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Klimat, neutralnos¢ emisyjna i czysty wzrost

1. Ogolne kompetencje, zaangazowanie w sprawe europejska i niezalezno$¢ osobista

Jakie aspekty Pana kwalifikacji i doswiadczenia majq szczegolne znaczenie dla sprawowania obowigzkow
komisarza i promowania ogolnego interesu europejskiego, zwlaszcza w obszarze, za ktory bylby Pan
odpowiedzialny? Jak przyczyni sie Pan do realizacji wytycznych politycznych Komisji? Jak zamierza Pan
uwzgledniaé aspekt plci i wigczy¢ perspektywe pici do wszystkich obszarow polityki podlegajgcych Panskiemu
resortowi? W jaki sposob bedzie Pan realizowac wigczanie problematyki mlodziezowej do glownego nurtu
polityki?

Jak moze Pan wykazaé przed Parlamentem Europejskim swojg niezaleznos¢ oraz zapewni¢, ze zadna dzialalnosé
prowadzona w przesziosci, w chwili obecnej ani w przysziosci nie bedzie podawaé w wqtpliwos¢ Pana rzetelnosci
w wywigzywaniu si¢ z obowigzkow komisarza?

Petnienie funkcji europejskiego komisarza ds. dziatan w dziedzinie klimatu w odchodzacej Komisji pod
przewodnictwem Ursuli von der Leyen bylo dla mnie zaszczytem i przywilejem. Jestem bardzo zmotywowany,
aby nadal dziata¢ na rzecz Unii Europejskiej, ktora stuzy swoim obywatelom i gospodarce, ich przysziemu
dobrobytowi i bezpieczenstwu oraz Unii, ktora powaznie traktuje swoja pozycje 1 odpowiedzialnos¢ na swiecie.

Jednym z historycznie definiujacych elementow lat 70. i 80., w ktorych dorastatlem, byla niewatpliwie zimna
wojna, bolesne rozdzielenie Europy kurtyna i murem. Od najmtodszych lat nauczylem sig, aby nie bra¢ za pewnik
przywileju pokoju, dobrobytu i wspdtpracy oraz aby pracowac na ich rzecz. Lata spgdzone w Rzymie, a pozniej
w Berlinie i Fontainebleau daly mi mozliwo$¢ zycia i pracy za granicg, studiowania jezykdw obcych,
doswiadczania roznych sposobow zycia, ale co najwazniejsze, poznawania warto$ci i marzen, ktore sg wspdlne
dla nas jako Europejczykdéw. Musimy ich broni¢. Ch¢c¢ shuzenia sprawie publicznej i przyjecia odpowiedzialno$ci
sktonito mnie do porzucenia kariery w sektorze prywatnym i po§wiecenia si¢ stuzbie publicznej, najpierw na rzecz
Niderland6éw, a od pazdziernika 2023 r. dla Unii Europejskie;.

W mojej karierze miatem okazje wspotpracowaé z wieloma réznymi partnerami w calej Unii. Jako minister
finans6w wspotpracowatem w ramach koalicji ministrow finansow na rzecz dziatan w dziedzinie klimatu oraz nad
takimi portfoliami jak unia rynkéw kapitalowych, ekologizacja finanséw Niderlandow oraz uruchomienie
funduszu wzrostu” (Groeifonds) w celu zwigkszenia inwestycji w zrownowazony wzrost. Ponadto pod moim
nadzorem Niderlandy wprowadzity przepisy przeciwko przedsigbiorstwom fasadowym i zajely si¢ kwestia
uiszczania opftat licencyjnych na rzecz jurysdykcji niechetnych wspotpracy i o niskim poziomie opodatkowania.

Jako minister spraw zagranicznych Niderlandéw wraz z moimi wspolpracownikami zajmowatem si¢ wielkimi
wyzwaniami naszych czaséw, w tym kwestiami wojny, bezpieczenstwa, zagrozen, zmiany klimatu, co
uswiadomito mi znaczenie wspotpracy. Jako minister spraw zagranicznych dotozylem wszelkich staran, aby
dziata¢ na rzecz bardziej geopolitycznej Europy, migdzy innymi poprzez dostawy broni dla Ukrainy i pociagniecie
Rosji do odpowiedzialnosci prawnej. Jako Unia Europejska mozemy najlepiej stawi¢ czola tym wyzwaniom,
wspolpracujac ze soba — zarowno w Europie, jak i na caltym $§wiecie.

Na moim ostatnim stanowisku, jako komisarz ds. dzialan w dziedzinie klimatu, wraz z kolegium wspotpracowalem
z Parlamentem Europejskim i Rada nad opracowaniem, przyjeciem i wdrozeniem polityk niezbednych do
osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. oraz naszych celdow w dziedzinie klimatu do 2030 r. Jestem
przekonany, ze musimy potaczy¢ dzialania w dziedzinie klimatu ze zwigkszong konkurencyjno$cig i prosperujaca
gospodarka, ktéra nikogo nie pozostawia w tyle. Pracowatem na rzecz przyjecia przepisow dotyczacych klimatu,
takich jak normy emisji CO2 dla pojazdow cigzarowych i certyfikacja usuwania dwutlenku wegla.
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Europa nie jest jednak w stanie samodzielnie stawi¢ czota wyzwaniom zwigzanym ze zmiang klimatu. W zwiazku
z tym kierowalem globalnymi dziataniami Komisji na rzecz przeciwdziatania zmianie klimatu, honorujac nasze
zobowigzanie do realizacji porozumienia paryskiego. Wraz z przewodniczaca Ursula von der Leyen
wspotpracowatem z naszymi partnerami na calym $wiecie na rzecz pomys$lnego wyniku negocjacji COP28, co
doprowadzitlo do globalnego zobowigzania do podwojenia poprawy efektywno$ci energetycznej, potrojenia
zdolnos$ci w zakresie energii odnawialnej i odejscia od paliw kopalnych w ramach globalnego przegladu.

Mysle, ze wywigzalem si¢ ze zobowiazan, ktore podjalem 12 miesiecy temu, kiedy bylem wystuchiwany w
Parlamencie jako kandydat na komisarza i zapewniam, ze tak bedzie ponownie, jesli Parlament obdarzy mnie
swoim zaufaniem. Jesli moja kandydatura na komisarza ds. klimatu, neutralnosci emisyjnej i czystego wzrostu
zostanie zatwierdzona, zrobi¢ wszystko, co w mojej mocy, aby utrzymaé kurs prowadzacy do osiggnigcia
neutralno$ci klimatycznej przy jednoczesnym rozwijaniu naszej gospodarki.

W tym kontekécie wazne jest stworzenie korzystnych warunkow transformacji dla naszych przedsigbiorstw.
Narzedzia takie jak mechanizm dostosowywania cen na granicach z uwzglgdnieniem emisji CO2 (CBAM) beda
wspiera¢ ambitniejsze cele klimatyczne UE i sprawia, ze dziatania w dziedzinie klimatu nie beda podwazane przez
przenoszenie produkcji do krajow o mniej ambitnej polityce klimatycznej. Pomoge w realizacji kolejnego etapu
tej transformacji. Obejmie to wniosek dotyczacy zapisania w Europejskim prawie o klimacie celu redukcji emisji
netto o 90 % do 2040 r. Zapewnienie konkurencyjnosci i sprawiedliwej transformacji umozliwi nam osiagnigcie
celu na 2040 r. Bed¢ rowniez dazyt do opracowania europejskiego planu w zakresie przystosowania si¢ do zmiany
klimatu, zgodnie z wytycznymi politycznymi przewodniczacej wybranej na kolejng kadencj¢ i w oparciu o nasze
prace w zakresie odpornosci na zmian¢ klimatu, gotowosci i zarzadzania ryzykiem. Nasze wysitki na rzecz
tagodzenia zmiany klimatu przy jednoczesnym dostosowaniu si¢ i przygotowaniu si¢ na nig dajg nam mozliwos¢
stania si¢ liderami gospodarczymi. W zwigzku z tym wraz z wiceprzewodniczagcym wykonawczym do spraw
dobrobytu i strategii przemystowej oraz w porozumieniu z innymi zainteresowanymi komisarzami opracuj¢ ,,Pakt
dla czystego przemystu”, koncentrujac si¢ na dekarbonizacji, czystych technologiach i zachgcaniu do inwestyc;ji.

Jestem przekonany, ze obszar opodatkowania odgrywa zasadnicza rol¢ we wspieraniu konkurencyjnosci,
dobrobytu i sprawiedliwosci i we wdrazaniu dwojakiej transformacji. Jesli moja kandydatura na stanowisko
komisarza zostanie zatwierdzona, dotoze¢ wszelkich staran, aby znalez¢ sposoby wspierania tych celow przez nasze
systemy podatkowe. W szczegdlnosci bedg pracowaé nad opodatkowaniem energii i srodkami podatkowymi, ktore
zachgcaja do korzystania z czystych technologii, a takze zbadam, w jaki sposob kontynuowa¢ ekologizacje
systemow VAT. Sprawiedliwo$¢ podatkowa jest powiazana ze zwalczaniem oszustw podatkowych, uchylania si¢
i unikania opodatkowania. W zwigzku z tym bede dazy¢ do utrzymania najwyzszego poziomu ambicji w Europie.
W uzupehieniu naszych wysitkdw unijnych, bede wspdtpracowac z panstwami cztonkowskimi nad wdrozeniem
globalnego porozumienia w sprawie miedzynarodowej reformy podatkowe;.

Jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, bgde zaszczycony i dumny, ze dolacze
do kolegium kierowanego przez przewodniczaca Komisji, ktora przeszta do historii w 2019 r. jako pierwsza
kobieta na tym stanowisku. W calej mojej karierze zawodowej wspieratem rownouprawnienie ptci, w tym poprzez
zapewnienie réwnowagi pici w moich zespolach. Jednak réznorodno$¢ to co$ wiecej niz réwnos¢ pici.
Zrbéznicowane zespoly osiagaja najlepsze wyniki, w zwigzku z czym bede promowal roznorodnos¢ tam, gdzie to
mozliwe. Jako ojciec jestem $wiadomy, ze czg$cig mojej odpowiedzialnosci jako rodzica, ale takze jako osoby
petniacej stuzbe publiczna, jest zapewnienie, by nasze dzieci odziedziczyly taki kontynent — i catg planetg — gdzie
beda mogly zy¢ w dobrobycie i szczesciu. W tym celu ich glosy muszg zosta¢ wystuchane. W ramach moje;j
obecnej roli regularnie rozmawiatlem z mtodymi ludzmi — ambasadorami Paktu na rzecz Klimatu, rolnikami czy
tez osobami zaangazowanymi w okreslong kwesti¢ — na temat polityki klimatycznej, aby mie¢ pewnos¢, ze ich
perspektywy zostang uwzglednione. Zobowiazuj¢ si¢ do dalszego angazowania mlodych ludzi dzigki dialogom z
milodzieza, ktore rozpoczne w trakcie pierwszych 100 dni mojej kadencji.

Jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, bede dziatal w pelni zgodnie z litera i
duchem traktatow oraz z kodeksem postgpowania komisarzy. Nie bede przyjmowat instrukcji od rzadu ani innych
podmiotéw oraz zawsze bgde dziatat w interesie Unii Europejskiej. W przypadku wystapienia sytuacji, ktora
mogtaby prowadzi¢ do konfliktu interesow, lub gdy moja bezstronno$¢ mogtaby zosta¢ zakwestionowana,
natychmiast poinformuj¢ o tym przewodniczgca. Moja deklaracja intereséw jest jawna i kompletna i zobowigzujg
si¢ dopilnowa¢, aby byta ona aktualizowana w przypadku zmiany mojej sytuacji osobiste;.



2. Kierowanie resortem oraz wspolpraca z Parlamentem Europejskim

Czy moze Pan zobowiqzaé si¢ do nalezytego informowania Parlamentu o swoich dziataniach i dzialaniach
podleglych Panu departamentow? W jakim zakresie uznaje Pan swojq odpowiedzialnos¢ przed Parlamentem?

Jakie konkretne zobowigzania jest Pan w stanie podjqg¢ w odniesieniu do zaangazowania i obecnosci w
Parlamencie, zarowno w komisjach, jak i na posiedzeniach plenarnych, w odniesieniu do przejrzystosci,
wspolpracy i skutecznych dziatan w nastepstwie stanowisk Parlamentu oraz skladanych przez niego wnioskow w
sprawie inicjatyw ustawodawczych? W zwiqzku z planowanymi inicjatywami lub procedurami w toku — czy jest
Pan gotowy udostepniaé Parlamentowi na czas informacje i dokumenty na rowni z Radqg?

Scisle wspolpracujac z Parlamentem Europejskim w mojej obecnej roli komisarza ds. dziatan w dziedzinie
klimatu, bezposrednio dos§wiadczylem przywodztwa, wiedzy fachowej i zaangazowania Parlamentu w realizacje
naszego programu dziatan w dziedzinie klimatu do 2050 r. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza
zostanie zatwierdzona, ponownie zobowiaze si¢ do wspolpracy z Parlamentem i pelnego poszanowania jego
instytucjonalnej roli i praw w dziedzinie klimatu, neutralno$ci emisyjnej, czystego wzrostu gospodarczego i
opodatkowania. Dopilnuj¢ réwniez, aby podlegajace mi stuzby dziataly w tym samym duchu wspoélpracy i
szacunku wobec roli Parlamentu w odpowiednich obszarach polityki.

Pod kierownictwem przewodniczacej bede Scisle wspotpracowaé ze wszystkimi cztonkami kolegium. Aby
zapewni¢ petna spdjnos¢ i konsekwencje naszych prac, kluczowa bedzie dla mnie $cista wspodtpraca zarowno z
wiceprzewodniczaca wykonawcza do spraw czystej, sprawiedliwej i konkurencyjnej transformacji, jak i z
wiceprzewodniczacym wykonawczym do spraw dobrobytu i strategii przemystowej, a takze wspoélpraca z innymi
komisarzami, w tym w zakresie ushug finansowych, ochrony §rodowiska i odpornosci wodnej, rolnictwa, energii,
transportu, handlu i uproszczenia.

Zawsze bylem zdania, ze dazenie do wspdlnych celow i zapewnienie pomyslnych wynikéw opiera si¢ na
regularnym dialogu, wspotpracy, wzajemnym zaufaniu i przejrzystosci w mozliwie najszerszym zakresie. W petni
zobowiazuje si¢ do wspotpracy w dobrej wierze z Parlamentem Europejskim zgodnie z porozumieniem ramowym.
Dotyczy to Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI),
Komisji Gospodarczej i Monetarnej (ECON) i jej Podkomisji do Spraw Podatkowych (FISC), Komisji Przemystu,
Badan Naukowych i Energii (ITRE) oraz wszelkich innych komisji zainteresowanych klimatem, zeroemisyjnoscia
netto, czystym wzrostem i opodatkowaniem oraz potrzeba dialogu.

Zdobywszy doswiadczenie w wielu r6znych bezposrednich kontaktach z Parlamentem, kontakty te uwazam nie
tylko za obowiazek instytucjonalny, ale takze za podstawe naszych stosunkéw i skutecznego ksztattowania i
wdrazania polityki. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, bed¢ nadal
uczestniczy¢ w debatach parlamentarnych i wspotpracowaé z Parlamentem i jego postami w r6znych formatach
w obszarach, za ktore bede odpowiedzialny. Zobowigzuje¢ si¢ do wykonywania roli Komisji w procesie
legislacyjnym, w tym podczas posiedzen trojstronnych migdzy Parlamentem, Rada i Komisja, przy pelnym
poszanowaniu porozumienia mi¢dzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia prawa oraz porozumienia
ramowego mi¢dzy naszymi dwiema instytucjami. Jako bezstronny mediator bede traktowat Parlament i Rade na
rownych zasadach i przekazywatl im informacje i dokumenty z poszanowaniem ich praw i obowiazkow
instytucjonalnych wynikajacych z traktatow UE.

Zgodnie z porozumieniem ramowym zobowiazuj¢ si¢ rowniez dotozy¢ wszelkich staran, aby Komisja
odpowiadata na rezolucje Parlamentu Europejskiego w ramach mojego zakresu kompetencji w ciagu trzech
miesigcy. W swoich wytycznych politycznych wybrana na kolejng kadencj¢ przewodniczaca zobowiazata si¢ do
dalszego zacies$niania wspotpracy Komisji z Parlamentem w zakresie rezolucji na podstawie art. 225 poprzez
udzial komisarzy w zorganizowanych dialogach z komisjami parlamentarnymi na temat tych rezolucji.
Zobowiazuje si¢ do zapewnienia tego dialogu w obszarach, za ktore bede odpowiedzialny. Jak juz wykazalem w
moich licznych formalnych i nieformalnych kontaktach z Parlamentem, nadal bede brat udziat w spotkaniach i
odpowiadat na pisma i pytania postéw w miar¢ moich mozliwo$ci i w jak najkrotszym czasie. Aktywna wspotpraca
z Parlamentem Europejskim w catym spektrum politycznym przed negocjacjami COP28 i w ich trakcie oraz we
wszystkich innych kwestiach, za ktére jestem odpowiedzialny, byta wazna nie tylko dla mnie osobiscie, ale
rowniez dla powodzenia naszych wspolnych dziatan, zatem nadal bede w nig zaangazowany. Bede monitorowac
egzekwowanie 1 wdrazanie polityki wchodzacej w zakres moich kompetencji oraz informowaé o tym wlasciwe
komisje parlamentarne.



Dzigki doswiadczeniu zdobytemu jako niderlandzki senator w latach 2011-2017, nastgpnie jako minister
finanséw, minister spraw zagranicznych i wicepremier, a obecnie jako komisarz europejski, jestem w petni
$wiadomy znaczenia dobrych stosunkow roboczych i regularnych interakcji. Dlatego zawsze staratem si¢
proaktywnie nawiazywac kontakty z postami do Parlamentu, budowaé¢ zaufanie i wspolpracowaé na rzecz
szerokiego poparcia. Z moich doswiadczen wynika, Ze pomogto to w wypracowaniu rozwiazan nie tylko w ramach
regularnych proceséw ustawodawczych, ale takze pozwolito na zbudowanie niezbednego zaufania i szacunku,
ktdre sg jeszcze bardziej potrzebne w sytuacjach pilnych lub przy podejmowaniu waznych decyzji politycznych,
takich jak zajecie si¢ pandemig COVID-19, udzielenie wsparcia Ukrainie i zaradzenie skutkom rosyjskiej wojny
napastnicze;j.

Zdaje sobie sprawe ze, jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, mozemy czasem
znalez¢ si¢ w sytuacji, w ktorej znalezienie rozwigzania i osiggnig¢cie porozumienia bedzie stanowito wyzwanie.
Sa to jednak te momenty w polityce, w ktorych otwarta, ufna i pelna szacunku wymiana moze pomoc w znalezieniu
wspolnej plaszczyzny. Moje drzwi zawsze byly i pozostang otwarte i ciesz¢ si¢, ze wielu z Panstwa sprawdzito,
czy wywiazuje¢ si¢ z zobowigzania, ktore podjalem rok temu.

Pod hastem wspotpracy na rzecz Europy i blizszej wspotpracy z Europejczykami wybrana na kolejng kadencje
przewodniczaca wraz ze swoim nowym kolegium rozpoczeta prace Komisji, ktora jest w wigkszym stopniu i
czgdciej obecna w terenie i w wigkszej liczbie regionow. W pelni podzielam ten program. Parlament Europejski,
jako jedyna instytucja wybierana bezposrednio przez obywateli wszystkich 27 panstw cztonkowskich,
reprezentuje ich wyjatkowy glos. Zobowiazuj¢ si¢ regularniec i w miar¢ mozliwosci odwiedza¢ panstwa
cztonkowskie na szczeblu lokalnym — w miastach, wsiach, na obszarach wiejskich i oddalonych — aby spotykac
si¢ z obywatelami, a nastgpnie omawia¢ z Panstwem ich potrzeby i cele. Z mojego do$wiadczenia w moich
poprzednich rolach w stuzbie publicznej, a takze obecnie w roli komisarza europejskiego wynika, ze takie
spotkania nalezaty do najbardziej wzbogacajacych i perspektywicznych.

Dialog, szacunek i duch uczciwej wspotpracy sa dla mnie najwazniejszymi warto§ciami w stuzbie na rzecz interesu
publicznego. Zobowiazuj¢ si¢ do przestrzegania ich w mojej pracy z Panstwem nad klimatem, zeroemisyjnoscia
netto, czystym wzrostem, opodatkowaniem i innymi kwestiami.

Pytania Komisji Gospodarczej i Monetarnej

Opodatkowanie przedsiebiorstw i zwalczanie oszustw podatkowych, uchylania si¢ od opodatkowania i
unikania opodatkowania

3. Jak zamierza Pan wspierac konkurencyjnos¢ w UE za pomocq polityki podatkowej, by zmniejszy¢ koszty
przestrzegania przepisow podatkowych i obcigzenia podatkowe, zwlaszcza dla mniejszych przedsiebiorstw, a
Jjednoczesnie kontynuowaé walke z oszustwami podatkowymi, uchylaniem si¢ od opodatkowania i unikaniem
opodatkowania? Jakq strategie chce Pan stosowaé, by mimo zasady jednomysinosci w Radzie moc doprowadzié
do przyjecia wspolnych inicjatyw UE dotyczqcych opodatkowania osob prawnych (np. DEBRA, HOT i BEFIT)
oraz wnioskow dotyczqcych walki z unikaniem opodatkowania, np. z naduzywaniem firm przykrywek w UE? Czy
przedstawi Pan wniosek stuzgcy temu, by aktywa i waluty cyfrowe nie staly si¢ narzedziem uchylania si¢ od
opodatkowania lub unikania opodatkowania?

Jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, bede pracowa¢ nad inicjatywami
podatkowymi UE, ktore odegraja zasadnicza rolg we wspieraniu konkurencyjnosci, dobrobytu i sprawiedliwosci
spotecznej Europy, a jednoczesnie bede kontynuowaé walke z oszustwami podatkowymi, uchylaniem si¢ od
opodatkowania i unikaniem opodatkowania.

Zroéwnowazony dobrobyt i konkurencyjno$¢ Europy sg priorytetami programu politycznego Komisji Europejskiej
na nadchodzace lata. Aby je osiggnac, prowadzenie dziatalnoSci gospodarczej w Europie powinno staé sig¢
tatwiejsze i szybsze, zwlaszcza dla MSP. Dlatego tez zadaniem kazdego komisarza bedzie zmniejszenie obcigzen
administracyjnych i zwickszenie uproszczenia. Planuj¢ realizowac ten program poprzez nadanie priorytetu pracom
niezb¢dnym do uproszczenia i skonsolidowania istniejacych unijnych przepisow dotyczacych opodatkowania
0s6b prawnych. Dobrze funkcjonujacy rynek wewnetrzny ma kluczowe znaczenie dla naszej konkurencyjnosci,
przy czym musimy dotrzyma¢ kroku zmianom na konkurencyjnych rynkach §wiatowych. W tym celu zajmiemy
si¢, w razie potrzeby, niespdjnym zbiorem przepisdéw dotyczacych podatku od osoéb prawnych w UE. Bede
kontynuowac prace nad reformg opodatkowania 0sob prawnych zgodnie z moim pismem okreslajagcym zadania w
celu uproszczenia ram prawnych, usunigcia przeszkod ograniczajacych zdolnos¢ naszych przedsigbiorstw do
zwigkszania skali dziatalnosci oraz z mysla o jak najlepszym wykorzystaniu mozliwosci rynku wewngtrznego.
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Zaczng od przeprowadzenia testow warunkow skrajnych obecnego dorobku prawnego UE w dziedzinie podatkow
w celu zidentyfikowania i wyeliminowania niespdjnosci, takich jak naktadanie si¢ przepisow, sprzecznosci lub
nieaktualne przepisy, np. poprzez przeprowadzenie ocen obowigzujacego prawodawstwa, aby przetestowac
skutecznos¢, wydajnos¢, przydatnosé, spojnos¢ i warto§¢ dodana obecnych dyrektyw w sprawie podatkow
bezposrednich. Do tej pory Komisja rozpoczgta oceny dwoch dyrektyw w dziedzinie podatkéw bezposrednich —
dyrektywy w sprawie przeciwdziatania unikaniu opodatkowania (ATAD) i dyrektywy w sprawie wspolpracy
administracyjnej (DAC). Dziatania te beda czgécig szerszego programu majacego na celu uporzadkowanie
dorobku prawnego UE w zakresie podatkow bezposrednich tam, gdzie jest to niezbedne, oraz przyczynia si¢ do
wigkszego uproszczenia i zmniejszenia obcigzen zgodnie ze zobowigzaniem przewodniczacej do ograniczenia
obowiazkow sprawozdawczych o co najmniej 25%, a w przypadku MSP — o 35%. Analiza dyrektyw pozwoli
zidentyfikowac¢ potencjalne przypadki naktadania si¢ przepisow, ale takze luki i obszary, w ktorych prawodawstwo
mogtoby zyskaé na jasniejszym sformutowaniu lub wzmocnieniu przepisow.

Do lepszego funkcjonowania rynku wewnetrznego przyczyni si¢ réwniez stworzenie ram dla krajobrazu
podatkowego odpornego na oszustwa podatkowe, uchylanie si¢ od opodatkowania i unikanie opodatkowania.
Poniewaz technologie i okoliczno$ci stale ewoluuja i oferuja nowe mozliwoséci unikania opodatkowania i
uchylania si¢ od niego, zamierzam kontynuowac¢ dziatania stuzace wdrazaniu i egzekwowaniu unijnych przepisow
dotyczacych podatkéw bezposrednich. Globalne porozumienie w sprawie mi¢dzynarodowej reformy podatkowe;j,
ktoére wprowadza globalng minimalng efektywng stawke¢ podatkowa dla duzych grup przedsigbiorstw byto
historycznym osiagnigciem. Oprocz gromadzenia informacji podatkowych niezbedne jest wyeliminowanie lub
ztagodzenie luk podatkowych. W tym wzgledzie UE moze wspiera¢ administracje podatkowe, dzielgc si¢
najlepszymi praktykami i opracowujgc rygorystyczne metody obliczania luk podatkowych.

Specjalna procedura ustawodawcza wymagajaca jednomyslnej zgody panstw cztonkowskich stanowi wyzwanie
dla tworzenia polityki podatkowej UE. Jest ona wazna dla panstw cztonkowskich ze wzglgdu na utrzymanie
suwerenno$ci w kwestiach bezposrednio wptywajacych na ich gospodarki i budzety. To z kolei wyjasnia niecheé
panstw cztonkowskich do zmiany procesu decyzyjnego Rady w kwestiach podatkowych na glosowanie
wigkszosciag kwalifikowana. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, dotozg
wszelkich staran, aby moje prace nad wnioskami dotyczacymi opodatkowania os6b prawnych nadal przynosity
rezultaty dzigki odpowiedniej komunikacji ze wszystkimi panstwami cztonkowskimi.

Warto zauwazy¢, ze podczas kadencji poprzedniej Komisji panstwa cztonkowskie jednogtosnie uzgodnity kilka
waznych wnioskow dotyczacych podatkéw bezposrednich; w tym dyrektywy w sprawie wspolpracy
administracyjnej 7 (platformy cyfrowe) i 8 (transakcje na kryptoaktywach), dyrektywe w sprawie zapewnienia
globalnego minimalnego poziomu opodatkowania migdzynarodowych grup przedsigbiorstw oraz duzych grup
krajowych w Unii (filar II), a ostatnio dyrektywg w sprawie szybszego i bezpieczniejszego mechanizmu ulg w
nadmiernym podatku u zrodta (FASTER).

Propozycja rozwiagzania problemu uprzywilejowania finansowania dtuznego w stosunku do kapitalowego
(DEBRA) nie byta aktywnie omawiana w Radzie od 2022 r. Przeanalizuj¢ gotowos¢ panstw cztonkowskich do
ponownego rozwazenia tej inicjatywy w $wietle priorytetowego traktowania konkurencyjnosci w nowej kadencji
oraz ambicji stworzenia unii oszczednos$ci i inwestycji. Ponadto bed¢ pracowa¢ nad okresleniem innowacyjnych
rozwigzan na rzecz spojnych ram podatkowych w sektorze finansowym UE w celu wsparcia dalszej integracji
sektora finansowego, ulatwienia operacji transgranicznych oraz wspierania cyfryzacji i innowacji. Komisja
rozpoczeta juz badanie majace na celu przeanalizowanie mozliwych sposobow opodatkowania sektora
finansowego.

Whiosek ,,Dzialalno$¢ gospodarcza w Europie: Ramy opodatkowania dochodu” (BEFIT) jest projektem
dlugoterminowym. Opracowanie wspdlnych ram opodatkowania oséb prawnych w UE od wielu lat jest i nadal
bedzie celem priorytetowym. W nadchodzacych latach by¢ moze bedziemy musieli spojrze¢ na ten wniosek przez
pryzmat naszych do§wiadczen z filarem II, ktory juz zaczat zmienia¢ migdzynarodowy krajobraz podatkowy.

Zdaje sobie sprawe z trudnosci zwiazanych z klasyfikacja kryptoaktywdw, ich wycena i zarzadzaniem nimi. Moze
to stanowi¢ wyzwanie dla administracji podatkowych dazacych do ich sprawiedliwego i skutecznego
opodatkowania. Stuzby Komisji wspotpracowaly z panstwami czlonkowskimi w celu utatwienia i wspierania
wymiany doswiadczen i dobrych praktyk w tej dziedzinie. Wraz z rozporzadzeniem w sprawie rynkow
kryptoaktywow (MICA), ktére bedzie regulowaé emitentow kryptoaktywow i podmioty $wiadczace ustugi
zwiazane z kryptoaktywami, dyrektywa w sprawie wspoOlpracy administracyjnej w dziedzinie opodatkowania
(DAC 8) zwigkszy przejrzystos¢ podatkowa transakcji zwigzanych z kryptoaktywami oraz zmniejszy ryzyko
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oszustw podatkowych, uchylania si¢ od opodatkowania i unikania opodatkowania. Jestesmy gotowi przyjrze¢ si¢
blizej tym kwestiom w razie potrzeby.

Otwarte ramy OECD/G-20 dotyczace erozji bazy podatkowej i przenoszenia zyskéw (IF) — porozumienie
w sprawie filaru pierwszego i drugiego

4. Porozumienie OECD w sprawie filaru Il dotyczgce minimalnej efektywnej stawki podatkowej w wysokosci 15%
obejmuje wylgczenia, ktore mogg umozliwiaé agresywne planowanie podatkowe. Co zrobi Pan, by rozwigzaé
problem przenoszenia zyskow przedsiebiorstw i szkodliwej konkurencji podatkowej (wewngtrz UE oraz miedzy UE
a panstwami trzecimi), biorgc pod uwage wylgczenia wynikajqce z globalnego porozumienia podatkowego? Czy
Komisja Europejska zamierza przedstawic wniosek, jezeli wystarczajgca liczba panstw nie ratyfikuje konwencji o
pracy na morzu w ramach porozumienia w sprawie filaru I?

Ograniczenie agresywnego planowania podatkowego przez duze grupy przedsigbiorstw jest najwazniejszym
celem porozumienia w sprawie filaru II i zostalo wyraznie odzwierciedlone w modelowych zasadach OECD i
unijnej dyrektywie w sprawie filaru II (,,P2D”). Przepisy te sa czgscia powaznej reformy, ktorej celem jest
ograniczenie konkurencji w zakresie stawek podatku od os6b prawnych poprzez ustanowienie minimalnego
poziomu opodatkowania na szczeblu globalnym.

Wedlug najnowszych dostgpnych danych OECD (The Global Minimum Tax and the taxation of MNE profit |
OECD) dzigki filarowi II wygenerowane zostang szacowane dochody w wysokosci 155-192 mld USD rocznie (w
oparciu o dane z okresu 2017-2020). Oczekuje si¢, ze okolo dwie trzecie tych dochodéw bedzie pochodzi¢
bezposrednio z podatku minimalnego, a okoto jedna trzecia powstanie posrednio poprzez zmniejszenie
przenoszenia zyskow.

Pig¢ lat temu bylo niemal nie do pomyslenia, ze globalne porozumienie w sprawie zapewnienia skutecznego
minimalnego opodatkowania przedsigbiorstw miedzynarodowych jest mozliwe. Wytaczenia stanowity integralny
element uzgodnionego pakietu kompromisowego. Wylaczenie substratu majatkowo-osobowego ma na celu
uwzglednienie sytuacji, w ktorych ryzyko agresywnej praktyki jest ograniczone ze wzgledu na wysoka obecno$é
substratu. Porozumienie zawiera juz $ciezke stopniowej redukcji i zostato starannie wynegocjowane.

Obecnie kluczowe znaczenie ma zachgcenie jak najwigkszej liczby jurysdykeji do wdrozenia ram filaru II.
Komisja angazuje si¢ w promowanie filaru II na réznych forach (OECD, ONZ itp.). Oczekuje si¢, ze do 2025 r.
okoto 90% przedsigbiorstw migdzynarodowych objgtych zakresem stosowania bedzie podlegaé nowemu
minimalnemu podatkowi w oparciu o jurysdykcje, ktore wdrozyty lub oglosity wdrozenie przepisow. Nie jest to
jednak wystarczajace do zachowania integralno$ci systemu. Niezbedne jest zapewnienie, aby od 2025 r. tzw.
mechanizm ochronny (zasada niedostatecznie opodatkowanych zyskéw — UTPR) obejmowat podatnikow w
jurysdykcjach niewdrazajacych i skutkowat poddaniem opodatkowaniu jurysdykcji nisko opodatkowanych. Jest
to decydujacy element ram filaru II, ktory moze zagwarantowac, ze przepisy nie beda dziataly ze szkoda dla
jurysdykcji wdrazajacych.

W zwiazku z tym begde nadal zachgcaé wszystkie zaangazowane jurysdykcje do wdrozenia przepiséw lub do
szybkiego podjecia wspolpracy w zakresie skutecznej wymiany informacji, aby umozliwi¢ stosowanie filaru I1
przez jurysdykcje, ktore do niego przystapity. Zasadnicze znaczenie bedzie mialo jednolite i skoordynowane
stosowanie przepisow. Wszystkie wysitki podejmowane ostatnio na szczeblu OECD i na forum jej otwartych ram
ida w tym kierunku. Jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, zaangazuj¢ si¢ we
wspolprace ze wszystkimi waznymi podmiotami, w szczegdlnosci ze Stanami Zjednoczonymi. Ponadto w
przypadku obchodzenia przepisoéw, na przyktad niedoktadnej lub wregez fatszywej sprawozdawczo$ci, panstwa
cztonkowskie bedg musialy wykorzysta¢ swoje uprawnienia w zakresie oceny i egzekwowania przepisow, aby
zagwarantowa¢ sprawne funkcjonowanie filaru II.

Chcialbym réwniez zauwazy¢, ze oprocz dziatan zwigzanych z filarem II Komisja kontynuuje szersze wysitki na
rzecz rozwigzania problemu agresywnego planowania podatkowego, na przyktad poprzez wniosek UNSHELL,
ktory jest rozpatrywany w Radzie od 2021 r.

Jesli chodzi o filar I, dostrzegam pilng potrzebe sprawiedliwego i skutecznego opodatkowania gospodarki
cyfrowej. Obecne miedzynarodowe przepisy podatkowe zostaly opracowane z mysla o przedsigbiorstwach
fizycznie obecnych w danym panstwie i nie uwzgledniaja w odpowiedni sposdb wartosci tworzonej przez cyfrowe
modele biznesowe. Komisja zdecydowanie popiera prace w otwartych ramach OECD/G-20, poniewaz
rozwigzanie wielostronne jest lepsze niz mnozenie rozwiagzan krajowych. Pod tym celem podpisato si¢ pierwotnie
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okoto 140 jurysdykcji. Ja osobiscie tez go popieram.

Wielostronna konwencja OECD jest gotowa i nie jest juz przedmiotem dyskusji. Musimy teraz dojs¢ do
porozumienia w sprawie kwoty B (uproszczenie niektorych zasad dotyczacych cen transferowych), aby
odblokowac caty pakiet. Jest to trudne zadanie, o czym $wiadczy cigglte odraczanie porozumienia. Uwazam jednak,
ze nie jest to zadanie niemozliwe w $wietle tego, co juz zostato osiagnigte.

Bede nadal si¢ angazowat w wielostronne podejscie do opodatkowania dziatalno$ci cyfrowej. W interesie
spotecznosci swiatowej byloby zapewnienie szybkiego i skoordynowanego rozwigzania w ramach filaru I. Stuzby
Komisji odpowiedzialne za opodatkowanie odgrywaja aktywna role w dyskusjach na temat przysztej konwencji
ramowej ONZ o mie¢dzynarodowej wspotpracy podatkowej, ktora najprawdopodobniej bgdzie miata szeroki
zakres.

Nalezy rowniez wspomniec istotne prace przeprowadzone w ramach Grupy ds. Kodeksu Postgpowania w zakresie
Opodatkowania Dziatalnosci Gospodarczej] w odniesieniu do unijnego wykazu jurysdykeji niechetnych
wspolpracy do celow podatkowych, odzwierciedlajace ambicj¢ Komisji, by promowaé migdzynarodowe standardy
dobrego zarzadzania w kwestiach podatkowych na catym $wiecie. Dzigki tym pracom zmieniono lub wycofano
160 szkodliwych systemow podatkowych w ponad 60 krajach. Komisja odgrywa wiodacg role w proponowaniu
zmian dotyczacych kryteriow umieszczania w wykazie unijnym, ktére muszg ciggle ewoluowaé, aby nadazac za
nowymi wyzwaniami. Uznaj¢ potrzebg¢ kontynuowania walki z naduzyciami podatkowymi i jestem gotowy
pracowaé nad wigksza globalng koordynacja w tej dziedzinie.

Opodatkowanie ekologiczne

5. Pytanie o Pana zadania dotyczqce klimatu i opodatkowania: Jak wykorzysta Pan opodatkowanie do realizacji
celow klimatycznych i jakie inicjatywy podejmie Pan, by oceni¢ polityke opodatkowania energii? Czy przedstawi
Pan nowy wniosek w sprawie dyrektywy o opodatkowaniu energii, uwzgledniajqcy sugestie ze sprawozdania
Draghiego? Jak zamierza Pan utrzyma¢ cel redukcji emisji o 90% do 2040 r. w zwigzku z trwajgcymi w Radzie
negocjacjami nad zmiang dyrektywy o opodatkowaniu energii? Czy w trakcie tej kadencji zaproponuje Pan srodki
stuzqce skuteczniejszemu opodatkowaniu lotnictwa i transportu morskiego?

Jestem przekonany, ze opodatkowanie jest kluczowym instrumentem cenowym stuzacym realizacji celow
klimatycznych. Moze ono dziata¢ jako katalizator transformacji, zachecajac osoby fizyczne i przedsi¢biorstwa do
dokonywania bardziej zrownowazonych wyboréw. Unijne podatki na ochrong¢ srodowiska nie sg jednak obecnie
zharmonizowane, co prowadzi do nierownego opodatkowania w dziedzinie ochrony s$rodowiska i emisji
dwutlenku wegla we wszystkich panstwach czlonkowskich. Ten brak spojnosci wprowadza w blad i ostabia
skuteczno$¢ naszej polityki klimatycznej. Jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza ds. podatkéw i klimatu
zostanie zatwierdzona, bede w stanie w optymalny sposob wykorzysta¢ dostepne narzedzia i zapewnic
dostosowanie polityki podatkowej do celow klimatycznych. W tym celu zamierzam zaangazowac si¢ w dyskusje
z panstwami czlonkowskimi na rzecz bardziej zrownowazonego i spdjnego podejécia do opodatkowania
ekologicznego. Dzigki wspolpracy mozemy stworzy¢ bardziej wyréwnane warunki dziatania i zapewnic, aby
wszystkie panstwa cztonkowskie przestrzegaty zatozen naszej wspolnej polityki klimatycznej i Srodowiskowe;j.
Istnieje na przyktad mozliwo$¢é szerszego stosowania podatkow eckologicznych, aby egzekwowaé zasade
,Zanieczyszczajacy placi”.

Opodatkowanie produktow energetycznych i energii elektrycznej w UE obejmuje podatki wykraczajace poza
zakres dyrektywy w sprawie opodatkowania energii. W sprawozdaniu Draghiego stwierdzono, ze podatki
energetyczne s3 czgscig szerszego systemu optat, naleznosci i kosztow sieci. Doskonale zdaj¢ sobie sprawe z
wplywu cen energii na konkurencyjnos¢ przemyshu UE i jestem zaniepokojony ich wptywem na przedsigbiorstwa
i gospodarstwa domowe. Wraz z komisarzem ds. energii i mieszkalnictwa przeanalizujemy zalecenia zawarte w
sprawozdaniu Draghiego, w tym rozwigzania oparte na wspotpracy migdzy panstwami cztonkowskimi w celu
wzmocnienia rynku wewngtrznego i zapewnienia, aby podatki, oplaty i naleznosci nie miaty negatywnego wptywu
na ceny energii i konkurencyjno$¢ przemystu UE, przy jednoczesnym wspieraniu celow w zakresie czystej
transformacji.

Proponowany przeglad dyrektywy w sprawie opodatkowania energii, stanowigcy ostatnig nieprzyjeta jeszcze
cze$¢ pakietu ,,Gotowi na 557 1 ktéry jest obecnie przedmiotem negocjacji w Radzie i Parlamencie Europejskim,
ma na celu unowoczes$nienie tych ram poprzez dostosowanie ich do celow UE w zakresie klimatu i energii. Jednym
z najwazniejszych aspektéw jest wprowadzenie systemu klasyfikacji, w ktorym bardziej zanieczyszczajace
produkty sa opodatkowane w wigkszym stopniu, co zacheca do korzystania z czystszej energii, oraz wprowadzenie
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nowych produktow, takich jak amoniak i wodor. W celu dalszego promowania wykorzystania energii elektrycznej
panstwa cztonkowskie moglyby obnizy¢ opodatkowanie energii elektrycznej dostarczanej do elektrycznych
pojazdéw, samolotow lub statkow (na ladzie) do zera. Przeglad zaktualizuje réwniez struktur¢ stawek
podatkowych, ograniczy zakres krajowych zwolnien i odstgpstw podatkowych umozliwiajacych obnizki ponizej
stawek minimalnych oraz zapewni wigksza harmonizacj¢ w catej UE, przy jednoczesnym zachowaniu zdolnosci
panstw cztonkowskich do generowania dochodéw. Przeglad dyrektywy w sprawie opodatkowania energii wesprze
UE w osiaganiu jej celéw w zakresie redukcji emisji poprzez promowanie stosowania bardziej zrownowazonych
lub odnawialnych paliw, przy jednoczesnym wspieraniu konkurencyjnego, sprawiedliwego spotecznie i
zréwnowazonego wzrostu gospodarczego w UE. Kryzys energetyczny uwypuklil zalezno$¢ UE od paliw
kopalnych z panstw trzecich. Zmieniona dyrektywa w sprawie opodatkowania energii odegra zasadnicza role we
wspieraniu przejscia z importowanych zrodet energii na energig, ktéra moze by¢ produkowana w UE, taka jak
energia ze zrodel odnawialnych, czynigc UE mniej podatng na wstrzasy na rynku migdzynarodowym zwigzane z
dostawami z panstw trzecich i mniej zalezng od zewnetrznych zrodet energii.

Komisja bedzie nadal wspolpracowaé z Rada w celu osiagnigcia kompromisu, dazac jednoczes$nie do
zagwarantowania wysokiego poziomu ambicji. Przyj¢cie zmienionej dyrektywy w sprawie opodatkowania energii
moze przyczyni¢ si¢ do osiagni¢cia celu redukeji emisji netto o 90% do 2040 r.

Jesli chodzi o opodatkowanie w sektorze lotniczym i morskim, dziatania w tych sektorach sa dla mnie niezmiernie
wazne. Aby utrzymac¢ ogoélng konkurencyjnos$¢ gospodarki europejskiej, musimy zaangazowaé wszystkie sektory
w osiaganie naszych globalnych celow w zakresie redukcji emisji. W przeciwnym razie obciazenie bedzie zbyt
wysokie dla tych sektoréw, ktore nie sa zwolnione. Wniosek dotyczacy przegladu dyrektywy w sprawie
opodatkowania energii ma na celu zniesienie obowigzkowego wylaczenia majacego zastosowanie do paliwa
lotniczego 1 morskiego. Zmiana ta umozliwi zréznicowanie stawek podatkowych dla poszczegdlnych paliw w
zaleznosci od ich efektywnosci $rodowiskowej. Daloby to zréwnowazonym paliwom lotniczym oraz
zrbwnowazonym i zaawansowanym paliwom dla statkow przewage nad paliwami kopalnymi i pomogtoby
pobudzi¢ inwestycje w produkcje i dostawy zrownowazonych paliw transportowych w Europie. Dla niektorych
panstw cztonkowskich jest to politycznie wrazliwy temat. Niezbedne sg dziatania na szczeblu mi¢edzynarodowym.
W odniesieniu do sektora lotnictwa Komisja zdecydowanie popiera inicjatywy takie jak grupa zadaniowa ds.
globalnych podatkéw solidarnosciowych oraz mechanizm kompensacji i redukcji CO, dla lotnictwa
miedzynarodowego pod auspicjami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Oczekujemy,
ze ICAO wprowadzi system obejmujacy loty poza EOG, co zapewni skuteczng redukcje emisji. W zwiazku z tym
szczeg6lng uwage nalezy zwroci¢ na zblizajace si¢ Zgromadzenie ICAO w 2025 r. W przeciwnym razie Komisja
powinna zaproponowac rozszerzenie ETS na odloty, jak juz stwierdzono w prawie UE, aby zagwarantowac, ze
wszystkie sektory gospodarki przyczynig si¢ do osiggnigcia neutralnosci klimatycznej w 2050 r. Komisja popiera
rowniez przyjecie ambitnego mechanizmu ustalania cen gazow cieplarnianych dla sektora morskiego pod
auspicjami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Jednoczesnie unijny system handlu uprawnieniami do
emisji (ETS) okresla juz ceng emisji CO» z transportu lotniczego i morskiego, a jednoczes$nie przeciwdziata ryzyku
uchylania si¢ od opodatkowania.

W dziedzinie transportu pasazerskiego powszechne jest obecnie stosowanie zerowych stawek VAT, w
szczegolnosci w migdzynarodowym transporcie lotniczym i morskim, niezaleznie od ich wptywu na srodowisko.
Uznajac potrzebe pogodzenia zréwnowazonego transportu z polaczeniami transportowymi i przystepnoscia
cenowa, opodatkowanie sektora lotnictwa jest czeScia szerszej refleksji, ktoéra Komisja rozpoczeta nad
przysztoscia VAT. Dyskusja ta obejmuje réwniez procedury szczegdlne VAT, w tym procedury majace
zastosowanie do biur podrdzy i przewoznikdw transportu pasazerskiego, jak podkreslono w sprawozdaniu Enrico
Letty w sprawie jednolitego rynku.

Aby uzupetni¢ wysitki na rzecz dekarbonizacji przemystu, istnieje rowniez mozliwos¢ lepszego wykorzystania
narzgdzi polityki podatkowej w celu przeciwdziatania utracie roznorodnosci biologicznej i degradacji sSrodowiska.
Wzgledny brak postgpéw w zakresie opodatkowania ekologicznego oznacza, ze konsumenci kupuja obecnie zbyt
wiele produktow zanieczyszczajacych srodowisko i nie przechodza na czystsze alternatywy, takie jak produkty
pochodzace z recyklingu, tam gdzie byloby to efektywne ekonomicznie i spolecznie pozadane. Podobnie
przedsigbiorstwa wykorzystujace czyste technologie moga nie przyciaga¢ finansowania, podczas gdy
zanieczyszczajace przedsigbiorstwa czerpig korzysci z nieefektywnie niskich kosztow kapitatlowych. Stuzby
Komisji pracujg nad okresleniem luk w polityce. W zwiazku z tym jest zbyt wczesnie, aby okresli¢ konkretne
instrumenty polityczne — czy to $rodki prawa mickkiego, takie jak zalecenia, czy bardziej ambitne $rodki, na
przyktad wprowadzenie unijnych miniméw dla podatkéw ekologicznych innych niz podatki energetyczne — ale
moge zobowigza¢ si¢ do bardziej zdecydowanego nacisku na $rodki rynkowe w celu bardziej kompleksowego
rozwigzania kwestii Srodowiskowych.



Podsumowujac, opodatkowanie bedzie odgrywac kluczowa rolg w osigganiu celow klimatycznych UE. Bede $cisle
wspotpracowac z Panstwem, stuzbami Komisji 1 panstwami cztonkowskimi, aby osiagna¢ roéwnowage, ktora
odzwierciedla zarowno nasze ambicje Srodowiskowe, jak i potrzeby gospodarcze naszych obywateli, przy
jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjno$ci naszego przemystu.

Pytania Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczehstwa Zywnosci

6. Co zrobi Pan w ramach dyplomacji klimatycznej UE, by zapewnic¢ wspolne starania wszystkich stron, zwlaszcza
najwiekszych i wschodzgcych gospodarek, o zwiekszenie skali dziatan na rzecz osiggniecia diugoterminowego celu
porozumienia paryskiego? Jakie sq Pana priorytety na COP29? Jakie konkretne srodki zaproponuje Pan w
zwiqzku z porozumieniem COP28 w sprawie odejscia od paliw kopalnych w energetyce? Zgodnie z pismem
okreslajqgcym Panskie zadania opracuje Pan unijne ramy stopniowego wycofywania doptat do paliw kopalnych.
Jak zamierza Pan wdrozy¢ te ramy, by spetni¢ wymog zapisany w 8. EAP, a jednoczesnie zapewni¢ bezpieczenstwo
energetyczne i zmniejszy¢ uzaleznienie?

Gloéwnym celem unijnej dyplomacji klimatycznej jest stymulowanie ambicji i inwestycji. Chcemy zachgci¢
nasze kraje partnerskie do okreslenia i osiagnigcia ambitnych celow klimatycznych zgodnych z celami
porozumienia paryskiego. Skuteczne dziatania UE na rzecz redukcji emisji oznaczaja, ze obecnie odpowiadamy
jedynie za 6% $wiatowych emisji. Konieczne jest zajgcie si¢ pozostatymi 94% w celu ochrony naszego klimatu i
planety. Zblizajaca si¢ aktualizacja ustalonych na poziomie krajowym wktadow panstw bedzie miata kluczowe
znaczenie dla realizacji konsensusu COP28 z ZEA oraz globalnego przegladu uzgodnionego w Dubaju. Na
potrzeby COP30 w Brazylii 1 z mysla o przysztosci, wraz z pozostatymi cztonkami kolegium

ustalimy naszg globalng wizj¢ w zakresie klimatu i energii.

Konkretnie rzecz ujmujac, bed¢ promowac ustalanie oplat za emisj¢ gazow cieplarnianych jako zasadniczy
element szerszego zestawu srodkow politycznych stuzacych osiagnigciu celow porozumienia paryskiego. Moze to
stworzy¢ warunki rynkowe, ktéore wzmocnig uzasadnienie biznesowe dla dekarbonizacji i przyspiesza
transformacje¢, generujac jednoczesnie dochody, ktore mozna ponownie zainwestowa¢ w dekarbonizacje i
transformacj¢. Globalne ustalanie optat za emisj¢ gazow cieplarnianych pomoze rowniez stworzy¢ rowne warunki
dzialania dla przedsigbiorstw. Unijny system handlu uprawnieniami do emisji jest modelem dla wielu aspirujacych
systemoOw ustalania optat za emisje gazow cieplarnianych. Od czasu jego uruchomienia w 2005 r. przyczynit si¢
do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych o ponad 47% w objetych nim sektorach. Chcemy podzieli¢ si¢
naszym doswiadczeniem i wiedza, aby zacheci¢ wigcej panstw do wdrozenia skutecznej polityki ustalania optat
za emisj¢ gazow cieplarnianych. W zwigzku z tym chee zwigkszy¢ nasze zaangazowanie we wspieranie partnerow
w ustanawianiu solidnych systemoéw ustalania optat za emisj¢ gazéw cieplarnianych i rynkéw uprawnien do emisji
dwutlenku wegla w ramach szerszej kombinacji polityki klimatyczno-energetycznej, w oparciu o istniejaca
wspolpracg. Powolana przeze mnie niedawno grupa zadaniowa ds. miedzynarodowego ustalania oplat
emisyjnych i dyplomacji dekarbonizacyjnej moze potencjalnie zmieni¢ reguly gry w odniesieniu do
wspomnianych wczesniej 94% emisji. Podobnie jak w przypadku UE, ustalanie optat za emisje gazoéw
cieplarnianych moze by¢ najbardziej skutecznym s$rodkiem, jaki inne panstwa moga podjac¢. Coraz wicksza liczba
panstw, w tym wigkszos$¢ panstw grupy G-20, stosuje juz badz analizuje polityke ustalania optat za emisje¢ gazow
cieplarnianych rowniez w odpowiedzi na mechanizm dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji
CO;. Do tej pory wdrozono juz 75 instrumentéw ustalania optat za emisj¢ gazow cieplarnianych obejmujacych
24% $wiatowych emisji. Polityki te czesto jednak maja niskie ambicje, niskie ceny i ograniczony zasi¢g, podczas
gdy niektorzy duzi emitenci nadal pozostaja w tyle.

Warunkiem wstepnym kazdej konstruktywnej rozmowy z innymi duzymi i nowymi emitentami jest przyktad i
sukces wilasnych dziatan UE w dziedzinie klimatu. Wiarygodnos$¢ UE na arenie miedzynarodowej opiera sie
na naszych dzialaniach wewnetrznych, w tym na $rodkach pakietu ,,Gotowi na 557, a takze na wizji
przedstawionej w zaleceniu na 2040 r. Wykazanie, ze $rodki te dzialaja, ulatwia osiggnigcie wewnetrznego
konsensusu politycznego w innych krajach. Duze i wschodzace gospodarki moga rowniez zapewnic sprzyjajace
otoczenie regulacyjne i zachety do zaangazowania si¢ przemystu i obywateli na rzecz przyspieszenia transformacji
ekologicznej i podjecia decyzji dotyczacych zrownowazonych inwestycji. Promujemy takie dziatania na
wszystkich szczeblach politycznych z wieloma krajami za posrednictwem grup G-7 i G-20, a takze w ramach
dwustronnych zielonych sojuszy, zielonych partnerstw, dialogéw wysokiego szczebla, partnerstw na rzecz
sprawiedliwej transformacji energetycznej oraz przyszltych czystych partnerstw handlowo-inwestycyjnych.
Stosujemy rowniez procesy fakultatywne, takie jak program dekarbonizacji grupy G-7, klub klimatyczny i forum
ministerialne dotyczace czystej energii. Bedziemy nadal pomagaé partnerom, w tym finansowo, w badaniu
wykonalnosci konkretnych rozwigzan dostosowanych do ich specyficznych warunkéw. Ponadto aktywnie
wykorzystujemy nasza polityke sasiedztwa, polityke handlowa i partnerstwa migdzynarodowe do wspierania
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transformacji ekologicznej. Jednocze$nie musimy nadal wspiera¢ kraje i spolecznosci, ktore sa szczegdlnie
narazone na zmiang¢ klimatu i w niewielkim stopniu przyczyniajg si¢ obecnie do globalnych emisji. Lezy to
rowniez w naszym interesie: we wzajemnie potaczonym S$wiecie przystosowanie si¢ do zmiany klimatu i
budowanie odpornosci na nig moze pomoc w zarzadzaniu ryzykiem zaktocen szlakow handlowych i globalnych
fancuchow dostaw (w tym zywno$ci) oraz przyczyni¢ si¢ do bezpieczenstwa, odpornosci i stabilnosci UE.

Moje priorytety na COP29 uzgodnione z panstwami czlonkowskimi na posiedzeniu Rady do Spraw
Gospodarczych i Finansowych w dniu 8 pazdziernika oraz w konkluzjach Rady ds. Srodowiska z dnia 14
pazdziernika w sprawie COP29 sa nastepujace: (i) osiagniecie ambitnego i realistycznego wyniku w odniesieniu
do nowego zbiorowego celu iloSciowego dotyczacego finansowania dziatan zwigzanych z klimatem; (ii)
zakonczenie negocjacji w sprawie wytycznych dotyczacych wdrozenia art. 6 porozumienia paryskiego na
migdzynarodowych rynkach uprawnien do emisji dwutlenku wegla; (iii) potwierdzenie globalnego zobowigzania
do wdrozenia konsensusu z ZEA i przygotowanie gruntu pod kolejng runde ustalonych na szczeblu krajowym
wkladow; (iv) zintensyfikowanie dzialan przystosowawczych do skutkéw zmiany klimatu; oraz (v) wezwanie
wszystkich stron do przedlozenia do konca biezacego roku pierwszych dwuletnich sprawozdan w sprawie
przejrzystosci.

Jesli chodzi o dzialania nastepcze po COP28, bede zachecaé naszych partnerow migdzynarodowych, w
szczegblnosci duzych emitentow, do przedstawienia w 2025 r. ambitnych, ustalonych na szczeblu krajowym
wktadow, ktore beda opieraé si¢ na wynikach globalnego przegladu transformacji energetycznej. Dostosuj¢ nasze
wsparcie polityczne, techniczne i finansowe, aby zachecié kraje rozwijajace si¢ do przejs$cia na czysta energi¢ oraz
do ambitnej dekarbonizacji przemystu.

Jesli chodzi o doplaty do paliw kopalnych, waznym s$rodkiem, ktory mogtby w spdjny sposob doprowadzi¢ do
ich zmniejszenia, jest uzgodnienie przegladu dyrektywy w sprawie opodatkowania energii. W zwigzku z tym bede
nadal wspotpracowaé z panstwami czlonkowskimi, aby szybko znalezé porozumienie. Bedg niestrudzenie
wspolpracowaé z panstwami cztonkowskimi, poniewaz kompetencje w zakresie stopniowego wycofywania tych
doptat nalezg do rzadéw krajowych. Ponadto bede dazy¢ do wymiany najlepszych praktyk i jak najwickszej
przejrzystosci w zakresie tych doptat, aby zwigkszy¢ presje, czy to poprzez wdrozenie krajowych planéw panstw
cztonkowskich w dziedzinie energii i klimatu, czy tez poprzez przeglad rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
unig energetyczna. Wywiazatem si¢ z podjetego rok temu, podczas pierwszego wystuchania w Parlamencie,
zobowigzania do stworzenia wykazu na szczeblu UE i bede pracowat nad nim nadal wraz z komisarzem ds. energii
i mieszkalnictwa. Rownolegle europejski semestr i ewentualnie przyszle narz¢dzie koordynacji konkurencyjnosci
stwarzaja mozliwosci udzielenia panstwom cztonkowskim dalszych wskazoéwek dotyczacych priorytetowego
podejscia do tej kwestii. Ponadto wprowadzamy inne strategie polityczne, ktore wycenia negatywne skutki paliw
kopalnych, w szczego6lnosci nowy EU ETS w odniesieniu do sektora budowlanego, sektora transportu drogowego
i sektorow dodatkowych (ETS2), wraz z nowym Spolecznym Funduszem Klimatycznym, aby wspiera¢ osoby
narazone na ubdstwo energetyczne i transportowe.

Zniesienie doptat do paliw kopalnych ma na celu uczynienie transformacji bardziej oplacalng i tatwiejsza do
osiggnigcia. Zapewni to bezpieczenstwo energetyczne i zmniejszy zalezno$ci, uwalniajac niezbedne zasoby na
inwestycje w zdolnosci niskoemisyjne. Jesli chodzi o obawy, Ze zniesienie doptat do paliw kopalnych moze
wplyna¢ na gospodarstwa domowe o nizszych dochodach, zgadzam sig, ze nalezy temu zaradzi¢, na przyktad za
pomoca polityki spotecznej panstw cztonkowskich. Najskuteczniejsze narze¢dzia to rekompensata dla gospodarstw
domowych lub pomoc w transformacji, a nie utrzymywanie doptat do paliw kopalnych.

7. Co konkretnie zrobi Pan, by zapewnic efektywne i terminowe wdrozenie unijnych przepisow o klimacie na 2030
r. oraz osiggnigcie okreslonych w nich celow? Jakq widzi Pan w tym role Czystego Ladu Przemystowego? Jakie
Jjest Pana stanowisko w sprawie ukierunkowanej zmiany rozporzqdzenia ustanawiajgcego normy emisji CO2 dla
samochodow osobowych i dostawczych, o ktorej mowa w pismie okreslajgcym Panskie zadania? Jak zapewni Pan,
by unijne instrumenty regulacyjne i finansowe, w tym Spoleczny Fundusz Klimatyczny i Fundusz na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, wspieraly sprawiedliwg transformacje w kierunku gospodarki neutralnej dla
klimatu? Co konkretnie zrobi Pan, zwlaszcza w odniesieniu do EU ETS 2, by zapewni¢ grupom szczegolnie
wrazliwym ochrone przed wzrostem cen energii, w tym przez monitorowanie wlasciwego wdrazania krajowych
planow spoleczno-klimatycznych i krajowych dochodow z ETS2?

Aktualizacja krajowych planéw w dziedzinie energii i klimatu (KPEiK) jest kluczowym procesem, w ramach
ktorego panstwa cztonkowskie okreslaja, w jaki sposob umozliwig terminowe wdrozenie pakietu ,,Gotowi na 55”
i pomoga uruchomic¢ potrzebne inwestycje. Zintensyfikuj¢ kontakty z panstwami cztonkowskimi, aby zapewnic¢
jak najszybsze sfinalizowanie KPEiK. Zamierzam S$cisle wspolpracowaé z panstwami cztonkowskimi przy
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wdrazaniu KPEiK, w tym poprzez wspotpracg z przemystem i partnerami spolecznymi oraz organizowanie
dyskusji na temat sposobow usunigcia istotnych przeszkod w transformacji. Moim celem bedzie utatwienie
wspolpracy i wymiany najlepszych praktyk w zakresie praktycznych rozwiazan w celu przyspieszenia
transformacji, przy jednoczesnym wspieraniu konkurencyjnosci i pomocy osobom znajdujacym si¢ w
najtrudniejszej sytuacji. Bede na biezaco informowat Parlament Europejski w drodze regularnej wymiany
informacji.

Cel klimatyczny na 2040 r., w odniesieniu do ktérego Komisja wkrétce przedstawi wniosek ustawodawczy w
sprawie ukierunkowanej zmiany Europejskiego prawa o klimacie, zapewni inwestorom wigksza i dlugoterminowa
pewnos¢, aby wesprze¢ podejmowane obecnie decyzje dotyczace zaktadow produkcyjnych, infrastruktury lub
umiejetnosci, przyczyniajac si¢ tym samym réwniez do przyspieszenia dziatan i realizacji celow na 2030 r.

Pakt dla czystego przemyslu skoncentruje si¢ na wzmocnieniu konkurencyjnosci przemystu UE przy
jednoczesnym przyspieszeniu dekarbonizacji Europy. Bedziemy pracowaé nad zestawem inicjatyw majacych na
celu uproszczenie proceséOw administracyjnych w celu dekarbonizacji przemystu, wprowadzenie ram rozwoju
rynkoéw pionierskich i uruchomienie prywatnego finansowania na rzecz transformacji. Opracujemy dziatania
dotyczace w szczegolnosci przystgpnych cen energii, aby zaradzi¢ jednej z najwazniejszych przeszkod dla
konkurencyjnosci UE, a takze akt w sprawie przyspieszenia dekarbonizacji przemystu koncentrujgcy si¢ gtdéwnie
na energochlonnych galeziach przemystu oraz czyste partnerstwa handlowo-inwestycyjne koncentrujace si¢ na
naszych stosunkach z krajami partnerskimi.

Osiagnigcie unijnego celu redukcji emisji gazow cieplarnianych netto o co najmniej 55% do 2030 r. w poréwnaniu
z 1990 r. oraz celu neutralno$ci klimatycznej do 2050 r., zapisanego w Europejskim prawie o klimacie, wymaga
ambitnych strategii politycznych i dziatan w celu zapewnienia szybkiego i wystarczajacego zmniejszenia emisji
ze wszystkich sektorow, w tym w znacznym stopniu z sektorow budowlanego i transportu. W tym kontekscie
normy emisji CO2 dla nowych samochodow osobowych i dostawczych ustalaja stopniowo zaostrzane cele w
zakresie emisji, osiggajac 100% cel redukcji emisji od 2035 r. Wytyczne polityczne stanowia: Osiggnigcie
neutralnosci klimatycznej do 2050 r. bedzie wymagaé wprowadzenia szerokiego zakresu technologii
innowacyjnych, we wszystkich sektorach: od mobilnosci, po energie. Na przykiad cel dotyczqcy neutralnosci
klimatycznej na 2035 r. zwigzany z samochodami, tworzy przewidywalno$¢ dla inwestorow i dla producentow.
Osiggniecie tego celu bedzie wymagac podejscia neutralnego pod wzgledem technologicznym, w ktorym e-paliwa
odegrajq role dzigki ukierunkowanym zmianom rozporzgdzenia w ramach przewidzianego przeglgdu. Zostato to
réwniez potwierdzone w moim pisSmie okre$lajacym zadania. Komisja bedzie zatem pracowaé¢ nad t3
ukierunkowang zmiang w ramach przegladu przewidzianego na 2026 r. W pracach tych rozwazone zostanie
réwniez zapotrzebowanie na e-paliwa w innych sektorach, w ktérych nie istniejg alternatywy technologiczne,
takich jak lotnictwo i transport morski, z uwzglednieniem ich przewidywanego niedoboru, energochtonnego
procesu produkcji i przewidywanych kosztow.

Nasze ramy sprawiedliwej transformacji musza by¢ dostosowane do kolejnych etapow transformacji
klimatycznej od chwili obecnej do 2030 r., a nastgpnie do 2040 r. i kolejnych okreséw. Pierwszym priorytetem
bedzie zapewnienie wykorzystania zasobow z NextGenerationEU i obecnego budzetu. UE dysponuje
kompleksowymi ramami finansowania, w tym funduszami polityki spojnosci, zwlaszcza Funduszem na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji oraz Instrumentem na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci. Zostang one
dodatkowo wzmocnione wraz z uruchomieniem Spotecznego Funduszu Klimatycznego. Bedziemy
wspolpracowaé na rzecz prostszego, bardziej ukierunkowanego i elastycznego dhugoterminowego budzetu,
odzwierciedlajacego europejskie priorytety strategiczne i ambicje Komisji, aby méc skupi¢ si¢ na inwestycjach.
Chociaz nie moge przesadzac o kolejnych WRF, z zadowoleniem przyjmuje¢ zobowigzanie przewodniczacej do
znacznego zwickszenia finansowania sprawiedliwej transformacji. Jesli moja kandydatura na stanowisko
komisarza zostanie zatwierdzona, dopilnuj¢, aby zwigkszenie to zostalo ukierunkowane na pracownikow,
przedsigbiorstwa i obywateli znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji oraz terytoria stojace przed najtrudniejszymi
wyzwaniami zwigzanymi z transformacjg. Wszyscy powinni korzysta¢ z mozliwosci, jakie oferuje transformacja,
i nikt nie powinien zosta¢ pominigty. Bed¢ wspdtpracowac z wiceprzewodniczaca wykonawczg do spraw ludzi,
umiejetnosci 1 gotowosci. Dopilnujemy, aby Spoteczny Fundusz Klimatyczny zapewnit zwigkszone finansowanie
przed uruchomieniem nowego systemu handlu uprawnieniami do emisji w odniesieniu do sektora budowlanego,
sektora transportu drogowego i sektorow dodatkowych (ETS2). Komisja bedzie wspdlpracowaé z panstwami
cztonkowskimi w celu stworzenia planéow spoleczno-klimatycznych zapewniajacych wspieranie gospodarstw
domowych, mikroprzedsigbiorstw i uzytkownikow transportu znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji.

Jesli chodzi o przygotowania do Spotecznego Funduszu Klimatycznego, od 2023 r. wraz ze specjalna grupa
ekspertow z panstw cztonkowskich pracujemy nad jego szybkim i skutecznym wdrozeniem. Dziesig¢ panstw
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cztonkowskich korzysta obecnie z Instrumentu Wsparcia Technicznego Komisji w celu oszacowaniu skutkow
ETS2, okreslenia grup szczegodlnie wrazliwych oraz okreslenia srodkow i inwestycji dostosowanych do ich
przyszlych planow. Bede wspiera¢ wiceprzewodniczaca wykonawczg do spraw ludzi, umiejg¢tnosci i gotowosci w
informowaniu Parlamentu Europejskiego na temat wdrazania Spotecznego Funduszu Klimatycznego. W ramach
dialogu spoteczno-klimatycznego wlasciwe komisje Parlamentu Europejskiego moga dwa razy w roku zwrocic¢
si¢ do Komisji z wnioskiem o omoéwienie przedtozonych plandéw spoteczno-klimatycznych, oceny Komisji,
osiggnie¢ kamieni milowych i warto$ci docelowych oraz platnosci.

Jesli chodzi o wykorzystanie dochoddéw panstw cztonkowskich z ETS2, bedziemy monitorowacé, czy zostang one
w pelni wykorzystane na dziatania w dziedzinie klimatu i $rodki spoteczne zgodnie ze zmieniona dyrektywa w
sprawie ETS.

Zintensyfikuje kontakty z panstwami cztonkowskimi, aby okresli¢, w jaki sposob przezwyciezy¢ waskie gardfa i
zaoferowa¢ mozliwosci zapewnienia sprawiedliwej 1 uczciwej transformacji. Przy okazji przegladu
rozporzadzenia w sprawie zarzadzania unig energetyczng usprawni¢ Sposob rozwigzywania problemow
zwigzanych ze sprawiedliwg transformacja. Bede dazy¢ do tego, aby sprawiedliwa transformacja byta wigczona
do naszej polityki wsparcia na rzecz dekarbonizacji, i bede wspdtpracowac z pozostatymi komisarzami, aby
zapewnié, by sprawiedliwa transformacja wspierata wysokiej jako$ci miejsca pracy oraz aby towary i ustugi
potrzebne naszym MSP i gospodarstwom domowym do transformacji byty dostepne i przystepne cenowo.

8. Jakie konkretne nowe dziatania zamierza Pan zaproponowac jako ramy umozliwiajgce wsparcie osiggniecia
nowego celu na 2040 r. i jak zaprojektuje Pan unijne rozwigzania dotyczqce klimatu na okres po 2030 r., by byty
proste, sprawiedliwe i racjonalne kosztowo oraz by przeznaczono na nie odpowiednie zasoby finansowe? Jak
zapewni Pan, by wszystkie sektory gospodarki wnosilty w nig uczciwy i naukowo uzasadniony wkltad? Jakie zajmuje
Pan stanowisko w sprawie przysztego rozwoju EU ETS? Co konkretnie planuje Pan, by przyspieszy¢ trwate
usuwanie dwutlenku wegla, w tym w wyniku dziatalnosci zwigzanej z uzytkowaniem gruntow, oprocz glebokiej i
trwatej redukcji emisji? Jakie stanowisko zajmuje Pan w sprawie unijnych celow usuwania dwutlenku wegla, w
tym odrgbnego celu dotyczgcego trwatego usuwania dwutlenku wegla jako elementu ogolnego celu na 2040 r.?
Jakie konkretne dziatania — ustawodawcze lub inne — oraz jakie nowe zasoby UE w nowym europejskim planie
przystosowania si¢ do zmiany klimatu chce Pan zaproponowac, by zwigkszy¢ odpornosé spoteczenstwa UE, w tym
stabszych grup spotecznych, ekosystemow i gospodarki, oraz lepiej przystosowac je do zagrozen klimatycznych?
Jak zapewni Pan systematyczne uwzglednianie przystosowania si¢ do zmiany klimatu w kazdej polityce sektorowej
UE?

Komisja przedstawi wkrotce wniosek ustawodawczy w celu zapisania w Europejskim prawie o klimacie celu
klimatycznego na 2040 r. Ambitny cel na 2040 r. bedzie musiat iS¢ w parze z warunkami podstawowymi, takimi
jakuczciwa i sprawiedliwa transformacja stuzaca ludziom, nizsze ceny energii, poprawa sieci elektroenergetycznej
itp. Pakt dla czystego przemystu bedzie pierwsza okazja do zajecia si¢ tymi warunkami podstawowymi i
zapewnienia, aby ambicje klimatyczne i konkurencyjno$¢ przemystowa szty ze sobg w parze.

Po uzgodnieniu tego celu Komisja bedzie mogta przedstawi¢ wnioski dotyczace ram polityki klimatycznej na
okres po 2030 r. Dopilnuje, aby UE trzymata obrany kurs, opierajac si¢ na dotychczasowych kompleksowych
ramach polityki, wyciggajac wnioski z przesztosci i upewniajac sie, ze jest gotowa na 2040 r. W miar¢ zblizania
si¢ do osiggniecia neutralnosci klimatycznej jestesmy $wiadomi faktu, ze wszystkie sektory muszg wnie$¢ swoj
wklad i ze musimy wykorzysta¢ wiele roznych technologii. Potrzebujemy jasnosci, jaka zapewnia cel na 2040 r.,
aby okresli¢ polityke i zapewni¢ dlugoterminowa pewnos$¢ decyzji inwestycyjnych, co przyczyni si¢ rowniez do
osiagnigcia naszych celow na 2030 r. Be¢dg wspotpracowac z pozostatymi komisarzami, aby umozliwic osiagnigcie
celuna 2040 r. za pomoca Paktu dla czystego przemystu oraz zapewnic, aby inwestycje prywatne na rzecz naszego
wspolnego celu, jakim jest konkurencyjna i zdekarbonizowana gospodarka UE, uzyskaly odpowiednie wsparcie,
a zwigzane z nimi ryzyko zostato ograniczone dzigki dzialaniom na szczeblu europejskim. Musimy inwestowac¢ w
ludzi, umiejetnosci i sprawiedliwg transformacje oraz wykorzystywac polityke klimatyczng do poprawy
dobrostanu ludzi. Ustalanie optat za emisje gazow cieplarnianych za posrednictwem ETS na szczeblu UE ma
zasadnicze znaczenie dla racjonalnych pod wzgledem kosztéw dziatan lagodzacych oraz jako narzedzie
finansowania generujace dochody na rzecz innowacji, a takze w celu wspierania $rodkéw stuzacych grupom
znajdujacym si¢ w najtrudniejszej sytuacji. Krotko mowiace, dobrze zaprojektowany system ustalania optat za
emisj¢ gazow cieplarnianych odnosi si¢ do celéw zardwno srodowiskowych, gospodarczych, jak i spotecznych.
Bedzie on musiat zosta¢ uzupetniony $rodkami sektorowymi, na przyktad w sektorze energii, transportu lub
gruntdéw, oraz szerszymi sprzyjajacymi ramami politycznymi, nadajac centralne znaczenie sektorowym potrzebom
transformacji.
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Komisja opiera swoje wnioski i zalecenia dotyczace polityki klimatycznej na doglgbnych ocenach skutkow w
petnej zgodnosci z wymogami lepszego stanowienia prawa. Nalezycie uwzgledniono rowniez opini¢ Naukowego
Komitetu Doradczego ds. Zmiany Klimatu. Pragne podkreslié, ze analizy te wykorzystuja najbardziej
zaawansowane narzedzia analizy ekonomicznej, ktore sg rowniez szeroko stosowane w literaturze naukowej i
pozwalaja w pelni uwzgledni¢ gospodarke UE 1 jej rozne sektory, co zilustrowano niedawno w ocenie skutkow
dotyczacej celu klimatycznego na 2040 r., ktorag Komisja opublikowata w lutym. Dzi¢ki temu decyzje polityczne
Komisji dotyczace roli poszczegdlnych sektoréw sa i pozostang oparte na doglebnej analizie opartej na podejsciu
naukowym, co umozliwia opracowanie pakietow strategicznych, ktdre przyczyna si¢ do osiagnigcia naszych celow
W sposob racjonalny pod wzgledem kosztow, sprawiedliwy i skuteczny. W tym przedsigwzigciu pozostane otwarty
na szczery i przejrzysty dialog ze wszystkimi sektorami, aby osiggnaé nasze cele klimatyczne w sposob
zréwnowazony i racjonalny pod wzgledem kosztow.

Jezeli chodzi konkretnie o EU ETS, przeglad dyrektywy w sprawie ETS i decyzji w sprawie rezerwy stabilnosci
rynkowej ma nastgpi¢ w 2026 r. W szczeg6lnosci w ramach przegladu nalezy rozwazyé, czy wilaczy¢
gospodarowanie odpadami do EU ETS od 2028 r. oraz czy, jak i kiedy wlaczy¢ usuwanie dwutlenku wegla i
zacheca¢ do wykorzystywania wychwyconego dwutlenku wegla w produktach takich jak paliwa odnawialne.

Przeglad zaplanowany na 2026 r. okresli zakres ETS dla lotéw miedzynarodowych od stycznia 2027 r. oraz
wykonalno$¢ rozszerzenia zakresu w transporcie morskim. Przegladowi towarzyszy¢ bedzie ocena (oparta na
dowodach ocena retrospektywna) dyrektywy w sprawie ETS i decyzji w sprawie rezerwy stabilno$ci rynkowe;.
Zbadamy roéwniez, czy konieczne jest dostosowanie EU ETS do celu na 2040 r. Kierunek, w jakim zmierza unijny
system handlu uprawnieniami do emisji jako podstawa polityki klimatycznej UE, jest oczywisty.

Musze z cala stanowczoscig podkresli¢, ze gleboka i trwata redukcja emisji musi pozosta¢ naszym priorytetem.
Jednoczesnie dla przemystu korzystne jest zapewnienie wigkszej pewnosci co do roli trwalego usuwania
dwutlenku wegla w osiaggni¢ciu unijnego celu klimatycznego na 2040 r. Ocenimy najlepszy zestaw strategii
politycznych, aby zapewni¢ zachety zarowno do redukcji emisji, jak i usuwania dwutlenku wegla w ramach
polityki na 2040 r. Skuteczna polityka usuwania dwutlenku wegla bedzie konieczna do osiggnigcia 90% redukcji
netto emisji gazow cieplarnianych do 2040 r. i neutralnosci klimatycznej do 2050 r., jak wyraznie podkreslono w
komunikacie i towarzyszacej mu ocenie skutkow. Dopilnuj¢, aby do konca mojej kadencji polityka ta weszta w
zycie, a jednoczesnie, wraz z partnerami publicznymi i prywatnymi, bede wspieral wezesny rozwoj strategii, ktora
z czasem powinna przeksztatci¢ si¢ w jednolity europejski rynek usuwania dwutlenku wegla. Przemyst, rolnicy
lub lesnicy §wiadczacy ushugi usuwania dwutlenku wegla powinni by¢ nagradzani, a wysitki na rzecz ograniczenia
emisji nie powinny by¢ utrudniane.

Jesli chodzi o przystosowanie si¢ do zmiany klimatu, rosnace zagrozenia klimatyczne sa jednymi z najwigkszych
zagrozen dla naszego bezpieczenstwa i dobrobytu, musimy wigc wzmocni¢ odporno$¢ i gotowos¢ UE na zmiang
klimatu oraz zmniejszy¢ narazenie naszej gospodarki i spoleczenstwa. Wymaga to skoordynowanych i
zintensyfikowanych wysitkdw zaréwno na szczeblu UE, jak i panstw czlonkowskich. Obecne strategie i dzialania
nie nadazaja za skutkami zmiany klimatu. Potrzebujemy odpornosci i zarzadzania ryzykiem juz na etapie
projektowania. Wyobrazam sobie europejski plan w zakresie przystosowania si¢ do zmiany klimatu, ktory bedzie
wspierat panstwa czlonkowskie i zapewni pelne uwzglednienie ryzyka klimatycznego we wszystkich obszarach
polityki UE: od rolnictwa i infrastruktury krytycznej po gospodarke, ze szczegélnym uwzglednieniem stabszych
grup spotecznych. Doktadny zakres planu zostanie Sci§le opracowany wraz z zainteresowanymi stronami. W
oparciu o europejska ocen¢ ryzyka zwigzanego z klimatem i komunikat w sprawie zarzadzania ryzykiem
klimatycznym dostrzegam wyrazna potrzeb¢ wigkszego dostosowania podejs¢ miedzy UE a panstwami
cztonkowskimi. Obejmowaloby to uzgodnione poziomy bazowe na potrzeby oceny zagrozen klimatycznych oraz
okreslenia poziomu dopuszczalnego ryzyka w decyzjach politycznych i inwestycyjnych. W przypadku kazdego
wniosku bede pamigta¢ o skutkach dla obcigzen administracyjnych. Zgodnie z moim pismem okreslajacym
zadania ocenig, czy potrzebne sa przyszle przepisy dotyczace odpornosci na zmiang klimatu i gotowosci na nig, o
co apelowal réwniez Parlament w kontek$cie niedawnej debaty plenarnej i rezolucji w sprawie powodzi.
Doktadniej rzecz ujmujac, rozwaze, w jaki sposdb mozna zapewnié, by przepisy w obszarach polityki, ktore sa
szczegoblnie narazone na ryzyko zwigzane z klimatem, byly adekwatne do zaktadanych celow. Jako minimum
wszystkie aktywa finansowane przez UE powinny by¢ projektowane z mys$la o przysztosci, miedzy innymi z
wykorzystaniem podej$cia uodparniajagcego na zmiang klimatu i zasady ,,nie czyn powaznych szkod”.

Pytania Komisji Przemystu, Badan Naukowych i Energii

9. Jakg ma Pan wizje swojego resortu, wykraczajgcq poza opis Panskich zadan, i jakg spuscizne chciatby Pan po
sobie pozostawic¢? Jakie wnioski ustawodawcze i inne inicjatywy zaproponuje Pan kolegium komisarzy do
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przyjecia w ciggu najblizszych pieciu lat, a zwlaszcza w ciggu pierwszych 100 dni? Jak zadba Pan, by wnioski te,
Jjak rowniez wdrozenie obowiqzujqcego prawodawstwa, poprawily europejskq konkurencyjnos¢? Czy zamierza
Pan oprzeé¢ te wnioski ustawodawcze na specjalnych ocenach skutkow? Jakie ma Pan plany dotyczgce w
szczegolnosci Czystego tadu Przemystowego? Jak definiuje Pan ,,czysty wzrost”? Jakg rolg w Pana pracach
odegra gospodarka o obiegu zamknietym? Jak zamierza Pan nadzorowa¢ i wspiera¢ wdrazanie dotychczasowych
przepisow z myslg o osiggnieciu celow na 2030 r. oraz jak (i jakimi Srodkami) planuje Pan osiggng¢ zapowiedziany
cel redukcji emisji na 2040 r.? Jak zapewni Pan wspoldziatanie tych srodkow z politykq przemystowg UE?

Nauka mowi jasno: nie mamy alternatywy dla ambitnych dzialan w dziedzinie klimatu, je$li chcemy zapewnic
dobrobyt zardwno obecnym, jak i przyszlym pokoleniom. Skutki zmiany klimatu, takie jak podnoszenie si¢
poziomu morz, czgstsze powodzie, zagrozenia dla zaopatrzenia w zywnos¢, zdrowia ludzkiego i infrastruktury, sa
odczuwalne na catym $wiecie. Ochrona naszej planety, ale takze naszego dobrobytu oznacza, ze dzialania w
dziedzinie klimatu musza i§¢ w parze z zapewnieniem prosperujacej i konkurencyjnej gospodarki oraz
wspieraniem sprawiedliwej i uczciwe]j transformacji dla osob, regionow i sektorow znajdujacych si¢ w
najtrudniejszej sytuacji. Jestem przekonany, ze wymaga to zdecydowanych dziatan na szczeblu krajowym i
mi¢dzynarodowym, tym bardziej w burzliwym okresie, ktory prawdopodobnie przyniosag nam nadchodzace lata.
Oznacza to wzmocnione przywodztwo, wiekszg asertywno$¢ i wzmocniong wspotprace — i uwazam, ze mozemy
to osiggna¢. Pod koniec mojej kadencji chcg moc powiedzie¢, ze wyznaczyliSmy droge do neutralno$ci
klimatycznej, ustalajac parametry przywodztwa gospodarczego Europy i przeksztalcajac nasz program polityczny
dotyczacy czystego wzrostu w model, ktory inni na calym $wiecie beda chcieli powielié.

Jesli chodzi o inicjatywy ustawodawcze i inne w ciggu najblizszych pieciu lat, a w szczegélnosci w ciagu
pierwszych 100 dni, zgodnie z wytycznymi politycznymi, wraz z wiceprzewodniczagcym wykonawczym do spraw
dobrobytu i strategii przemystowej opracujemy, a z wiceprzewodniczacg wykonawcza do spraw czystej,
sprawiedliwej 1 konkurencyjnej transformacji bedziemy wspotpracowaé, aby uzgodni¢ i wdrozy¢ Pakt dla
czystego przemyshu, ktory wzmocni konkurencyjnos¢ przemystu UE i przyspieszy dekarbonizacje Europy, jak
opisatem szerzej w mojej odpowiedzi na pytanie 7. Pakt dla czystego przemyshu bedzie musiat objaé te obszary
spojnym zestawem inicjatyw politycznych. Pisma okres$lajace zadania obejmujg kilka z nich, w tym plan dziatania
na rzecz przystgpnych cen energii, akt w sprawie przyspieszenia dekarbonizacji przemystu, Europejski Fundusz
Konkurencyjnosci, pakiet dotyczacy przemyshu chemicznego lub przyszty plan dziatania na rzecz przemystu w
sektorze motoryzacyjnym.

Stoimy w obliczu przelomowego momentu dla europejskiego przemyshu i badan naukowych. Stawka jest nasza
wiodaca pozycja technologiczna, nasza zdolno$¢ do reagowania na wyzwania przemystowe oraz aktywnego
wykorzystywania nowych mozliwosci.

Ustalanie optat za emisj¢ gazow cieplarnianych w ramach EU ETS bedzie nadal odgrywato zasadnicza rolg w
kierowaniu decyzjami gospodarczymi tak, by podejmowaé najbardziej oplacalne dziatania na rzecz
dekarbonizacji. Jednocze$nie EU ETS bedzie nadal generowat dochody, ktére nalezy wykorzystac, w
szczegolnosci za posrednictwem Funduszu Innowacyjnego, do przyspieszenia demonstracji i zwigkszenia skali
innowacyjnych rozwiagzan neutralnych dla klimatu w wielu sektorach (obnizenie emisyjnosci przemystu,
produkcja czystych technologii).

Wszystkie te tematy odnosza si¢ do czystego wzrostu, ktory zapewnia dobrobyt gospodarczy i dobrobyt naszych
spoteczenstw z uwzglednieniem ograniczen naszej planety poprzez wykorzystanie przywodztwa w szybko
rozwijajacym si¢ sektorze czystych technologii. Oznacza to, ze spoleczenstwa moga nadal prosperowaé bez
narazania dobrobytu przysztych pokolen i bez szkody dla innych form zycia i ekosystemow. Taki wzrost nie moze
opiera¢ si¢ na zalezno$ci od paliw kopalnych. Czysty wzrost zmniejsza zalezno$¢ od importu oraz zwigksza
bezpieczenstwo i odporno$é. Z operacyjnego punktu widzenia wzrost mozna uznaé za czysty, jezeli pomaga on
ustabilizowa¢ klimat, utrzymuje zdrowe ekosystemy i siedliska oraz chroni réznorodno$¢ biologiczng oraz czyste
powietrze i wode.

Obieg zamkniety jest nieodlaczng czgscig czystego wzrostu. Dobrze zaprojektowana gospodarka o obiegu
zamknigtym zapewni znaczne mozliwosci dla konkurencyjnosci, od recyklingu surowcow po ekoprojekt, w
odniesieniu do catego tancucha dostaw, w tym $rodkéw po stronie popytu na czyste produkty. Ustalajac cene
emisji dwutlenku wegla, zachecamy wiele sektorow do zwigkszenia obiegu zamknigtego, przy czym produkcja
wtorna towarow wysokoemisyjnych jest zazwyczaj znacznie mniej energochtonna niz produkcja pierwotna. W
ramach planowanego przegladu EU ETS ocenimy, w jaki sposdéb promowaé bardziej zrownowazone
wykorzystanie i ponowne wykorzystanie dwutlenku wegla w naszym przemys$le w oparciu o obieg zamkniety.
Zadbamy o to, by polityka dotyczaca odpaddéw i wycofania z eksploatacji byta sformutowana spojnie z polityka
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klimatyczna. Obejmuje to oceng, czy spalarnie odpadow nalezy wiaczyé do EU ETS, co stanowi kolejng czgsé
przegladu planowanego na 2026 r.

Na wczesnym etapie kadencji, opisanym bardziej szczegétowo w odpowiedzi na pytanie 7, zaproponujemy
zmian¢ Europejskiego prawa o klimacie, aby uwzgledni¢ cel redukcji emisji netto o 90% do 2040 r. Po
ustaleniu celu i zgodnie z wytycznymi dotyczacymi lepszego stanowienia prawa wszystkim wnioskom
ustawodawczym dotyczacym klimatu, ktéore moga mie¢ znaczace skutki gospodarcze, srodowiskowe lub
spoteczne, beda towarzyszy¢ specjalne oceny skutkéw. Ponadto zmiana rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
unig energetyczng w celu jego uproszczenia i aktualizacji przyczynitaby si¢ do realizacji ambitnych celow
klimatycznych na 2040 r., w dazeniu do neutralnosci klimatycznej i odpornosci na zmiang klimatu.

Jak juz stwierdzilem powyzej, dopilnuj¢, aby UE trzymata obrany kurs w odniesieniu do dzialan w dziedzinie
klimatu, opierajac si¢ na dotychczasowych kompleksowych ramach polityki, wyciagajac wnioski z przesztoscei i
upewniajac sie, ze jest gotowa na 2040 r. W ten sposdb zapewnimy konkurencyjnosé¢ przemystu UE i sprawiedliwg
transformacje¢ dla wszystkich. W tym przedsigwzigciu pozostang otwarty na szczery i przejrzysty dialog ze
wszystkimi sektorami, aby osiggnaé nasze cele klimatyczne w sposdb zrownowazony i racjonalny pod wzgledem
kosztow.

Innym waznym tematem jest cel redukcji emisji CO: z samochodéw do 2035 r., opisany szerzej w mojej
odpowiedzi na pytanie 7.

W dalszej perspektywie, zgodnie z moim pismem okreslajagcym zadania, bede kierowaé pracami nad europejskim
planem w zakresie przystosowania si¢ do zmiany klimatu, wspiera¢ panstwa cztonkowskie, w szczegdlnosci w
zakresie gotowosci i planowania, oraz zapewnia¢ regularne oceny ryzyka oparte na podstawach naukowych.

Oceni¢ réwniez potrzebg przyszlych przepisow dotyczacych odpornosci i gotowosci na zmiane klimatu oraz
przedstawie rozne scenariusze. Zrobi¢ to w oparciu o pierwsza w historii europejska oceng ryzyka zwigzanego z
klimatem, biorac przy tym pod uwagg dyskusje w Parlamencie w kontekscie niedawnej debaty na temat powodzi.
Doktadnie rozwazg, w jaki sposob mozna zapewni¢, by przepisy dotyczace przystosowania si¢ do zmiany klimatu
byly adekwatne do zaktadanych celow, oraz w jaki sposob zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne. Wymaga to
Scistej wspotpracy z innymi czionkami kolegium, aby ustali¢, w jaki sposéb mozemy usprawni¢ polityke
sektorowa, np. poprzez okreslenie sytuacji, w ktorych panstwa cztonkowskie juz przekazuja istotne informacje
sektorowe dotyczace przystosowania si¢ do zmiany klimatu, a takze aby przeanalizowaé, czy mozemy lepiej
wykorzystywac informacje satelitarne, a by¢ moze tez sztuczng inteligencj¢. Pozwoli to na okreslenie synergii,
zblizenie réznych obszaréw prac zwigzanych z planowaniem sektorowym i sprawozdawczoscig oraz
zidentyfikowanie ewentualnych powielen. Jednocze$nie przystosowanie si¢ do zmiany klimatu stanowi coraz
wigksze wyzwanie w nowym obszarze dziatania, w zwigzku z czym prawdopodobnie potrzebne bgdg ograniczone
dodatkowe wymogi, aby zwigkszy¢ naszg odporno$é na szybko rosngce zagrozenia klimatyczne.

10. Jakie konkretne Srodki zaproponuje Pan, by wspiera¢ dekarbonizacje przemystu, a zwilaszcza sektorow
energochionnych i sektorow, w ktorych redukcja emisji jest trudna? Ktore sektory i obszary nalezy potraktowac
priorytetowo i wedlug jakich kryteriow? Jak widzi Pan role handlu uprawnieniami do emisji i funduszu
innowacyjnego? Jakie dzialania zaproponuje Pan, by zapewni¢ diugoterminowe inwestycje w europejskq
infrastrukture o zerowej emisji netto? Jakie konkretne dzialania przewiduje Pan zwilaszcza w zwigzku z aktem o
przyspieszeniu dekarbonizacji przemystu i jak postrzega Pan jego zwiqzek z aktem o przemysle neutralnym
emisyjnie, aktem o surowcach krytycznych i STEP? Jak ogolnie zadba Pan o to, by instrumenty polityki
klimatycznej nadal oferowaly zachety gospodarcze do prywatnych inwestycji w dekarbonizacje, a jednoczesnie
wzmacnialy ramy socjalnej i sprawiedliwej transformacji? Jak widzi Pan przyszle ramy wychwytywania,
transportu i sktadowania CO2 oraz jak zapewni Pan wystarczajgce zachety dla przemystu w catym tancuchu
wartosci CCUS? Jakie ma Pan plany dotyczqce jednolitego rynku CO2, zwlaszcza CO2 z sektorow, w ktorych
emisje trudno zredukowaé, z uwzglednieniem konkurencyjnosci UE? Jakie jest Pana stanowisko w sprawie roli
podejscia neutralnego technologicznie w zwiqzku z planowanym przeglgdem rozporzqdzenia ustanawiajgcego
normy emisji CO2 dla samochodow osobowych i dostawczych, o ktorym mowa w pismie okreslajgcym Panskie
zadania?

Zachety cenowe wynikajace z EU ETS, w potaczeniu ze skuteczng ochrona przed ryzykiem ucieczki emisji za
posrednictwem mechanizmu dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO2 (CBAM), sa
naszymi gtéwnymi narzedziami dekarbonizacji przemystu w UE poprzez ustalenie ceny emisji dwutlenku wegla
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1 wyréwnanie warunkow dziatania w UE. Osiagnigcie neutralnosci klimatycznej oznacza jednak wyjscie poza
marginalne redukcje emisji. Wymaga to znacznych inwestycji w technologie znaczacej dekarbonizacji, a nasza
obecna polityka nie zawsze jest wystarczajaca, aby zapewni¢ mozliwo$¢ finansowania tych inwestycji. W zwiazku
z tym bedziemy musieli pracowaé réwniez nad innymi zachg¢tami. Pakt dla czystego przemysthu jest okazja do
wzmocnienia konkurencyjno$ci przemystu UE i przyspieszenia dekarbonizacji Europy, o czym piszg szerzej w
mojej odpowiedzi na pytanie 7. Bedziemy pracowaé nad zestawem inicjatyw majacych na celu wsparcie
dekarbonizacji sektorow, w ktérych redukcja emisji jest problematyczna, wprowadzenie ram rozwoju rynkow
pionierskich i uruchomienie finansowania na rzecz transformacji.

Zwickszenie dostepnosci i dostepu do przystepnej cenowo czystej energii jest srodkiem horyzontalnym, ktory
przyniesie korzysci wszystkim galeziom przemystu, w tym MSP. Im szybciej osiggniemy dekarbonizacje sieci
elektroenergetycznej, tym szybciej nasz przemyst bedzie mogt czerpaé z tego korzysci. Wymaga to jednak
szybkiego wzmocnienia sieci i skutecznego rozwiazania kwestii braku ciagglosci dostaw energii z odnawialnych
zrodel. Biorac pod uwage znaczenie energochtonnych gatezi przemystu w wielu tancuchach wartosci, szczegdlng
uwage poswigcimy umozliwieniu i przyspieszeniu ich dekarbonizacji oraz produkcji produktéw niskoemisyjnych.
Strategiczne znaczenie ma réwniez dalsze wzmacnianie tancucha wartosci czystych technologii w UE, w oparciu
o akt w sprawie przemystu neutralnego emisyjnie. Komisja zaproponuje rowniez plan przemystowy UE dla sektora
motoryzacyjnego, ktory jest jednym z najwazniejszych sektoréw gospodarki w Europie i powinien wykorzystac
mozliwo$ci zielonej i cyfrowej transformacji. Wazna rolg¢ do odegrania maja réwniez horyzontalne czynniki
technologiczne, takie jak technologie cyfrowe, zaawansowane materialy i rozwigzania oparte na obiegu
zamknietym.

Wracajac do EU ETS, jest to nasz podstawowy instrument w dziedzinie klimatu. Wspiera on dekarbonizacje
przemyshu na dwa gltowne sposoby: poprzez wprowadzenie oplaty za emisje dwutlenku wegla i ponowne
inwestowanie uzyskanych dochodow w rozwigzania w zakresie dekarbonizacji. To system, ktory dziata! Jest to
instrument rynkowy, ktory prowadzi do redukcji emisji, nagradza najbardziej niskoemisyjne gatezie przemystu i
kieruje koszty zanieczyszczenia dwutlenkiem wegla z powrotem do rozwigzan klimatycznych za posrednictwem
systemow takich jak Fundusz Innowacyjny. Musimy jednak zastanowi¢ si¢, w jaki sposob EU ETS bedzie nadal
wspiera¢ dekarbonizacj¢ przemystu po 2030 r., poniewaz skuteczna dekarbonizacja oznacza, ze w przysztosci
emisje beda bardzo niskie, a dla rozwigzania problemu emisji w sektorach, w ktorych trudno jest je zredukowac,
znaczenie bedzie miato usuwanie dwutlenku wegla. Do potowy 2026 r. Komisja oceni kilka elementow istotnych
dla zréwnowazonego przemystowego zarzadzania emisjami dwutlenku wegla. Opracuje ona warianty strategiczne
i mechanizmy wsparcia w zakresie przemystowego usuwania dwutlenku wegla, w tym wytyczne w zakresie tego,
czy 1 w jaki sposob nalezy je uwzgledni¢ w EU ETS. Przeanalizuje, w jaki sposob uwzgledni¢ wychwytywanie i
wykorzystanie dwutlenku wegla, opracowywanie nowych produktow, a takze jak radzi¢ sobie z rozliczaniem CO»
sktadowanego w sasiadujacych panstwach trzecich. Dzigki przegladowi EU ETS mozemy przyjrze¢ si¢ sposobom
dalszego wzmocnienia jego roli w finansowaniu zielonej transformacji.

Przydzial bezptatnych uprawnien do emisji w ramach EU ETS byl w ostatnich latach zrédtem inwestycji dla
przemystu i pomogt uniknaé ucieczki emisji. Uprawnienia w ramach ETS, ktore nie sg juz wykorzystywane do
tego celu, zostang sprzedane na aukcji, a wplywy trafia do Funduszu Innowacyjnego, ze szczegélnym
uwzglednieniem projektow z sektoréw CBAM (zelazo i stal, aluminium, cement, nawozy, wodor).

Wraz z wprowadzeniem ETS2 okoto 75% wszystkich emisji w Europie bedzie podlega¢ sygnalowi cenowemu
dotyczacemu emisji dwutlenku wegla. Ustalanie optat za emisje gazow cieplarnianych ma wymiar spoleczny,
zwlaszcza w sektorach objetych ETS2, w ktorych ceny paliw kopalnych wykorzystywanych przez obywateli do
ogrzewania doméw i prowadzenia samochodow sa wysokie. Dlatego tez uzupetnieniem ETS2 jest Spoteczny
Fundusz Klimatyczny o wartosci 86,7 mld EUR, finansowany z dochodéw ze sprzedazy uprawnien w ramach
ETS2. Panstwa cztonkowskie musza dopilnowaé, aby wsparcie w ramach Spotecznego Funduszu Klimatycznego
bylo precyzyjnie ukierunkowane na osoby potrzebujace zgodnie ze szczegdlnymi uwarunkowaniami krajowymi.

Doswiadczenie pokazuje, ze Fundusz Innowacyjny odgrywa coraz istotniejsza rol¢ w finansowaniu
dekarbonizacji przemystu. Aby kontynuowac jego sukces, bedziemy wspiera¢ rozwigzania takie jak ,,aukcje jako
ustuga” lub ,,dotacje jako ustuga”, aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim finansowanie projektéw na ich
terytorium monitorowanych przez Fundusz Innowacyjny. Bede nadal dazy¢ do ulatwienia taczenia zasobow
unijnych i krajowych, aby czerpa¢ korzysci z jednolitego rynku.

W szerszym ujeciu begdziemy musieli podwoi¢ wysitki na rzecz zmobilizowania i pobudzenia inwestycji

prywatnych, poniewaz same $rodki publiczne nie wystarcza. Bed¢ wspolpracowaé z pozostatymi komisarzami w
celu zwigkszenia zrownowazonego finansowania, w szczego6lnosci finansowania transformacji, aby wspieraé
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dekarbonizacj¢ przemystu. Ogdlnoeuropejska infrastruktura energetyczna i zwiazana z nig infrastruktura stuzaca
obnizaniu emisyjnosci beda miaty kluczowe znaczenie dla umozliwienia dekarbonizacji naszej gospodarki.
Zasadnicze znaczenie ma wdrozenie istniejacego planowania w ramach polityki TEN-E, ram rynku energii
elektrycznej i gazu, a takze krajowych planow w dziedzinie energii i klimatu. Utatwianie rozwoju infrastruktury
transgranicznej rOwniez pozostanie wazne.

Bede $cisle wspotpracowac z wiceprzewodniczagcym wykonawczym do spraw dobrobytu i strategii przemystowej
oraz wiceprzewodniczacg wykonawcza do spraw czystej, sprawiedliwej i konkurencyjnej transformacji w celu
opracowania nowego aktu w sprawie przyspieszenia dekarbonizacji przemyshu. Za pomoca tego aktu
przeanalizujemy, w jaki sposob najlepiej zapewni¢ dostep do rynkéw, umiejetnosci, pozwolen, dostep do
finansowania oraz jego mobilizacj¢ jako najwazniejszych czynnikéw umozliwiajacych wspieranie dekarbonizacji
przemyshu i jego dalszy rozwdj.

Wreszcie, jesli chodzi o wychwytywanie, transport i skladowanie CQO:z (CCS), wychwytywanie i utylizacje
dwutlenku wegla (CCU) oraz jednolity rynek CO:, bed¢ dazy¢ do szybkiego wdrozenia aktu w sprawie
przemystu neutralnego emisyjnie, a takze dziatan okreslonych w strategii na rzecz przemystowego zarzadzania
emisjami dwutlenku wegla opublikowanej w lutym ubieglego roku, aby umozliwi¢ wdrozenie rozwigzan w
zakresie wychwytywania, sktadowania i utylizacji dwutlenku wegla oraz niezbednej infrastruktury stuzacej
osiggnieciu celu, jakim jest jednolity rynek CO, w Europie. Jezeli chodzi o CCS, Komisja wdrozy dziatania majace
na celu wspieranie tancucha wartosci, operatoréw systemow sktadowania CO, i wlasciwych organéw. Dzialania
takie obejmuja stworzenie dynamicznych mechanizméw rynkowych, umozliwiajacych wsparcie i doradztwo dla
panstw cztonkowskich, a takze opracowanie atlasu inwestycyjnego sktadowisk CO,. Jezeli chodzi o usuwanie
dwutlenku wegla, Komisja opracuje dalsza polityke i mechanizmy wsparcia na rzecz zwigkszenia skali usuwania.
Obejmuje to m.in. ocen¢ sposobu rozliczania usuwania za pomoca trwatego sktadowania w ramach systemu
handlu uprawnieniami do emisji oraz oceng ogdlnych celow w zakresie usuwania w kontekscie celu klimatycznego
na 2040 r. Jesli chodzi o CCU, Komisja przyjrzy si¢ stopniowi wykorzystania dwutlenku wegla jako zasobu, a
takze traktowaniu CCU w ETS. W odniesieniu do infrastruktury transportowej CO», ktora jest kluczowym
czynnikiem umozliwiajacym rozwoj wszystkich $ciezek technologicznych, Komisja zamierza pracowa¢ nad
mechanizmem planowania sieci i potencjalnie zaproponuje regulacyjny pakiet transportowy. Jednoczesnie
prowadzone begda prace nad stworzeniem zasad rozliczania emisji, ustanowieniem minimalnych norm dla
strumieni CO, oraz opracowaniem wytycznych dla transportu morskiego. W odniesieniu do wszystkich
technologii proponuje si¢ dziatania wspomagajace, takie jak inwestycje i finansowanie, zwigkszanie §wiadomo$ci
spotecznej, badania naukowe i innowacje, a takze wspolpraca transgraniczna. Bede $cisle wspotpracowac z
panstwami cztonkowskimi na rzecz osiagnigcia tych celow, w szczegolnosci w celu przyciagnigcia niezbednych
inwestycji prywatnych na rzecz rozwoju infrastruktury CO2.

Jesli chodzi o planowany przeglad norm emisji CO: dla samochodéw osobowych i dostawczych, prosze
zapoznac si¢ z moja odpowiedzia na pytanie 7.

11. Co zamierza Pan zrobi¢, by zwiekszy¢ w UE popyt na czyste technologie produkowane w Europie i jak bedzie
Pan wspierac¢ unijne tancuchy wartosci sprzyjajgce produkcji czystych technologii, w tym za pomocq srodkow po
stronie podazy? Jaki poziom i jakie polgczenie inwestycji prywatnych i publicznych uwaza Pan za konieczne oraz
jak ocenia Pan szczegolng role instrumentow finansowych UE? Jak zmniejszy Pan zaleznos¢ UE, zwlaszcza od
Chin? Jakie ramy zaproponuje Pan, by dalej ograniczac i stopniowo wycofywac doptaty do paliw kopalnych jako
element dziatan majgcych zmniejszy¢ zaleznos¢ Europy? Jakie ma Pan plany dotyczqgce mechanizmu
dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO2 (CBAM)? Jakie przewiduje Pan srodki na rzecz
konkurencyjnosci europejskiego sektora motoryzacyjnego?

Fundusz Innowacyjny EU ETS bedzie mial zasadnicze znaczenie dla pobudzenia rozwoju czystych
technologii w UE. Bedziemy nadal organizowaé zaproszenia do skladania wnioskow dotyczace czystych
technologii, w tym ich produkcji, z uwzglgdnieniem odpowiednich kryteriow odpornosci w §wietle celow aktu w
sprawie przemystu neutralnego emisyjnie. Wnioski dotyczace projektow ztozone do Funduszu Innowacyjnego i
przekraczajace minimalne progi oceny okreslone w zaproszeniach otrzymaja pieczg¢ STEP (pieczegé
suwerenno$ci) wprowadzong w ramach Platformy na rzecz technologii strategicznych dla Europy (STEP),
niezaleznie od tego, czy wniosek otrzyma finansowanie w ramach Funduszu Innowacyjnego. Celem pieczgci jest
ulatwienie tym projektom dostepu do innych mozliwosci finansowania, w tym w ramach funduszy polityki
spdjnosci oraz Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci.

Jesli chodzi o polaczenie finansowania prywatnego i publicznego, to finansowanie prywatne powinno pokrywac
wickszo$¢ potrzeb. Innymi stowy, musi istnie¢ uzasadnienie biznesowe dla inwestycji prywatnych. Aby to
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zapewnic, zasadnicze znaczenie ma: po pierwsze, zwigkszenie gigbokosci prywatnych rynkow kapitatlowych, jak
zasugerowano zarowno w sprawozdaniu Letty, jak i w sprawozdaniu Draghiego; po drugie, zwigkszenie
zroéwnowazonego finansowania, w szczegdlnos$ci finansowania transformacji; po trzecie, zapewnienie mozliwosci
pozyskania jak najwigkszej liczby inwestycji w dekarbonizacj¢. Finansowanie publiczne powinno ograniczac si¢
do tych ostatnich celéw oraz do tych inwestycji, w przypadku ktérych nie mozna w inny sposéb zapewnic
mozliwosci pozyskania finansowania (np. niektore inwestycje infrastrukturalne).

Gdy problemem dla inwestycji prywatnych jest dostep do finansowania, preferowane powinny by¢ instrumenty
finansowe, a nie dotacje. InvestEU wykazal warto§¢ dodang posiadania unijnego narzedzia stuzacego do
pozyskiwania finansowania prywatnego.

Fundusz Innowacyjny jest kolejnym przyktadem dobrze funkcjonujacego instrumentu stuzacego pozyskiwaniu
finansowania prywatnego na inwestycje w bardziej ryzykowne projekty przemystowe. Znalezienie lepszych
sposobow taczenia dotacji z instrumentami finansowymi moze skutkowac bardziej optacalnym wykorzystaniem
srodkow publicznych, a takze przyspieszy¢ osiagnigcie przez przedsigbiorstwa zamknigcia finansowego.
Kluczowe znaczenie ma roéwniez zwickszenie zrownowazonego finansowania, w szczegdlnoSci na rzecz
transformacji i odpornosci. Ponadto utatwienie dostepu do informacji dla przedsi¢biorstw i inwestoréw oraz
wiarygodne i zgodne z prawem klimatycznym plany transformacji przyczynig si¢ do przesunigcia przeptywow
finansowych w celu wsparcia realizacji naszych celéw w zakresie klimatu i wzrostu gospodarczego.

Polityka handlowa ma do odegrania role we wspieraniu energochlonnych galezi przemyshu w procesie
dekarbonizacji, w dywersyfikacji sektorow czystych technologii, zwickszaniu mozliwosci eksportowych, ochronie
przed nieuczciwg konkurencja oraz zapewnianiu sprawiedliwych i rownych warunk6éw dziatania. Jesli chodzi o
czyste technologie, rdzne sektory stoja w obliczu réznych wyzwan zwigzanych z globalng konkurencja. Polityka
handlowa moze je wspiera¢ przez otwarcie mozliwosci eksportowych, obrone rynku UE Iub zabezpieczenie
dostaw, zwlaszcza surowcoéw krytycznych. UE jest eksporterem netto w niektorych sektorach przemystu
technologii neutralnych emisyjnie. Na przyklad w sektorze energii wiatrowej, na podstawie danych z 2022 r.,
przemyst UE posiada okoto 30% udziatu w rynku §wiatowym. Dlatego tez promowanie dostepu do rynkow panstw
trzecich jest wazne rowniez dla naszego przemysthu.

Zmniejszenie zaleznosci UE polega zar6wno na promowaniu naszej wilasnej konkurencyjnosci i zdolnosci
innowacyjnych, jak i na partnerstwie w celu otwarcia nowych rynkéw i zrédet dostaw za granicg. Bedziemy nadal
Scisle wspotpracowaé z partnerami w celu wzmocnienia odpornosci tancucha dostaw, zaré6wno poprzez
wspotprace dwustronna, jak w przypadku grupy roboczej UE-Japonia ds. faficuchow dostaw, jak i wielostronna
(tj. w kontekscie G-7). Wysitki te zostana wsparte przez istniejace narzedzia, takie jak strategia Global Gateway,
oraz nowe narz¢dzia, takie jak czyste partnerstwa handlowo-inwestycyjne.

Komisja podjela istotne kroki w celu rozwiazania problemu zaleznosci od Chin, ale potrzebne sa dalsze
dzialania. Zarowno akt w sprawie przemyshu neutralnego emisyjnie, jak i akt w sprawie surowcoéOw krytycznych
koncentrujg si¢ na potrzebie i srodkach dywersyfikacji dostaw krytycznych komponentow i materiatow, a takze
na potrzebie utworzenia wystarczajacej bazy produkcyjnej w UE. W zesztym miesigcu zaproponowaliSmy
przepisy dotyczace nastepnej aukcji wodoru w ramach Funduszu Innowacyjnego, zawierajace wyrazne kryteria
umozliwiajgce nam ksztattowanie zdywersyfikowanych tancuchéw dostaw, w tym produkc;ji elektrolizeréw w UE.
Ma to kluczowe znaczenie dla utrzymania bezpieczenstwa dostaw, jak rowniez bezpieczenstwa danych. Pakt dla
czystego przemyshu powinien umozliwi¢ nam dalsze zajecie si¢ ta kwestia. CBAM przyczyni si¢ do realizacji
celow klimatycznych UE i rozwigzania probleméw zwiazanych z ucieczka emisji, a jednoczesnie umozliwi
inwestycje w bezemisyjny przemyst UE. Moje stanowisko w odniesieniu do doplat do paliw kopalnych
przedstawitem w odpowiedzi na pytanie 6.

Jesli chodzi 0 mechanizm dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji COz, jesli moja
kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, begd¢ $cisle monitorowaé pelne i terminowe
wdrozenie CBAM w okresie przejsciowym i po nim. We wspotpracy z wiceprzewodniczacym wykonawczym ds.
dobrobytu i strategii przemystowe;j 1 stuzbami Komisji przygotujemy akty delegowane i wykonawcze, zgodnie z
wymogami rozporzadzenia w sprawie CBAM. Zapewni to sprawne wdrozenie CBAM przy jednoczesnym
ograniczeniu do minimum obcigzen administracyjnych dla wszystkich zaangazowanych podmiotow, w
szczegblnosci MSP. Dopilnuje, aby Komisja nadal shichata zainteresowanych stron, w tym przedsigbiorstw i
administracji krajowych, ale takze partneréw z panstw trzecich, poniewaz chcemy, aby §rodki wykonawcze byly
jak najbardziej skuteczne i wydajne. Dopilnuj¢, aby Komisja uwzglednita wszystkie wnioski wyciagnigte z
obecnego okresu przejsciowego. Do konca przysztego roku przedstawimy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z przegladu. Sprawozdanie bgdzie zawiera¢ ocen¢ ewentualnego rozszerzenia CBAM na wigksza
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liczbg towardw, potencjalnego rozszerzenia emisji posrednich na wszystkie objete nim sektory, zarzadzania
CBAM oraz migdzynarodowego wplywu rozporzadzenia na kraje rozwijajace si¢, a zwlaszcza kraje najstabiej
rozwiniete.

Konkurencyjnos¢ europejskiego sektora motoryzacyjnego ma zasadnicze znaczenie dla gospodarki UE.
Odpowiada on za ponad 7% PKB i zapewnia, bezposrednio i posrednio, okoto 13 mIn miejsc pracy. Niezbedne
jest okreslenie odpowiednich ram wspierania konkurencyjnosci przemystu UE w trakcie tej transformacji.

Normy emisji CO,, zaréwno dla samochodéw osobowych i dostawczych, jak i dla pojazdow cigzkich, zapewniaja
rynkowi dlugoterminowa pewnos¢ i przewidywalno$¢ w odniesieniu do skali transformacji niezbgdnej w sektorze
motoryzacyjnym. Umozliwia to inwestycje w czyste technologie, rozwo6j nowych tancuchéw wartosci w UE,
infrastrukture, a takze podnoszenie i zmiang¢ kwalifikacji pracownikéw. Wprowadzono juz rézne dziatania
wspierajace udane przej$cie na mobilno$¢ bezemisyjna, musza one jednak zosta¢ w petni wdrozone. Naleza do
nich: rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych (w celu przyspieszenia rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania), rozporzadzenie w sprawie baterii (w celu zapewnienia zrownowazonego charakteru
baterii wprowadzanych na rynek UE i obiegu zamknigtego przez caty okres ich uzytkowania), akt w sprawie
surowcow krytycznych (w celu zapewnienia dostgpu do bezpiecznych i zréwnowazonych dostaw surowcow
krytycznych) oraz unijny plan dziatania na rzecz sieci (w celu zapewnienia modernizacji sieci elektroenergetycznej
z mys$la o integracji elektromobilnosci). Potrzebne beda roéwniez dalsze inicjatywy w celu wspierania
konkurencyjnosci sektora, w zwiazku z czym, jesli moja kandydatura zostanie zatwierdzona, bg¢de w szczego6lnosci
wspolpracowaé z innymi komisarzami nad Paktem dla czystego przemyshi w celu odblokowania inwestycji,
stworzenia rynkéw pionierskich dla czystych technologii oraz stworzenia warunkéw dla rozwoju i
konkurencyjnosci przedsigbiorstw. Celem aktu w sprawie przyspieszenia dekarbonizacji przemystu bedzie
ukierunkowanie inwestycji i dalsze wsparcie dla sektorow przechodzacych t¢ transformacje, w szczegodlnosci
przyspieszenie powigzanych proceséw planowania, przetargdw i wydawania pozwolen. Wnios¢ rowniez wktad w
realizacje¢ zadania komisarza ds. zrownowazonego transportu i turystyki polegajacego na opracowaniu planu
przemystowego UE dla sektora motoryzacyjnego.

Pytania Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych

12. W piSmie okreslajacym Panskie zadania zapisano: ,,Dalsze umacnianie ram sprawiedliwej i socjalnej
transformacji”. Obecne ramy sprawiedliwej transformacji przewidziane w Europejskim Zielonym Ladzie to
pofaczenie wytycznych, monitorowania i instrumentéw finansowych. Wobec wysokich kosztow energii i
utrzymania oraz rosnacych nieréwnosci UE powinna wprowadzi¢ ambitniejsze i solidniejsze ramy, w tym wigzace
$rodki, oraz od samego poczatku komplementarnie uwzglgdnia¢ aspekty srodowiskowe i spoleczne.

Jakie konkretne §rodki ustawodawcze zaproponuje Pan jako kandydat na komisarza do spraw klimatu, neutralno$ci
emisyjnej i czystego wzrostu, by zapewni¢ wszystkim sprawiedliwg i socjalng transformacj¢? Jakie $rodki
zaproponuje Pan w umocnionych ramach sprawiedliwej transformacji i jak bgdzie Pan wspiera¢ dostepnos¢ (w
obu znaczeniach) i przystgpnos¢ cenowa zrownowazonych produktow i ustug? Jak przyczyni si¢ Pan do tworzenia
trwalych miejsc pracy wysokiej jakosci, stosowania uktadow zbiorowych oraz egzekwowania praw pracownikow
do informacji i konsultacji? Jak wlaczy Pan partnerow spotecznych w te prace?

Transformacja nie powiedzie sig¢, jesli nie bedzie sprawiedliwa. W poprzedniej kadencji przedstawiliSmy wazne
srodki, ktore stawiaja sprawiedliwo$¢ w centrum Europejskiego Zielonego L.adu, a finansowanie zapewniono
i zaplanowano w szczegdlnosci za posrednictwem Funduszu na rzecz Odbudowy i Zwickszania Odpornosci,
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Spotecznego
Funduszu Klimatycznego. Zalecenie Rady majace na celu zapewnienie sprawiedliwej transformacji w kierunku
neutralno$ci klimatycznej zawieralo konkretne wytyczne dla panstw cztonkowskich dotyczace sposobu
uwzglednienia zatrudnienia i spotecznych aspektow transformacji. W inicjatywach takich jak dyrektywa w
sprawie efektywnosci energetycznej i dyrektywa w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow
uwzgledniliSmy wazne elementy zwigzane ze sprawiedliwoscia, takie jak walka z ubostwem energetycznym.

Jednak nadal pozostaje wiele do zrobienia. Bedg $cisle wspolpracowaé z wiceprzewodniczacg wykonawczg do
spraw czystej, sprawiedliwej i konkurencyjnej transformacji oraz wiceprzewodniczacg wykonawczg do spraw
ludzi, umiejetnosci i gotowosci, aby zmaksymalizowa¢ wykorzystanie istniejacych instrumentow, takich jak
krajowe plany w dziedzinie energii i klimatu. Podczas przegladu rozporzadzenia w sprawie zarzadzania unig
energetyczng 1 dzialaniami w dziedzinie klimatu zajme¢ si¢ wzmocnieniem sposobu rozwigzywania wyzwan i
wykorzystywania mozliwosci zwigzanych ze sprawiedliwa transformacja. Bede $cisle wspotpracowad z
pozostatymi cztonkami kolegium, aby zapewni¢ wszystkim sprawiedliwg transformacj¢ 1 stworzyc
przedsigbiorstwom odpowiednie warunki do osiggnigcia naszych wspolnych celow, w tym poprzez ulatwienie
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monitorowania i wdrazania oraz analiz¢ ewentualnych luk i wypracowanie wspdlnego, proaktywnego sposobu
postgpowania.

Finansowanie ma kluczowe znaczenie dla uczciwej i sprawiedliwej transformacji. Zwickszenie konkurencyjnosci
europejskich przedsicbiorstw wigze si¢ rowniez z tworzeniem miejsc pracy i przygotowaniem ludzi do
skutecznego zarzadzania zmianami. Inwestycje niezbgedne do udanej transformacji ekologicznej obejmuja
inwestycje wspierajace ludzi i przedsigbiorstwa w transformacji. Szczegélna uwage¢ nalezy zwrdci¢ na
zapewnienie mozliwo$ci zmiany i podnoszenia kwalifikacji, co pozwoli wykorzysta¢ mozliwosci i stawié czola
wyzwaniom zwigzanym z transformacjg. Pierwszym priorytetem bedzie zapewnienie wykorzystania zasobow z
NextGenerationEU i obecnego budzetu. Wraz z pozostaltymi komisarzami dopilnujg, aby Spoteczny Fundusz
Klimatyczny od momentu jego uruchomienia zapewniat wsparcie osobom znajdujacym si¢ w trudnej sytuacji, w
szczegolnosci osobom dotknigtym ubdstwem energetycznym lub transportowym. Bez uszczerbku dla dyskusji na
temat kolejnych wieloletnich ram finansowych popieram zawarte w wytycznych politycznych na lata 2024-2029
zobowigzanie przewodniczacej do znacznego zwigkszenia finansowania sprawiedliwej transformacji w calym
budzecie dlugoterminowym. Bedziemy wspolpracowaé na rzecz prostszego, bardziej ukierunkowanego i
elastycznego dlugoterminowego budzetu, odzwierciedlajacego europejskie priorytety strategiczne i ambicje
Komisji, aby skupi¢ si¢ na inwestycjach.

Jesli chodzi o szeroko pojeta kwesti¢ zréwnowazonych produktéow i uslug, ramy ekoprojektu dla
zrownowazonych produktéw pozwalaja zintensyfikowaé wazne prace zwigzane z ustanawianiem norm dla
produktow zuzywajacych energi¢, zapobiegajac w ten sposob mozliwosci sprzedazy produktow powodujacych
nadmierne rachunki za energi¢. Wiele istniejacych wymogoéw wymaga aktualizacji, poniewaz dostgpne
technologie sa stale udoskonalane — bed¢ w pelni popieraé te prace. Dzigki przepisom dotyczacym mozliwosci
naprawy, ale takze og6lnej funkcjonalnosci oraz unikania niebezpiecznych emisji bedziemy chroni¢ konsumentow
przed nieuzasadnionymi kosztami; pomoze to réwniez usuna¢ z rynku niezrownowazone i szkodliwe produkty.
Jednoczesnie nowoczesne etykietowanie dotyczace energii i zrdwnowazonego rozwoju, uzupelnione przez
przyszty unijny cyfrowy paszport produktu, umozliwi konsumentom wybor produktow o najnizszych catkowitych
kosztach wtasnosci i $§ladzie srodowiskowym. Bedziemy rowniez wspdtpracowac z panstwami cztonkowskimi w
celu poprawy nadzoru rynku i egzekwowania wymogow dotyczacych ekoprojektu i etykietowania energetycznego
oraz zapobiegania oszustwom. W zwiazku ze zblizajacym si¢ wdrozeniem dyrektywy w sprawie o$wiadczen
srodowiskowych, ktora jest obecnie przedmiotem procedury wspéldecyzji, bedziemy pracowaé nad
zaproponowaniem jasnych zasad przeciwdziatania pseudoekologicznemu marketingowi klimatycznemu,
umozliwiajac jednoczesnie przedsigbiorstwom i konsumentom identyfikacje produktéw przyjaznych dla klimatu.
W przypadku wyrobéw budowlanych i kluczowych produktéw przemystowych dostarczymy wiarygodnych
informacji na temat $ladu klimatycznego, umozliwiajac w ten sposdb tworzenie rynkow pionierskich dla
przemyshu europejskiego. Zajmujac si¢ kwestia przystepnosci cenowej zréwnowazonych produktow, nalezy
pamigtac o osobach znajdujacych si¢ w najtrudniejszej sytuacji i zapewni¢ przystepnos¢ cenowa towaroéw i ushug.
Bede $cisle wspolpracowaé z innymi komisarzami, poczawszy od komisarza ds. energii i mieszkalnictwa, aby
wspierac przystgpne cenowo i zrownowazone mieszkalnictwo, a takze tansza i czysta energi¢. Spoteczny Fundusz
Klimatyczny ma w tym wzgledzie do odegrania wazna role. Wraz z komisarzem ds. energii i mieszkalnictwa oraz
wiceprzewodniczaca wykonawcza do spraw czystej, sprawiedliwej i konkurencyjnej transformacji przyjrzymy si¢
rowniez podatkom i szkodliwym dotacjom do paliw kopalnych. Musimy wzmocni¢ obecne zachgty do
odchodzenia od paliw kopalnych i przekierowaé¢ odpowiednie zasoby na inwestycje w dekarbonizacje i
sprawiedliwg transformacje.

Pracujac nad sprawiedliwg transformacja, wdroz¢ zasade okreslong przez przewodniczaca w wytycznych
politycznych: ,,Ludzie i praca musza zawsze pozostawaé w centrum unijnej spolecznej gospodarki rynkowe;j,
nawet wtedy, gdy zmienia si¢ struktura naszego przemystu i gospodarki”. Transformacja w kierunku neutralnos$ci
klimatycznej bedzie nadal generowa¢ dodatkowe potrzeby w zakresie umiejetnosci, zarowno w nowych
,»czystych” sektorach, jak i w transformacji istniejacych. Te dodatkowe potrzeby pojawiaja si¢ w kontekscie
utrzymujacych si¢ niedoborow sity roboczej i kwalifikacji oraz rosnacych potrzeb w zakresie zastgpowania
pracownikow ze wzgledu na starzenie si¢ sity roboczej. Bede wspotpracowaé z wiceprzewodniczaca wykonawcza
do spraw ludzi, umiejetnosci i gotowosci nad przeksztalceniem UE w uni¢ umiejetnosci.

Transformacja nie bedzie sprawiedliwa, jesli nie wysluchamy tych, ktérzy zmagaja si¢ z najwigkszymi
wyzwaniami. Bede wspélpracowaé z partnerami spolecznymi w celu omoéwienia sposobow przezwycigzenia
istotnych przeszkod w transformacji i zapewnienia tworzenia wysokiej jako$ci miejsc pracy. W szczegdlnosci
wnios¢ wktad w prace nad planem dzialania na rzecz wysokiej jako$ci miejsc pracy, ktory zostanie opracowany
wspolnie z partnerami spotecznymi. W stosownych przypadkach bed¢ réwniez wspiera¢ pozostalych komisarzy
W zapewnianiu stosowania i egzekwowania istniejagcych praw UE w dziedzinie informowania pracownikow i
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przeprowadzania z nimi konsultacji, aby przyczyni¢ si¢ do spolecznej i sprawiedliwej transformacji. Ponadto
Komisja bedzie nadal udziela¢ wsparcia finansowego projektom partneréw spotecznych, aby zapewni¢ realne
stosowanie tych praw w zwigzku ze zmianami wynikajacym z transformacji.

Wreszcie, musimy zarzadza¢ ryzykiem klimatycznym w celu ochrony i poprawy poziomu zycia, zwalczania
nier6wnosci 1 ochrony ludzi. Opierajac si¢ na komunikacie z 2024 r. w sprawie zarzadzania ryzykiem
klimatycznym, bede pracowa¢ nad wzmocnieniem sprawiedliwej odpornosci za posrednictwem przysziego
europejskiego planu w zakresie przystosowania si¢ do zmiany klimatu. We wspotpracy z innymi komisarzami
przyjrze si¢ potencjalnym narzedziom na szczeblu UE, ktére moga poméc decydentom we wiaczaniu informacji
na temat ryzyka klimatycznego do ich proceséw demokratycznych, w opracowywaniu sprawiedliwej odpornosci
i sprawiedliwej spolecznie polityki przystosowania si¢ do zmiany klimatu.

Pytanie Komisji Transportu i Turystyki

13. Przewodniczaca Ursula von der Leyen wyznaczyta przysztemu komisarzowi do spraw klimatu, neutralnosci
emisyjnej i czystego wzrostu zadanie wsparcia procesu wdrazania dotychczasowych przepisow o klimacie na 2030
r., w tym planowanych przegladow, a takze zapewnienia wystarczajacych inwestycji w europejska infrastrukture
neutralng emisyjnie. Jak zamierza Pan uczestniczy¢ w odpowiednim i terminowym wdrazaniu przepisow
dotyczacych transportu, a jednoczesnie zapewni¢ rowne warunki dzialania europejskim przedsigbiorstwom
transportowym, konkurencyjno$¢ europejskiego sektora transportu oraz dobre jako$ciowo i atrakcyjne miejsca
pracy w Europie? Jaka ma Pan strategi¢ (i harmonogram) zapewnienia wystarczajacych inwestycji stuzacych
dekarbonizacji sektora transportu, w tym w technologie neutralne emisyjnie, paliwa, infrastrukture tadowania i
tankowania?

Transport jest podstawa gospodarki europejskiej i czynnikiem umozliwiajacym mobilno$¢ ludzi. Sektor transportu
odpowiada za okoto 5% PKB UE i zatrudnia ponad 10 mln oséb. Bezposrednio utatwia on wzrost w innych
sektorach. Europa nadal jest najpopularniejszym kierunkiem turystycznym na $wiecie, za$ mozliwos¢ czerpania
korzysci z turystyki przez 3,5 mln przedsigbiorstw i 20,4 mln pracownikéw jest uzalezniona od polaczen.

Transport wiaze si¢ jednak rowniez z kosztami dla naszego spoteczenstwa i sSrodowiska. Transport jest jedynym
waznym sektorem gospodarki UE, w ktérym emisje sa nadal wyzsze niz w 1990 r., w duzej mierze ze wzgledu
na znaczny wzrost popytu na transport. Osiaggnigcie unijnego celu redukcji emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55% do 2030 r. oraz celu neutralnosci klimatycznej do 2050 r. wymaga ambitnych strategii politycznych
i dziatan w celu zapewnienia szybkiego i wystarczajacego zmniejszenia emisji ze wszystkich sektorow, w tym
transportu. Jak wykazano w ocenach skutkéw dotyczacych celow na lata 2040 i 2050, aby osiagnaé neutralno$¢
klimatyczna, emisje w transporcie musza zosta¢ zmniejszone o 90 % do 2050 r. Przejscie na mobilnosé
bezemisyjna — czy to w odniesieniu do ludzi, czy towaréw — oferuje ogromne mozliwos$ci poprawy jakosci zycia
dzieki zmniejszeniu zanieczyszczenia, a przemystowi europejskiemu umozliwia dalsze innowacje i tworzenie
wysokiej jako$ci miejsc pracy we wszystkich tancuchach wartosci. Ma to zasadnicze znaczenie dla wzmocnienia
konkurencyjnos$ci naszego przemystu i utrzymania wiodacej pozycji na §wiecie, poniewaz inne rynki szybko
zmierzaja w kierunku mobilno$ci bezemisyjnej. Zielona transformacja powinna by¢ wdrazana w sposob, ktory nie
zagraza tacznosci i1 przystgpnemu cenowo dostepowi do zrownowazonych opcji transportowych dla wszystkich
obywateli UE, a raczej oferuje poprawe w tym zakresie.

Bedg Scisle wspotpracowat z komisarzem do spraw zrownowazonego transportu i turystyki, aby osiagna¢ rezultaty
w tych roznych dziedzinach.

W tym kontekscie UE wprowadzila kompleksowe ramy transformacji, oparte na zasadzie ,,zanieczyszczajacy
ptaci”, a obecnie konieczne jest poczynienie postgpow w ich wdrazaniu. Jesli chodzi o transport drogowy, normy
emisji CO; dla pojazdéw wyznaczaja jasne cele: cel redukcji emisji o 100% dla nowych samochodéw osobowych
i dostawczych oraz autobuséw miejskich zarejestrowanych w UE poczawszy od 2035 r., a takze cel redukcji emisji
0 90% dla pojazddéw cigzkich do 2040 r. Zapotrzebowanie na pojazdy bezemisyjne rosnie na catym $wiecie, w
zwiazku z czym konieczne jest dalsze stymulowanie inwestycji w technologie, infrastrukturg, umiejetnosei i
rozw0j nowych tancuchéw wartosci, aby wzmocni¢ konkurencyjna pozycj¢ przemystu UE w globalnym przejsciu
na mobilno$¢ bezemisyjna. W tym wzgledzie stabilnos$¢ i wdrozenie norm emisji CO, maja kluczowe znaczenie,
poniewaz zapewniaja wyrazng dlugoterminowa przewidywalnos¢ realizacji niezbgdnych inwestycji wymaganych
w tym sektorze. Jak zapowiedziano w wytycznych politycznych i potwierdzono w moim pis$mie okreslajacym
zadania, w ramach przewidywanego przegladu zostanie wprowadzona ukierunkowana zmiana rozporzadzenia, tak
aby e-paliwa odgrywaty rolg w podejsciu neutralnym pod wzgledem technologicznym. Ponadto wprowadzenie
optat za emisj¢ gazoéw cieplarnianych w transporcie drogowym w ramach ETS2 uzupeli normy emisji CO; (a
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takze inne strategie polityczne, takie jak efektywnos¢ energetyczna i energia ze zrodet odnawialnych) o zachety
ekonomiczne do inwestycji. Od stycznia 2025 r. rozpoczniemy monitorowanie i prowadzenie sprawozdawczosci
w odniesieniu do emisji. Komisja zapewnia panstwom czltonkowskim wsparcie umozliwiajace sprawne
uruchomienie systemu i zapewnienie jego jednolitego wdrozenia w calej UE.

UE wprowadzita roéwniez $rodki wspierajace, w tym rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych i rozporzadzenie w sprawie baterii, ktore zapewnig wdrozenie niezbednej infrastruktury tadowania
pojazdow bezemisyjnych w catej Europie, co jeszcze bardziej zwigkszy ich atrakcyjnos¢ dla obywateli i
przedsigbiorstw UE.

Aby zapewni¢ rowne warunki dziatania dla przemystu UE, Komisja bedzie rowniez korzysta¢ z instrumentow
ochrony handlu, tak jak uczynita to w przypadku $rodkéw antysubsydyjnych dotyczacych samochodow
elektrycznych przywozonych z Chin.

Wigksza rola ustalania oplat za emisje¢ gazéw cieplarnianych w lotnictwie i ich wprowadzenie w transporcie
morskim stworzg rowne warunki dziatania dla niskoemisyjnych rozwigzan transportowych w tych sektorach, ktore
to rozwigzania nadal majg zasadnicze znaczenie dla tych sektorow miedzynarodowych. Dlatego tez podstawa EU
ETS jest rowne traktowanie na trasach wszystkich linii lotniczych i neutralno$¢ pod wzgledem bandery dla
transportu morskiego. Na arenie migdzynarodowej Komisja pracuje nad podniesieniem poziomu ambicji poprzez
wzmocnienie mechanizmu kompensacji i redukcji CO, dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA) oraz
zachecanie panstw trzecich do uczestnictwa w nim. Jednocze$nie system EU ETS obejmuje zabezpieczenia
dotyczace konkurencyjnos$ci naszych linii lotniczych. EU ETS wuzupelniaja inne $rodki zachecajace do
dekarbonizacji lotnictwa, w szczegdlnosci rozporzadzenie ReFuelEU Aviation, Sojusz na rzecz Lotnictwa
Bezemisyjnego oraz sojusz przemystowy na rzecz tancucha wartosci paliw odnawialnych i niskoemisyjnych.

Jezeli chodzi o transport morski, rozporzadzenie FuelEU Maritime i rozszerzenie EU ETS na sektor transportu
morskiego stanowig ramy czystej transformacji tego sektora i stwarzaja znaczne mozliwosci przemystowe oraz w
zakresie konkurencyjnosci dla catego fancucha wartosci w transporcie wodnym UE. Dzigki tym solidnym unijnym
ramom regulacyjnym i srodkom majacym na celu przeciwdziatanie ryzyku omijania przepisow przemyst UE jest
dobrze przygotowany do roli lidera w zrownowazonej i udoskonalonej cyfrowo zegludze. Komisja b¢dzie nadal
monitorowac¢ czynniki wptywajace na konkurencyjno$¢ sektora, a takze przyszte mozliwosci i wyzwania zwigzane
z jego transformacja energetyczng. Bede wspiera¢ komisarza ds. zrownowazonego transportu i turystyki w
opracowywaniu morskiej strategii przemystowej i wnios¢ wklad w jego prace na rzecz osiagnigcia
kompleksowego zestawu $rodkow na forum Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w celu obnizenia
emisyjnosci zeglugi do 2050 r.

Konkurencyjnos¢ europejskich przedsicbiorstw transportowych zalezy od dostgpnosci wykwalifikowanego i
przeszkolonego personelu. Bede wspolpracowaé z komisarzem ds. zrownowazonego transportu i turystyki, aby
zaradzi¢ obecnemu niedoborowi pracownikow w tym sektorze i odpowiedzie¢ na wyzwania zwigzane z
przekwalifikowaniem i podnoszeniem kwalifikacji sity roboczej we wszystkich rodzajach transportu. Jezeli moja
kandydatura zostanie zatwierdzona, be¢dg wspoOlpracowaé z organami krajowymi 1 odpowiednimi
zainteresowanymi stronami w celu zwigkszenia wysitkow shuzacych zapewnieniu posiadania przez pracownikow
umiejetnosci niezbednych do dostosowania si¢ do nowych technologii i innowacji. Bedg rowniez nadal wspierac
prace partnerstw na duzg skalg w ramach paktu na rzecz umiej¢tnoséci w dziedzinie przemystu motoryzacyjnego
oraz przemystu stoczniowego i technologii morskiej. Programy i fundusze, takie jak Europejski Fundusz
Spoteczny+ i Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornos$ci oferuja istotne mozliwosci.

Fundusz Innowacyjny EU ETS odegral wazna rol¢ w dekarbonizacji przy jednoczesnym utrzymaniu
konkurencyjnosci sektora transportu. W przypadku lotnictwa ustanowiono dodatkowa zachete w liczbie 20 min
uprawnien do emisji w ramach ETS w celu przyspieszenia stosowania zrownowazonych paliw lotniczych. W
przypadku sektora zeglugi do 2030 r. dostgpnych jest 20 mln uprawnien w ramach ETS w celu wsparcia inwestycji
w tym sektorze. Inwestycje w produkcj¢ zrownowazonych paliw alternatywnych, promy elektryczne, ustugi
modernizacji floty w celu zwigkszenia efektywnosci energetycznej istniejagcych statkow lub we wdrazanie
opracowanych przez UE rozwigzan wspomagajacych naped wiatrowy to dobre przyktady duzego potencjatu w
zakresie lgczenia skutecznych dziatan w dziedzinie klimatu z wiodacg pozycja w przemysle. Oprocz Funduszu
Innowacyjnego ETS, infrastrukture mobilnosci bezemisyjnej w 13 panstwach cztonkowskich o nizszych
dochodach mozna finansowaé réwniez ze $rodkow funduszu modernizacyjnego, ktory jest rOwniez finansowany
z dochodow z EU ETS. Dochody z ETS moga by¢ wykorzystywane przez panstwa cztonkowskie do inwestowania
w dziatania w dziedzinie klimatu w sektorze transportu. Niektore panstwa czlonkowskie juz teraz przeznaczaja na
ten cel znaczng czg$¢ Srodkow.
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Od poczatku kadencji bede wspiera¢ przyjecie kompleksowego paktu na rzecz inwestycji w zréwnowazony
transport, okreslajacego strategiczne podejscie do zwigkszenia skali i priorytetowego traktowania inwestycji w
rozwigzania w zakresie dekarbonizacji transportu — w szczegdlnosci w sektorach, z ktorych emisje trudno
zredukowac, takich jak lotnictwo i transport morski — oraz zapewnienia dostgpu do tanich, zrownowazonych i
bezpiecznych dostaw energii. Wazne jest opracowanie ogoélnoeuropejskich instrumentéw, aby uniknaé
niespojnosci w zakresie instrumentéw krajowych, ktére moglyby zaktoci¢ rynek wewnetrzny lub stworzy¢
konkurencje w zakresie dotacji miedzy panstwami cztonkowskimi.

Ponadto czyste $rodki transportu, takie jak kolej, moga stanowié alternatywe dla wielu podrozy, zaréwno
pasazerskich, jak i towarowych, i musza zosta¢ lepiej zintegrowane z systemem transportowym.

Pytanie Podkomisji do Spraw Podatkowych

Ramy podatkowe dla sektora finansowego w UE

14. W pismie okreslajgcym Panskie zadania zapisano: ,, Wskaze innowacyjne rozwigzania dotyczqce spojnych ram
podatkowych dla unijnego sektora finansowego . Jakie konkretne zmiany w polityce podatkowej UE zaproponuje
Pan, by: wprowadzi¢ t¢ polityke, (ii) zwigkszy¢ inwestycje prywatne, a zmniejszy¢ unikanie opodatkowania i
uchylanie si¢ od opodatkowania przez przedsigbiorstwa i osoby fizyczne, (iii) uprosci¢ system podatkowy, by
usung¢ przeszkody podatkowe dla inwestycji transgranicznych i zwigkszy¢ kapital wiasny w finansowaniu
przedsiebiorstw, a tym samym przyspieszy¢ dokonczenie tworzenia unii rynkow kapitatowych, (iv) kontynuowaé
reforme opodatkowania osob prawnych w UE? Jak widzi Pan role harmonizacji podatku kapitatowego w rozwoju
unii oszczednosci i inwestycji, zapowiedzianej w sprawozdaniu Letty?

Sektor finansowy odgrywa kluczowa rolg¢ w gospodarce. Oprdcz tego, ze odgrywa istotng rolg w tworzeniu miejsc
pracy (4,9 mln w 2023 r.) i PKB (618 mld EUR, czyli okoto 4,3 % PKB UE w 2022 r.), gromadzi on oszcze¢dnosci
i kieruje je za posrednictwem finansowania i inwestycji z powrotem do obywateli i przedsigbiorstw. Ta rola
posrednictwa oraz prawidtowe funkcjonowanie ustug finansowych maja zasadnicze znaczenie dla zapewnienia
odpornego wzrostu gospodarczego poprzez skuteczne finansowanie naszych gospodarek, w tym innowacji. Jest to
zatem fundament europejskiej konkurencyjnosci. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie
zatwierdzona, bed¢ dazy¢ do unowoczes$nienia przepiséw podatkowych w celu wsparcia kluczowych funkcji, jakie
system finansowy pelni w gospodarce.

W trakcie kadencji poprzedniej Komisji poczyniono wazny krok w tym zakresie. Rada przyjeta dyrektywe
FASTER (ang. Faster and Safer Tax Excess Relief — szybszy i1 bezpieczniejszy mechanizm ulg w nadmiernym
podatku u zrodta) w odniesieniu do procedur w zakresie ulg w podatku u zrodta. Jest to bardzo wazny krok we
wlasciwym kierunku i kamien milowy dla europejskiej unii oszczgdnos$ci i inwestycji, jak przewidziano w
wytycznych politycznych. Dyrektywa FASTER ufatwi i przyspieszy inwestorom uzyskiwanie zwrotu
nadmiernych podatkéw potracanych u zrédta, unikajac w ten sposéb podwojnego opodatkowania. Obejmuje ona
rowniez solidne procedury ulg w celu zwalczania naduzy¢ podatkowych z korzyscig dla inwestoréw, posrednikow
finansowych i1 administracji podatkowych. Dzigki tym standardowym procedurom inwestorzy zaoszczedza
szacunkowo 5,17 mld euro rocznie.

Nalezy jednak zrobi¢ wigcej. Dlatego bede dazy¢é do kompleksowego spojrzenia na obecne ramy podatkowe i
zaproponuj¢ reformy tam, gdzie sa one potrzebne. Pod wzgledem regulacyjnym zrobiono wiele, aby rozwigzac
problemy zwiagzane z podejmowaniem nadmiernego ryzyka przez sektor finansowy i tagodzeniem skutkow
kryzysu finansowego. W przyszioSci rownie wazne jest zapewnienie, aby przepisy podatkowe majace
zastosowanie do sektora finansowego przyczynialy si¢ do rozwoju unii oszczgdnosci i inwestycji i zwickszaty
konkurencyjno$¢ UE.

Przepisy podatkowe majace zastosowanie do sektora finansowego rdznig si¢ znacznie w catej Unii, przy czym
panstwa cztonkowskie stosuja liczne i zréznicowane podatki sektorowe, co powoduje ztozonos¢ i zaklocenia na
jednolitym rynku. Przedsicbiorstwa dziatajace w unijnym sektorze finansowym mierza si¢ z wieloma
niezharmonizowanymi podatkami sektorowymi, w tym podatkami od skladek ubezpieczeniowych, optatami
instytucji finansowych, specjalnymi podatkami od wynagrodzen i podatkami od transakcji finansowych, oprocz
podatkéw stosowanych w catej gospodarce, takich jak podatek dochodowy od oséb prawnych. Wiele ushug
finansowych w UE jest zwolnionych z podatku VAT. Zwolnienie to, obowigzkowe na mocy unijnej dyrektywy
VAT, obowigzuje od ponad 40 lat i jest pod pewnymi wzglgdami nieaktualne. Coraz wigksza integracja technologii
cyfrowych z sektorem finansowym i spoteczenstwem ogdtem prowadzi bowiem do powstania nowych ustug, ktore
nie istnialy w momencie przyjmowania obecnych ram podatkowych. Zwolnienie to nie powoduje
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niedostatecznego opodatkowania sektora finansowego, poniewaz VAT jest dla przedsigbiorstw neutralny pod
wzgledem kosztow.

W zwiazku z tym, jezeli moja kandydatura zostanie zatwierdzona, dopilnuj¢, aby refleksja nad odpowiednimi
przepisami dotyczacymi opodatkowania sektora finansowego obejmowata wszystkie wyzej wymienione aspekty,
w tym VAT, oraz kwesti¢, czy krajowe przepisy dotyczace podatkéw sektorowych stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich UE utrudniaja operacje transgraniczne i cyfryzacje, konkurencyjno$¢ i innowacje na
jednolitym rynku. Z tego powodu rozpoczeto doglebne badanie w celu przeanalizowania tej kwestii. Poniewaz
moze to oznacza¢ zmiany w podatkach, ktdre sa obecnie regulowane calkowicie na szczeblu krajowym, bedzie to
wymagalo szerokiej refleksji z udziatem panstw cztonkowskich i sektora finansowego.

Zdaje sobie sprawe z trudnosci, jakie przedsicbiorstwa typu start-up i scale-up wspierane kapitalem wysokiego
ryzyka lub innymi formami kapitalu wzrostu napotykaja w dostepie do zrédet finansowania w UE i zobowiazuje
si¢ do zbadania ré6znych mozliwosci zachecenia inwestorow do inwestowania w innowacyjne przedsicbiorstwa
lub dziatania, z uwzglednieniem najlepszych swiatowych praktyk.

Kazda nowa inicjatywa lub wniosek beda wymagaly szczegotowych konsultacji, zaangazowania wszystkich
zainteresowanych stron oraz oceny réznych potencjalnych wariantow. Jezeli moja kandydatura na stanowisko
komisarza zostanie zatwierdzona, bed¢ réwniez wspolpracowaé z innymi zaangazowanymi komisarzami i
wiceprzewodniczacymi wykonawczymi, a takze z Parlamentem, Radg i zainteresowanymi stronami.
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