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Udrzitelna doprava a cestovni ruch

1. Celkova zpiisobilost, proevropské smysleni a osobni nezavislost

Které aspekty Vasi kvalifikace a osobnich zkuSenosti hovori pro Vase jmenovani komisarem a jsou obzvlasté
relevantni z hlediska obecného evropského zajmu, a to zejména v oblasti, za niz ponesete odpovédnost? Jak budete
prispivat k napliovani politickych smériu Komise? Jak budete uplatiiovat hledisko rovnosti Zen a muzii
a zaclenovat jej do vsech oblasti politik Vaseho portfolia? Jak budete zohlednovat problematiku mladeze?

Jak miizete Parlamentu prokadzat svou nezavislost a jak hodlate zajistit, aby zZadna z Vasich minulych, soucasnych
¢i budoucich aktivit nezpochybnila plnéni Vasich povinnosti v rdmci Komise?

Jsem regiondlnim guvernérem, byvalym poslancem, byvalym predsedou a v soucasné dobé prvnim
mistopfedsedou Evropského vyboru regioni. Predevsim jsem vsak neochvéjnym zastancem Evropy.

Citim se poctén, ze jsem byl povéfen portfoliem udrzitelné dopravy a cestovniho ruchu. Toto portfolio sblizuje
dvé odvétvi, jez maji mnohé sty¢né body, ale rovnéz celi podobnym problémtim, pokud jde o jejich sméfovani k
udrZitelngjsi a prosperujici budoucnosti.

Béhem svého funkéniho obdobi ve funkci guvernéra regionu Stfedni Makedonie v Recku jsem prosadil
transformaci méstské mobility ve mésté Solun, diky niz se doprava stala ekologictéjsi, inteligentnéjsi, udrzitelné;si
a cenoveé dostupnéjsi. Ve svém regionu jsem zavedl konkrétni politiky zaméfené na sniZzovani emisi z vozidel,
podporu pouzivani elektrickych vozidel a aktivni mobilitu, mimo jiné zfizenim novych elektrickych dobijecich
stanic a rozsifenim sité cyklistickych pruhd. Kromé toho jsem spravoval evropské financni prostfedky na
modernizaci dopravni infrastruktury s cilem propojit méstské a venkovské oblasti a zlepsit bezpec¢nost silni¢niho
provozu. Rovnéz jsem Uispésné propagoval sviij region jako jednu z hlavnich turistickych destinaci Recka a
zaroven jsem podporoval projekty investujici do udrzitelného cestovniho ruchu. Kromé toho jsme ve spolupraci s
dal$imi mistnimi a regionalnimi zi¢astnénymi stranami vytvorfili nova namortni a letecka spojeni, ktera podporuji
regionalni konektivitu a dosah. Zaroven jsem pfesvédcen o tom, ze diky svym zkuSenostem v Evropském vyboru
regionti budu schopen ucinn¢ pieklenout propast mezi evropskymi, vnitrostatnimi a regionalnimi organy a vytvofit
udrzitelny, inteligentni a bezpe¢ny dopravni systém, ktery bude slouzit v§em ob¢antim a propojovat je a zajisti,
aby EU zistala pfedni turistickou destinaci. Jako pfedseda Evropského vyboru regiont jsem podporoval uzsi
spolupraci s Evropskym parlamentem a Evropskou komisi a spolupracoval jsem s dal$imi regionalnimi a mistnimi
predstaviteli a ostatnimi evropskymi organy. Dospél jsem k pevnému presvédceni, ze pokud budeme jednotni,
muizeme dosahnout mnohem lepsich vysledku.

Diky svym ptedchozim zkuSenostem velmi dobfe vim, jak zasadni vyznam maji tato dvé odvétvi pro nasi Unii.
Zblizka jsem vidél problémy, kterym celi v praxi. Vim, jak dilezita je doprava pro odlehlé regiony EU a pro jejich
pocit soundlezitosti s EU. Vidél jsem také dopad pandemie COVID-19 na cestovni ruch a na nase ob&any a podniky
obecné. Tato dvé odvétvi maji obrovsky potencial k tomu, aby se podilela na zvySeni nasi prosperity, uspéchu
ekologické a digitalni transformace a zachovani kvality naseho zivota. Mé predchozi zkuSenosti a moje ptisobeni
v dané oblasti mi pomohou navrhovat politicka feseni, diky nimz se obcané stanou stfedobodem naseho usili.

Politické sméry noveé zvolené predsedkyné von der Leyenové stanovily novy pladn udrzitelné prosperity a
konkurenceschopnosti Evropy. Chtél bych, aby doprava a cestovni ruch, jakoz i jejich priimyslové ekosystémy
hraly v tomto planu ustiedni ulohu, a sice v rdmci jejich soubézné ekologické a digitalni transformace. U¢inim vSe
pro to, aby byla evropské doprava a cestovni ruch konkurenceschopnéjsi, udrzitelnéjsi a odoInéjsi. Budu netinavné
pracovat na plném provadéni a prosazovani Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu a Agendy EU pro
cestovni ruch 2030.



Pfi plnéni tohoto ukolu se zaméfim na pomoc naSim podnikdm a ¢lenskym statiim s provadénim piislusnych
pozadavkt.. Budu pracovat na posileni jednotného trhu v oblasti dopravy a na investi¢nim planu pro udrzitelnou
dopravu, aby se usnadnil pfechod na udrzitelna dopravni feSeni. Budu podporovat zavadéni transevropské
dopravni infrastruktury pfi co nejlepsim vyuziti digitalnich nastrojti, novych technologii a inovaci. Vynasnazim se
rovnéz zachovat postaveni Evropy jako predni turistické destinace a zaroven zajistit udrzitelnost, odolnost a
konkurenceschopnost tohoto odvétvi.

Budu pracovat pod vedenim vykonného mistoptedsedy pro soudrznost a reformy a budu spolupracovat s dal$imi
prislusnymi vykonnymi mistopiedsedy a komisaii s cilem podpofit ekologickou a digitalni transformaci a zvysit
konkurenceschopnost evropské dopravy a cestovniho ruchu.

Uznavam, ze pracovni sila v odvétvi dopravy neni dostatecné diverzifikovana. Doprava totiz zistava jednim z
odvétvi, v nichz nejvice dominuji muzi. Pracovni sila v dopravé zaroven rychle starne, a proto je ¢im dal
naléhavegjsi prilakat do tohoto odvétvi rozmanitéjsi skupinu talentovanych pracovniki. Jsem odhodlan zajistit
zaclenovani rovnosti do dopravni politiky, zejména pokud jde o rovnost Zen a muzl a vék, aby bylo mozné t¢inné
fesit problémy, jimz odvétvi dopravy celi, véetné nedostatku zaméstnancl a potieby pracovnikt prohlubovat své
dovednosti a ménit svou kvalifikaci, aby byli pfipraveni na technologické zmény a probihajici automatizaci a

digitalizaci.

Zejména velmi rad podpofim ,,Zeny v dopravé — platformu EU pro zménu“ a sit’ vyslancii pro rozmanitost v
dopravé. Mam rovné€z v imyslu udrzovat pravidelny dialog s mladymi lidmi o jejich aspiracich a vnimanych
problémech, pokud jde o pracovni mista v odvétvi dopravy, abych 1épe pochopil jejich o¢ekavani a obavy. Tésim
se proto na dialog s mladymi lidmi, ktery uspofadam jiz béhem prvnich 100 dnti svého mandatu.

Jsem si plné v€dom povinnosti stanovenych ve Smlouvach (¢l. 17 odst. 3 Smlouvy o EU, ¢élanky 245 a 339
Smlouvy o fungovani EU) a potvrzuji sviij zavazek tyto povinnosti pln¢ dodrzovat, véetné respektovani nejvyssich
etickych norem a kodexu chovani komisaii. Mé prohlaseni o zajmech stanovené v kodexu chovani komisatt je
uplné, je ptistupné vetejnosti a podle potieby bude aktualizovano.

Jsem odhodlan vyhybat se funkcim ¢i situacim, které by mohly zpochybnit mou nezavislost, nestrannost a
disponibilitu ve sluzbach Komise. Zavazuji se, Ze budu informovat predsedkyni Komise o kazdé situaci, ktera by
pfi vykonu mych tfednich povinnosti mohla pfedstavovat stfet zajmu.

Zavazuji se rovnéz dodrzovat povinnosti transparentnosti stanovené v kodexu chovani, pokud jde o setkavani
pouze s témi organizacemi nebo osobami samostatn¢ vydeleéné Cinnymi, které jsou zapsany v rejstiiku
transparentnosti.

2. Vykon funkce ve svéieném portfoliu a spoluprace s Evropskym parlamentem

Miuizete prislibit, ze budete Parlament radné informovat o své cinnosti a o ¢innosti svych utvaru? Jakou podle Vis
nesete odpovédnost viici Parlamentu?

Jaké konkrétni prisliby miizete dat, pokud jde o Vasi interakci s Parlamentem a pritomnost na jeho pudé, a to jak
ve vyborech, tak v plénu, a pokud jde o transparentnost, spolupraci a skutecné zohlediiovini postojit Parlamentu
a vstricnost k jeho Zdadostem o legislativni podnéty? Pokud jde o zamyslené iniciativy nebo probihajici postupy,
budete Parlamentu vcas poskytovat tytéz informace a dokumenty jako Rade?

Budu-li potvrzen jako komisaf, pievezmu plnou politickou odpovédnost za ¢innosti v oblasti udrzitelné dopravy a
cestovniho ruchu, jak je uvedeno v povéfovacim dopise, ktery mi byl zaslan dne 17. zafi. Své povinnosti budu
vykonavat v pIné spolupraci s ostatnimi ¢leny sboru komisaiti a v souladu s pracovnimi metodami stanovenymi
predsedkyni a pii plném respektovani zasady kolegiality. Své kolegy a kolegyné intenzivné zapojim do piipravy,
pfijimani a provadéni politickych iniciativ, které jsou nezbytné k plnéni politickych smért predsedkyné von der
Leyenové, jez byly Evropskému parlamentu piedlozeny v ¢ervenci.

Jsem presvédcen, Ze interinstitucionalni spoluprace je ustfednim prvkem ucinného fungovani institucionalniho
systému EU a ma zasadni vyznam pro (i¢innost a legitimitu rozhodovaciho systému EU. Moje ¢innost v této oblasti
se bude inspirovat a ridit zdkladnimi zdsadami, jako je otevienost, vzajemna divéra, ucinnost a pravidelna vymeéna
informaci. Budu podporovat a pln€¢ dodrzovat ustanoveni ramcové dohody z roku 2010 a interinstitucionalni
dohody o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpist z roku 2016. Jsem si védom toho, Ze Evropskému parlamentu a
Radé se musi dostat rovného zachdzeni, jelikoz se jedné o spolunormotvirce.
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Jsem plné odhodlan zajistit, aby mé interakce s Evropskym parlamentem byly oteviené, transparentni a
konstruktivni. Chci vybudovat vztah vzajemné divéry. Udélam si Cas na ucast na vSech pfislusnych schiizich
vybori, tiéstrannych jednanich a plenarnich vyménach souvisejicich s mym portfoliem. S Parlamentem
a prislu$nymi vybory budu spolupracovat ve vSech fazich procesu tvorby politik a politického dialogu. Kdykoli to
bude nutné, zapojim se do fizeni souvisejicich usneseni podle ¢lanku 225 Smlouvy o fungovani EU.

Budu-1i potvrzen jako komisaf, navazu konstruktivni vztahy a zajistim pravidelnou vyménu informaci s Vyborem
pro dopravu a cestovni ruch (TRAN), s Vyborem pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin
(ENVI) a piipadné s dal$imi vybory. Véfim také v transparentni, pfimou a pravidelnou komunikaci se ¢leny
vyboru. Budu k dispozici pro dvoustranna jednani, kdykoli to bude nutné. Zajistim, aby na otazky, které Komisi
adresuji poslanci a poslankyné Evropského parlamentu v oblastech nebo tématech spadajicich do mé
odpovédnosti, byly poskytnuty v€asné a vécné odpoveédi. Budu pfipraven podle potieby piedstoupit na plenarnim
zasedani a pted vybory Evropského parlamentu.

Stejné tak jsem pln¢ odhodlan zajistit, aby byl Evropsky parlament dobfe informovan o zéasadnich fazich
mezinarodnich jednani, k nimz muZze dojit v oblastech spadajicich do mé odpovédnosti, jakoz i o dalSich
vyznamnych udalostech.

Jsem plné odhodléan zajistit (spolu s Evropskym parlamentem a Radou) vétsi transparentnost v priubéhu celého
legislativniho procesu. Jiz od zacatku svého funkéniho obdobi budu plnit ustanoveni o transparentnosti, véetné
ustanoveni tykajicich se viceletého programovani, jak je stanoveno v ramcové dohod¢ a interinstitucionalni dohodé
o zdokonaleni tvorby pravnich pfedpisi. Budu rovnéz dodrzovat velmi pfisné normy Komise v oblasti
transparentnosti, jez plati pro setkdvani se zastupci zajmovych skupin. Zavazuji se k provadéni programu
zlepSovani pravni upravy a k zaji$téni toho, aby politické navrhy spadajici do mé odpovédnosti byly zalozeny na
konzultacich s odborniky a vetejnosti. Budu usilovat o nalezeni novych feSeni pro budoucnost a napadd, jak zesilit
hlas obCanii a obCanské spole¢nosti v Evropské unii, zejména pokud jde o na$i mladez. Musime podporovat
participativni demokracii, aby byli ob¢ané dobfe informovani a zapojovali se do tvorby nasich politik. Budu
aktivné bojovat proti dezinformacim a vynasnazim se v¢as a jasné informovat o aktivitich Komise a peclivé
naslouchat obavam dotéenych osob.

RovnéZ se zavazuji zajistit, aby vztahy s Generalnim feditelstvim pro mobilitu a dopravu a dal$imi Gtvary Komise
byly zaloZeny na loajalité, diivéte, transparentnosti, obousmérném toku informaci a vzajemné pomoci.

Otazky Vyboru pro dopravu a cestovni ruch:

3. Ve svém poverovacim dopise ulozila predsedkyné von der Leyenova budoucimu komisari pro udrzitelnou
dopravu a cestovni ruch za ukol , zajistit, aby evropska doprava byla konkurenceschopnéjsi, udrzitelnéjsi a
odolnéjst vici budoucim otfesum a zdroven bezpecnd, pristupna a cenové dostupnd pro vSechny obcany EU".
Jakou byste zvolil strategii a priority, a to i pokud jde o konkrétni pravni predpisy, ke splnéni tohoto ukolu a jaky
harmonogram? Jaké jsou podle Vas nejnaléhavéjsi vyzvy a jak je hodlate resit?

Doprava je klicovym faktorem pro konkurenceschopnost evropského hospodaftstvi a pro jednotny trh. Tak ji vidim
i ja: nejen jako samostatné dulezité hospodaiské odvétvi, ale také jako zasadni katalyzator jinych hospodarskych
¢innosti, v neposledni fadé i cestovniho ruchu. Odvétvi dopravy je zarovei klicem k dosazeni nasich cilti v oblasti
klimatu do roku 2030 a klimatické neutrality do roku 2050. To rovnéz jasné ukazuje, Ze dopravni politika nemuize
anem¢éla by fungovat ve vakuu. Pokud budu potvrzen ve funkei, budu v souladu s poslanim, které mi bylo svéteno
zvolenou piedsedkyni Ursulou von der Leyenovou, velmi Gzce spolupracovat s vykonnym mistopiedsedou pro
soudrZnost a reformy a vSemi ostatnimi ¢leny a ¢lenkami sboru komisaiti s cilem zajistit, aby naSe politiky byly
koncipovany konzistentné¢ a aby plné vyuzivaly potencidlu odvétvi dopravy a mobility k dosazeni naSich cilt
konkurenceschopnosti, udrzitelnosti a odolnosti hospodarstvi EU.

Domnivam se, Ze Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, kterou Evropskéa komise pfijala v prosinci 2020,
stanovila ambiciozni plan dopravni politiky EU, jenz zlstane z velké ¢asti v platnosti i v nadchazejicich letech.
Tii pilife strategie: pfechod na mobilitu s nulovymi emisemi, dosazeni bezproblémové, bezpecné a tcinné
konektivity a vytvoteni odolnéjsiho jednotného evropského dopravniho prostoru jsou v souladu s mou vizi pro
budoucnost evropské dopravy. Mam v umyslu pokracovat v praci, ktera jiz byla zahdjena, a rychle pokroCit v
provadéni novych prioritnich opatfeni Komise v oblasti udrzitelné dopravy a cestovniho ruchu.

Zamétfim se na praci na dopravnim systému, ktery muze podpofit konkurenceschopnost nasich podniki a
konektivitu naSich obCanli a zaroven respektovat klima a Zivotni prostfedi. Tohoto cile Ize dosdhnout pouze
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pokracujicim usilim o uspésné dokonceni soubézné ekologické a digitalni transformace tohoto odvétvi, o
prulomové inovace a o zajisténi toho, aby doprava v Evropé byla a zlistala bezpe¢na, pfistupna a cenoveé dostupna.
Zaroven musi byt odvétvi dopravy EU, véetné jeho primyslovych ekosystémii, schopno konkurovat globalné,
predvidat a pfipravit se na jakykoli typ vnéjSich otfesi a rychle se zotavit z naruSeni. Tyto otazky se tykaji
prirodnich katastrof, geopolitického napéti nebo §ir§iho naruSeni hospodatstvi, jehoz jsme byli svédky béhem
pandemie COVID-19. Toto odvétvi musi rovnéz podporovat obranu a bezpe¢nost Evropy, mimo jiné
prostiednictvim posilené vojenské mobility.

Pied nami stoji fada vyzev, které nadnesli Mario Draghi a Enrico Letta. Sahaji od masivnich investi¢nich potieb
az po roztiisténost pravnich predpist, od nedostatku pracovnich sil a dovednosti az po nerovné podminky ve vztahu
ke tfetim zemim.

Ja v prvni fad¢ podniknu kroky na podporu tohoto odvétvi pii pfechodu ke stanovenym udrzitelnym a digitalnim
ciliim a na odstranéni ptekazek pro posileni jeho konkurenceschopnosti. Proto mam v imyslu ptedlozit investiéni
plan pro udrzitelnou dopravu s cilem zvysit investice do feSeni dekarbonizace dopravy a upfednostnit je a vypracuji
prumyslovy akéni plan EU pro automobilové odvétvi a novou primyslovou namoini strategii. Tyto iniciativy maji
zasadni vyznam pro zachovani konkurenéni vyhody naseho primyslového ekosystému. Rovnéz predlozim zvlastni
plan, ktery pomutize propojit hlavni mésta EU a velka mésta vysokorychlostni Zeleznici, véetné no¢nich vlaka. V
zajmu dal$i podpory pfechodu na jiné druhy dopravy a propagace pieshrani¢niho cestovani predlozim nafizeni 0
jednotném systému pro digitalni rezervaci a prodej jizdenek pro zelezni¢ni dopravu, které doplni a zlepsi stavajici
povinnosti v této oblasti, jakoZz i iniciativu tykajici se multimodalnich digitalnich sluzeb mobility, ktera nasim
obc¢antim usnadni volbu udrzitelnéj$ich moznosti cestovani. Kromé toho budu koordinovat pfipravu komplexni
Strategie EU pro pfistavy s cilem zlepsit bezpecnost, udrzitelnost a konkurenceschopnost ptistaviit EU. Pokud budu
ve funkci potvrzen a ostatni ¢lenové a clenky sboru komisaiii budou souhlasit, budu se snazit piedlozit tyto
iniciativy co nejdiive béhem svého funkéniho obdobi.

Za druhé, jednim z hlavnich cild mé prace bude zvyseni bezpeénosti dopravy. Musime chranit nase cestujici a
pracovniky v dopravé, a to ptisnym prosazovanim norem EU v oblasti bezpecnosti dopravy v celé EU a u vSech
druhti dopravy, zlepSenim nastroji, které mame k dispozici k podpote a posileni dohledu nad vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy, a podporou zavadéni inteligentnich technologii a zlepSovani infrastruktury, které mohou
zvysit bezpecnost nasich dopravnich systémi. Mam v imyslu piedlozit na za¢atku svého mandatu balicek predpist
tykajicich se technické zptsobilosti vozidel, ktery zlepsi fungovani zasadnich systémti bezpec¢nosti a kontroly
emisi ve vozidlech a bude fesit podvody s pocitadlem ujetych kilometrii.

Za tieti se zamé&Fim na zajisténi G¢inného a dusledného provadéni a prosazovani podstatné ¢asti platného acquis
EU v oblasti dopravy. Zasadni politické cile — od spravedlivé hospodafské soutéze az po ptisné sociélni,
environmentalni a bezpecnostni normy a u¢innou ochranu cestujicich — totiz zcela zavisi na tom, zda jsou
dohodnuta pravidla plné uplatiiovana v celé Unii. Bez zaméfeni na provadéni a prosazovani zlstane skuteény
jednotny trh dopravnich sluzeb pouze snem. V ramci této prace budu pozorné naslouchat nazortiim a zkusenostem
vSech zacastnénych stran a spravnich organu a vést dialogy o provadéni. O této ¢innosti budu pravidelné podavat
zpravy Evropskému parlamentu a Radé. Vynalozim veskeré usili na podporu zjednodusSeni a zmirnéni regulaéni
zatéze pro nase podniky a organy vefejné spravy tam, kde je to nutné, mimo jiné tim, Ze budu co nejlépe vyuzivat
digitalni feseni.

Za ctvrté, rychle se ménici geopoliticky kontext v poslednich letech jesté vice zdlraznil vyznam stabilniho
sousedstvi a pevnych mezinarodnich vazeb. Budu-1i ve funkci potvrzen, budu spoleéné s komisatkou pro rozsifeni
pokracovat v aktivnim programu rozsiteni s cilem pokrocit v integraci kandidatskych zemi do dopravnich systémt
EU. Zamé&fim se pritom na rozsifeni transevropské dopravni sité¢ (TEN-T), zlepSeni naseho fyzického propojeni a
podporu pii zajistovani souladu kandidatskych zemi s nasimi unijnimi pravidly. V kone¢ném dusledku bude mit
doprava zasadni vyznam pro uspé$nou integraci do jednotného trhu a soudrznost téchto zemi. Budu usilovat o
lepsi propojeni a spolupraci s naSimi dal§imi mezindrodnimi partnery a spojenci, aby se umoznily t¢inné a
efektivni logistické trasy pro nase kritické dodavky a vyvoz a bylo mozZné prosazovat normy a postupy EU na
celém svété. Jsem hluboce presvédéen, ze mnohé z budoucich problémi lze vyiesit pouze tehdy, budeme-li se
angazovat za nasimi hranicemi. Zajistim proto, aby EU hrala vedouci ulohu na ptislusnych mezinarodnich férech
a ve vztazich s naSimi klicovymi mezinarodnimi partnery a prosazovala nase nejpiisnéjsi bezpecnostni, socialni a
environmentalni normy.

Budu rovnéz usilovat o obranu zajmut evropského dopravniho odvétvi a jeho primyslovych ekosystémil, mimo

jiné prostfednictvim dislednéjsiho provadéni stavajicich dohod se tietimi zemémi (napi. dohod o letecké doprave)
a prosazovani novych vzajemné prosp&snych obchodnich dohod a partnerstvi.
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V zajmu dosaZeni téchto politickych cili budu spolupracovat s Evropskym parlamentem a Radou na dokonceni
legislativnich jednani o zbyvajicich iniciativach, které maji zasadni vyznam pro konkurenceschopnost, bezpe¢nost
a udrzitelnost naseho odvétvi. Sem patfi iniciativy zaméfené na feSeni roztiiSténosti pravnich predpisi na
jednotném trhu EU v oblasti dopravy, zlepSeni bezpecnosti silniéni a namoini dopravy a dalsi pobidky k
udrzitelnym feSenim v oblasti dopravy.

V neposledni fad¢ potiebuje doprava v Evropé investice v nebyvalém rozsahu. Ty sahaji od zasadniho cile
dokonceni nasi sit¢ TEN-T, coz je naSe dopravni patet, zvysSeni odolnosti infrastruktury EU vii¢i pfirodnim
katastrofam nebo nepfatelskym opatfenim a pfispéni k evropské obrané a bezpecnosti prostiednictvim opatieni ke
zlepSeni vojenské mobility az po zavadéni inovativnich feSeni a modernizaci naSich vozovych parkt, usnadnéni
investic do udrzitelnych paliv a technologii pro dekarbonizaci tohoto odvétvi az po inteligentnéjsi organizaci nasi
mobility ve méstech.

4. Jaka opatreni prijmete k zajisténi toho, aby EU dosahla svych klimatickych cilii v dopravé, a to jak z hlediska
provadeni i prizpusobeni stavajicich pravnich predpisii a navrhovani novych, a zarover zajistila rovné podminky
pro evropské dopravni spolecnosti, konkurenceschopnost evropského odvétvi dopravy a kvalitni a atraktivni
pracovni mista v Evropé?

Odhaduje se, Ze dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 bude vyzadovat 90% snizeni emisi sklenikovych
plynii z dopravy a zvySeni podilu energie z obnovitelnych zdroji vyuzivané v dopravé na 94 %. V souladu se
Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu budu pracovat na zvySeni udrzitelnosti v§ech druhti dopravy, na
zlepSeni a usnadnéni pristupu obcani k pfistupnym a cenové dostupnym moznostem udrzitelné dopravy a mobility
a na poskytovani spravnych pobidek ob¢anim a podnikiim, aby mohli ¢init informovana rozhodnuti. Budu-li
potvrzen ve funkci komisate, budu spolupracovat s ptislusnymi vykonnymi mistopfedsedy a komisafem pro klima,
nulové Cisté emise a Cisty rist a komisafem pro energetiku a bydleni na dosazeni naSich spoleénych cild
udrzitelnosti, jeZ miZeme Usp&$né splnit pouze prostrednictvim nasi tizké spoluprace a koordinace mezi nasimi
pfislusnymi oblastmi politiky.

Obecny politicky ramec byl jiz zaveden v piedchozim funkénim obdobi Komise a ja véfim, ze tato pravidla
poskytuji nezbytnou predvidatelnost pro vSechny zcastnéné strany, aby mohly pokraCovat v investicich a
prechodu na ¢istsi feSeni. Zaroven musime intenzivnéji pracovat na tom, aby byly vytvofeny spravné zakladni
podminky, a sice technologicky neutralnim zptisobem. To bude zejména vyZzadovat, abychom zajistili existenci
dostateénych a cenové dostupnych udrzitelnych zdroji energie pro vSechna odvétvi dopravy. Budu-li ve funkci
komisafe potvrzen, budu o to usilovat rovnéz prostfednictvim pravidelnych dialogl se zGcastnénymi stranami,
abychom projednali, jak co nejlépe sladit provadéni s realitou v praxi.

Za timto ucelem mam v umyslu v prvni fad¢ piedlozit investi¢ni plan pro udrzitelnou dopravu. V navaznosti na
dohodu o ¢istém primyslu by tento plan urcil opatieni na uc¢innou podporu transformace energetiky v doprave a
na zvySeni investic do vyroby a dodavek udrzitelnych paliv pouzivanych v Evropé v doprave, zejména v letecké a
namoini dopravé, jakoz i do pfistupu k elekttiné pro dopravni ucely. Budu peclivé sledovat a posuzovat pokrok
smérem k dohodnutému zavadéni udrzitelnych leteckych a namotnich paliv, aby naSe pravidla splnila své cile, a
v piipadé potfeby nebudu vahat provést odpovidajici zmény.

Zmeéna klimatu je celosvétovy problém, ktery vyzaduje celosvétové feseni. V koordinaci s ¢lenskymi staty budu
spolupracovat s Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO) a Mezinarodni namoini organizaci (IMO),
abychom pfipravili ptidu pro stejné ambiciézni globalni agendu. To mé rovnéz zasadni vyznam pro zajisténi
rovnych podminek a konkurenceschopnosti evropskych leteckych a namotnich spolecnosti, které ptisobi v
celosvétovém métitku, jakoZz i pro dosazeni pokroku v plnéni naSich cil v oblasti udrzitelnosti dopravy a
dekarbonizace na celosvétové trovni (viz moje odpovédi na otazku €. 6).

Za druhé, abych pomohl nasmérovat silni¢ni dopravu na stabilni cestu dekarbonizace, budu dohlizet na rychlé
vybudovani uZzivatelsky vstficné dobijeci a Cerpaci infrastruktury v celé Evropé, pozorné sledovat vyvoj v
Clenskych statech a do roku 2027 pfipravim prezkum nafizeni o infrastruktuie pro alternativni paliva s cilem fesit
piipadné nedostatky. Budu spolupracovat s komisafem pro energetiku a bydleni, abychom zajistili sladéni rozvoje
dopravni a energetické infrastruktury, jez vyzaduje budouci nartist poptavky po elektiin€ v doprave, véetné t€zkych
nakladnich vozidel. Mam rovnéz v umyslu posoudit, jak podpofit rychlejsi piechod na vozidla s nulovymi
emisemi, a to i v podnikovych vozovych parcich (viz rovn€z odpovéd’ na otdzku vyboru ENVI).

Soubézné budu usilovat o zvySeni investic a zavadéni zeleznicni infrastruktury a vysokorychlostnich zelezni¢nich
spojl a o zlepSeni sluzeb pro cestujici prostfednictvim jednotného systému pro digitalni rezervaci a prodej jizdenek
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v celé Evropé s cilem podpofit vétsi vyuzivani zeleznice jako udrzitelného druhu dopravy (viz moje odpovéd na
otazku €. 3). Zaroven budu podporovat evropska mésta pii ptipravé plani udrzitelné méstské mobility, v nichz
hraje vetejna doprava a bezpecna aktivni mobilita hlavni Glohu. Budu rovnéz sledovat provadéni Evropského
prohlaseni o cyklistice, a to prostfednictvim podrobné zpravy jiz v pfistim roce.

Budu také pracovat na posileni jednotného trhu EU v oblasti dopravy, budovani u¢inné sit€¢ dopravni infrastruktury
a podpofie inovativnich dopravnich feSeni (viz moje odpovédi na otazky €. 1 a 4). Jedna se o oblasti s do znacné
miry nevyuzitym potencidlem pro zvyseni u¢innosti a riistu EU, které mohou zaroven pfinést uspory emisi.

Konkurenceschopnost evropskych dopravnich spolecnosti zavisi na dostupnosti kvalifikovanych a vySkolenych
pracovnikti. Musime naléhaveé fesit soucasny nedostatek pracovnikdl v tomto odvétvi a reagovat na vyzvy spojené
se zménou kvalifikace a prohlubovanim dovednosti pracovni sily. V roce 2024 bylo pfijato doporuceni o
zpusobech fesSeni dopadu automatizace a digitalizace na pracovni silu v dopravé. Budu spolupracovat s
vnitrostatnimi organy a pfislusnymi zicastnénymi stranami s cilem zintenzivnit jejich usili o zajisténi dovednosti
pracovni sily potiebnych k tomu, aby byla schopna se pfizpisobit novym technologiim a inovacim v oblasti
udrzitelnosti i digitalizace. Budu rovnéz podporovat ¢innost rozsahlych partnerstvi Paktu pro dovednosti v oblasti
automobilového primyslu a stavby lodi a namotnich technologii, a to v 0zké spolupraci s vykonnou
mistopiedsedkyni pro lidi, dovednosti a pfipravenost.

Dalsim vyznamnym zptisobem, jak feSit soucasny nedostatek pracovnich sil, je zlepsit pracovni podminky nasich
pracovnikti v dopravé. Kromé toho, ze vykonna mistopiedsedkyné pro lidi, dovednosti a pfipravenost piedlozi
iniciativy na podporu kvalitnich pracovnich mist, jako je Plan pro kvalitni pracovni mista, i ja budu dale usilovat
o zlepSeni pracovnich podminek nasich pracovnikti v dopraveé. EU ma k dispozici celou fadu socialnich pravidel,
jejichz cilem je zlepsit zivotni podminky fidicl, posaddek a dalSich pracovnikl v dopravé. Mou prioritou bude
zlepsit provadeéni a prosazovani téchto pravidel, které je dosud nerovnomérné. Mezi hlavni oblasti ¢innosti v této
oblasti patii provadéni pravidel pro zlepSeni pracovnich podminek a podminek pro odpocinek fidi¢t, podpora
rozvoje bezpeénych a chranénych parkovacich ploch, jakoz i opatfeni na zvySovani povédomi o pracovnich a
socialnich pravech a povinnostech (mobilnich) pracovnikii s ptihlédnutim k charakteristikdm kazdého druhu
dopravy. K povolanim v dopravé musime pfilakat vice Zen a mladych pracovnika.

Ve v§ech vyse uvedenych oblastech zlstava jasné, Ze piechod k udrziteln€j$i mobilité musi byt sladén s nezbytnou
konektivitou a cenovou dostupnosti dopravy. Jedna se o obzvlasté naléhavy problém, nebot’ vydaje na dopravu jiz
nyni predstavuji v primeéru 12,5 % rozpoctu domacnosti v EU. V zajmu feSeni negativnich socialnich dopadt budu
Clenské staty vybizet, aby pii formulovani svych socidlnich klimatickych planti fadné zohlednovaly potieby v
oblasti dopravy a mobility, a mdm v myslu jim pomoci vypracovanim doporuéeni, jak fesit ,,dopravni chudobu*
a predchazet ji. To pfisp&je k praci na Strategii EU pro boj proti chudobg, kterou fidi vykonna mistopfedsedkyné
pro lidi, dovednosti a pfipravenost.

vvvvvv

vodnich cest podnitit dalsi rist, pomoci resit dopravni pretizenost a uspokojit rostouci poptavku. Odhaduje se, ze
pretizeni silnic stoji EU priblizne 230 miliard EUR rocné. Navic se vSechny druhy dopravy v soucasnosti potykaji
s dlouhodobym nedostatkem kvalifikované pracovni sily. Jaka opatieni hodlate prijmout v souladu se Strategii pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu k uskutecneni cilii v oblasti prechodu k jinym druhiim dopravy a multimodality,
a to jak v pripadé osobni, tak ndkladni dopravy, a rovnéz k reseni nedostatku pracovnich sil v odvétvi dopravy?
uvedena neni v povérovacim dopise zminéna) ziistaly nedilnou soucasti této strategie? Co se tyce multimodality,
Jjaka konkrétni legislativni opatreni hodlate prijmout, aby byla multimodalni doprava efektivnéjsi, pristupnéjsi a
cenove dostupnéjsi pro obcany EU? V jakém casovém horizontu?

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu poskytuje jasnou vizi pro zvySeni udrzitelnosti dopravy a stanovi
dilezité milniky souvisejici s potiebou zvysit vyuzivani udrziteln€jsich druht dopravy, jako je vyrazné rozsifeni
vysokorychlostni zelezni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopravy a rozsifeni dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach
a ndmoini dopravy na kratké vzdalenosti. Dosazeni téchto milnikti musi Komise, vnitrostatni a mistni orgény,
jakoz i dalsi zacCastnéné strany vénovat vice usili.

Budu-li potvrzen ve funkci komisate, chci zajistit, aby se Komise ujala vedouci ulohy. Piednostné hodlam piipravit
ambicidzni plan, ktery pomuze propojit hlavni mésta EU a velkd mésta vysokorychlostni Zeleznici, a to tak, ze se
bude u¢inné provadét nase politika TEN-T a zamé&fime se na ¢etné zbyvajici piekazky branici lepsimu propojeni
vsech evropskych Zeleznicnich sluzeb, které nejsou dostatecn¢ interoperabilni, napiiklad pokud jde o signalizaci
a nedostatecné zavadéni dalSich digitalnich technologii. Tato opatfeni rovnéz prispéji ke zlepSeni spojeni, a to i
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evropské regiony dostatecné obsluhovany. Vzhledem k tomu, Ze Zeleznice musi byt podpofena silnym a
rozmanitym Zelezni¢nim dodavatelskym primyslem a kvalifikovanou pracovni silou, zaméfim se rovnéz na
prosazovani feSeni, u nichz se oéekava, ze prispéji k leps§imu fungovani evropského zZelezni¢niho systému.

Provadéni a prosazovani ctvrtého Zzelezni¢niho balicku ma i nadale zasadni vyznam pro zlepSeni nabidky
zelezni¢nich sluzeb pro nase obcany.

Jak je vysvétleno vySe, mam rovnéz v umyslu zah4jit co nejdiive iniciativu zaméfenou na multimodalni prodej
jizdenek, mimo jiné pfijetim prostiednictvim nafizeni o jednotném systému pro digitalni rezervaci a prodej
jizdenek do konce roku 2025, které doplni a zlepsi stavajici povinnosti v této oblasti, jakoZ i iniciativu tykajici se
multimodalnich digitalnich sluzeb mobility, aby se usnadnil pfistup k moznostem cestovani po Zeleznici a posilila
se ochrana cestujicich.

Kromé toho bude mezi zasadni oblasti ¢innosti patfit posileni Zelezni¢niho propojeni prostfednictvim modernizace
infrastruktury a novych pieshrani¢nich spojeni a lepsi integrace Zeleznicni sité s jinymi druhy dopravy. Dulezité

bude rovnéz feseni stavajicich problému souvisejicich se systémem certifikace strojvedoucich (viz moje odpovéedi
na otazku €. 2 tykajici se nedostatku pracovnich sil).

V zajmu G¢inné multimodality by rovnéz neméla byt opomijena dilezita tiloha jinych druhti hromadné dopravy,
jako je vefejna doprava, sdilend mobilita a autokary, a mél by byt usnadnén jejich pfechod k vétsi udrzitelnosti.
Utinné vyuzivani a provadéni pland udrzitelné méstské mobility, investice do udrzitelné a bezpedné méstské
dopravni infrastruktury a podpora aktivnich druhd dopravy budou mit zasadni vyznam pro zvySeni udrzitelnosti a
ucinnosti naseho multimodalniho dopravniho systému a pro zmirnéni pretizeni méstskych silnic.

Pokud jde o vnitrozemskou plavbu, zaméfim se na provadéni akéniho planu Naiades III, ktery ma pomoci zacit
prepravovat vice zbozi prostiednictvim vnitrozemské vodni dopravy. Budu vénovat zvlastni pozornost zajisténi
trvalé splavnosti v celé siti a pfiméji toto odvétvi piejit na plavidla a pristavy s nulovymi emisemi. Zaroven budu
usilovat o podporu digitalnich feSeni pro zvysSeni Gi¢innosti v tomto odvétvi a jeho lepsi integraci do logistického
fetézce. V této souvislosti je nezbytné, aby Evropsky parlament a Rada dosahly dohody o navrhované revizi
smérnice o harmonizovanych fi¢nich informac¢nich sluzbach (RIS).

Jsem odhodlan rozsitit intermodalni nakladni dopravu, kterd kombinuje environmentalni vykonnost a energetickou
ucinnost Zelezni¢ni dopravy, ndmoini dopravy na kratké vzdalenosti a vnitrozemskych vodnich cest s flexibilitou
silni¢ni dopravy. Jedna se o nejslibnéjsi a nejdynamictéjsi segment trhu nakladni dopravy. Vynasnazim se
dosahnout ambiciézni dohody o navrhované revizi smérnice o kombinované doprave.

Zaméfim se rovnéZ na bezpapirovou dopravu, aby se odstranily zbyvajici prekazky intermodalni dopravy a
zjednodusily se administrativni postupy v jinych oblastech ve prospéch podnikil i obéanil. Tato prace doplni
stavajici nastroje, jako jsou elektronické informace o ndkladni dopravé (eFTI) a evropské prostiedi jednotného
namoiniho portalu, které, jakmile budou plné zavedeny, pravdépodobné pfinesou znacné zvySeni efektivity v
odvétvi nakladni dopravy a logistiky.

Kromé toho musime posilit postaveni spotfebiteli, ktefi stale Castéji pozaduji Cistsi vyrobky a sluzby. V této
souvislosti spoléham na spolupraci Evropského parlamentu a Rady s cilem dohodnout se na navrhované iniciativé
CountEmissionsEU, ktera umozni stanovit spole¢ny ramec pro vypocet emisi sklenikovych plynd z dopravnich
sluzeb. V tomto ohledu bude rovnéz uziteny chystany systém oznaCovani, ktery cestujici informuje o
environmentalni vykonnosti letd a ktery vyplyva z provadéni iniciativy ReFuelEU Aviation.

Jak je uvedeno vyse, budu spolupracovat s vnitrostatnimi organy a piislusnymi zucastnénymi stranami s cilem
zintenzivnit jejich Usili o zajisténi dovednosti pracovni sily potfebnych k tomu, aby byla schopna se ptizptsobit
novym technologiim a inovacim v oblasti udrzitelnosti i1 digitalizace, rovnéz ve spolupraci s vykonnou
mistopredsedkyni pro lidi, dovednosti a pfipravenost.

6. Predpoklada se, ze dokoncent sité TEN-T prinese v roce 2050 rocni nariist HDP o 467 miliard EUR. Zdrover
v§ak bude vyzZadovat investice ve vysi priblizné 845 miliard EUR a Komise a clenské staty dosud nepredlozily
komplexni plan na zajisteni nezbytnych financnich prostiedkii. Jak byste zajistil odpovidajici objem financnich
prostredkit na realizaci sité¢ TEN-T, zejména v ramci nového narizeni o Nastroji pro propojeni Evropy a budouciho
VFR? Jakym zpusobem by Komise mohla motivovat a prildkat soukromé investice, aby vyreSila uvedeny
nedostatek, a jak byste navrhoval posilit partnerstvi verejného a soukromého sektoru?

7



Mym hlavnim cilem bude béhem mého mandatu vyrazné zlepsit konektivitu Evropy, a to v ramci EU, s nasimi
sousedy i se zbytkem svéta. To je zakladem fungujiciho jednotného trhu, ktery umoziuje volny pohyb zbozi,
sluzeb, cestujicich a pracovnikii. Cestujici, pracovnici a zboZzi musi mit moznost pohybovat se po celé Unii stejné
snadno, jak se pohybuji v rdmci svého ¢lenského statu.

Revidované nafizeni, kterym se stanovi hlavni sméry pro transevropskou dopravni sit’ (TEN-T), stanovi cil
dokon¢it hlavni evropskou dopravni sit’” do roku 2030. To znamena4, ze pfistich pét let bude mit zdsadni vyznam
pro pokrok pii dokoncovani hlavni sit¢ a pro to, abychom ukézali, Ze mizeme tohoto cile dosdhnout. V tomto
ohledu budu velmi pozorné sledovat provadéni tohoto a dalSich ustanoveni zminéného nafizeni. Ve spolupraci s
koordindtory TEN-T, ¢&lenskymi staty a Evropskym parlamentem zajistim fadné sledovani pokroku a lepsi
koordinaci s ¢lenskymi staty a pfislusnymi organy. Krom¢ hlavni sit¢ se budu rovnéz snazit zajistit, abychom
pokrocili v praci na rozsifenych hlavnich a globalnich sitich, abychom neopomijeli Zadny region. To ma zasadni
vyznam nejen pro zlepSeni Gizemni a socidlni soudrZnosti v EU, ale také pro posileni naseho jednotného trhu.

Revidované nafizeni o TEN-T rozsifilo nase dopravni koridory na Ukrajinu a do Moldavska a polozilo zaklad pro
dlouhodobé;jsi propojeni obou téchto zemi s EU. Zaroven byla nase dopravni sit’ nyni rozsifena na zapadni Balkan,
coz pomuze urychlit integraci tohoto regionu do naseho evropského dopravniho trhu. Mou prioritou bude
realizovat tyto plany v praxi. Zaroven se zavazuji, ze budu pokracovat v kritické praci na trasach solidarity s cilem
zajistit dobfe fungujici alternativni logistické trasy mezi EU a Ukrajinou (a Moldavskem) po vnitrozemskych
vodnich cestach, silnici a Zeleznici.

Dokonceni sit¢ TEN-T bude vyzadovat znacné investice: odhaduje se, ze samotna hlavni sit’ bude vyzadovat
investice ve vysi piiblizné 515 miliard EUR. Nastroj pro propojeni Evropy v rdmci stavajiciho viceletého
finanéniho rdmce pomohl pokrocit v dokoncovani hlavnich pfeshrani¢nich spojeni a urychlit oziveni EU po
pandemii. Budu tizce spolupracovat s komisafem pro rozpocet, boj proti podvodiim a vefejnou spravu s cilem
zajistit, aby pfisti vicelety finanéni ramec zohlednoval problémy, jimz Celi odvétvi dopravy, zejména pteshranicni,
chybéjici spojeni a vojenska mobilita, aby se umoznily rozsahlé presuny jednotek a materialu.

Zaroven budu i nadale spolupracovat s ¢lenskymi staty a mistnimi organy na tom, aby pln¢ zohlediovaly nase
spole¢né dohodnuté cile ve svych vlastnich rozpo¢tech a investiénich planech. Musime rovnéz prozkoumat
moznosti financovani mimo vetejny sektor, a budu proto pracovat na rozvoji inovativnich zdroji financovani,
mimo jiné tim, ze budu vychazet z pozitivnich zkusenosti s kombinovanim grantt s piijjékami v ramci Nastroje pro
infrastrukturu pro alternativni paliva. Budu spolupracovat zejména s Evropskou investi¢ni bankou a Evropskou
bankou pro obnovu a rozvoj s cilem zajistit, aby jejich tivérové strategie odrazely nejnaléhavéjsi politické potieby.
Je rovnéz tieba se dale zamyslet nad tim, jak mize velmi robustni a vyspély seznam projektti pro evropské dopravni
koridory pfilakat dlouhodobé investice soukromych subjektt a fondd. V neposledni fad¢€ budu naléhat na ¢lenské
staty, aby zkratily lhlity pro ziskani povoleni a snizily administrativni zat€Z spojenou s ucasti soukromych partnerd.

7. Jak hodlate podporovat odolné, udrzitelné a konkurenceschopné odvétvi cestovniho ruchu v souladu s Agendou
EU pro cestovni ruch 2030 a prohlasenim z Palmy z roku 2023 a zaroven zajistit ekonomicky riist a lepsi rizeni
tokii cestovniho ruchu podle potreb mistnich spolecenstvi? Zavazal byste se k tomu, Ze pred pristimi jednanimi o
VFR podporite dlouhodoby pozadavek vyboru TRAN, aby byla ziizena samostatnd rozpoctova polozka pro
cestovni ruch?

V prvni fadé jsem poctén tim (pokud budu ve funkci potvrzen), Ze muzu byt komisatem pro udrzitelny cestovni
ruch. Mam v timyslu dat tomuto rozhodnuti pfedsedkyné von der Leyenové konkrétni obsah, aby se promitlo do
plnohodnotné evropskeé politiky.

Udrzitelny cestovni ruch je pozitivni hnaci silou pro evropské hospodafstvi i pro regionalni a mistni komunity v
celé Evropé. Jedna se o dynamicky primyslovy ekosystém, ktery zastupuje vice nez 3 miliony malych a stfednich
podnikt. Toto odvétvi rovnéz piinasi hodnotu naSemu spolecnému piirodnimu a kulturnimu dédictvi a ptispiva k
hospodarské a socialni soudrznosti regiontl, véetné téch vzdalenéjsich nebo znevyhodnénych. Cestovni ruch je
vSak také vysoce koncentrovan v konkrétnich regionech a ¢eli fad€ problémt, od zmény klimatu az po nedostatek
pracovnich sil, které jsou spolecné i pro odvétvi dopravy. Domnivam se, Ze EU si musi zachovat své postaveni
jakoZto turistické destinace Cislo jedna na svété a zaroven zajistit udrzitelnéj$i a vyvazené&jsi cestovni ruch a
zachovat blahobyt mistnich komunit.

Jsem odhodlan podporovat odolné, udrzitelné a konkurenceschopné odvétvi cestovniho ruchu, jak bylo dohodnuto

Clenskymi staty v ramci Agendy EU pro cestovni ruch do roku 2030. I kdyz je smér cesty jasny a zname dohodnuté
opatfeni, cile a povinnosti, domnivam se, Ze je tieba 1épe vyuzivat synergii, které jiz existuji napfi¢ riznymi
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politikami EU, a zejména s dopravou, abychom cestovni ruch G¢inngji podporovali a propagovali. Proto, budu-li
potvrzen jako komisaf, pfedlozim po rozsadhlych konzultacich s pfisluSnymi zacastnénymi stranami, vcetné
mistnich a regionalnich organt, strategii k urychleni provadéni této agendy a k podpoie obchodnich divoda pro
odolny a konkurenceschopny cestovni ruch. Budu podporovat odvétvi cestovniho ruchu v jeho Usili o sniZeni
dopadi na zivotni prostfedi a o nové, ekologi¢téjsi obchodni modely. Budu povzbuzovat podniky, a zejména malé
a sttedni podniky, aby si zvolily uznavané a spolehlivé systémy a znacky udrzitelnosti, které jim zase umozni vétsi
konkurenceschopnost, pokud jde o uspokojeni poptavky po cestovnim ruchu. Zaroveii budu podporovat excelenci,
mimo jiné tim, Ze budu pokracovat v udélovani ocenéni ,,Evropské hlavni mésto“ a ,,ekologicky prikopnik
inteligentniho cestovniho ruchu®.

Evropské destinace musi mit k dispozici prostfedky, aby mohly fidit toky cestovniho ruchu vyvazenym zptisobem.
Navrhuji, abychom je nadale podporovali prostiednictvim u¢inné vymény znalosti, vzdjemného uceni a sdileni
osvédCenych postupi zaméfenych zejména na snizeni tlaku na hlavni turistické destinace, uplatiiovani
preventivnich opatieni, zvySovani povédomi o odpovédném chovani v oblasti cestovniho ruchu a na zapojeni
hostitelskych komunit do vytvafeni a provadéni modell udrzitelného cestovniho ruchu. Prohlaseni Rady z Palmy
z roku 2023 zduraznilo socialni udrzitelnost cestovniho ruchu jako kli¢ovou otazku. Je rovnéz ustfednim bodem
transformace cestovniho ruchu. Ja budu i nadale podporovat destinace v jejich pfipravenosti Celit zméné klimatu.

Data budou rovnéz hrat vyznamnou ulohu pfi zajistovani optimalniho fizeni tokti cestovniho ruchu podle destinaci.
V tomto ohledu Komise vytvaii datovy prostor pro cestovni ruch, ktery umozni aktérim v oblasti cestovniho ruchu,
vcetné destinaci, Cinit presnéjsi a informovanéjsi rozhodnuti.

Podpora cestovniho ruchu ze strany EU je dnes rozloZena do rtiznych programt financovani EU. Piiprava pfistiho
viceletého finanéniho ramce bude pfilezitosti k tomu, aby rozpocet EU byl jednodussi, cilenéjsi a responsivnéjsi.
Na téchto prvcich budu spolupracovat s komisafem pro rozpocet, boj proti podvodiim a vefejnou spravu.

Bude rovnéz tieba vyvinout dalsi Gsili s cilem zvysit povédomi aktéri ekosystému cestovniho ruchu o existujicich
moznostech financovani, zejména pro malé a stfedni podniky. Budu vychdzet z jiz probihajici prace, jez ma zajistit,
aby pro nase podniky v oblasti cestovniho ruchu a kulturni centra bylo snazsi najit moznosti financovani, a to jak
na evropské, tak i na vnitrostatni a regionalni Grovni.

Otazka Vyboru pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

8. Emise z odvetvi dopravy predstavuji bezmala ctvrtinu evropskych emisi sklenikovych plymi. Jedna se o jediné
vyznamnéjsi hospodarske odvetvi, v nemz se emise na urovni EU od roku 1990 zvysily. Proto je nezbytné vyvinout
dalsi usili k zajistent toho, aby vSechny casti odveétvi prispély k dekarbonizaci a byly upraveny spravaym ramcem.
Nezbytné transformacni zmény s sebou nesou radu vyzev, napr. vyzvu, kterou predstavuje rostouct objem dopravy
pro infrastrukturu, a vyzvy souvisejici s ndristem udrzitelnych alternativnich paliv a podporou vyroby baterii.
Jake lepsi zdakladni podminky, konkrétni opatieni, casové ramce a pravni nastroje predlozite, aby udrzitelné
dopravni politiky prispivaly k hospodarskému riistu, jistoté pracovnich mist a konkurenceschopnosti v Evropé a
soucasné zajistily splnéni cilit pro rok 2030 v ramci Zelené dohody pro Evropu a dosazeni klimatické neutrality
Unie? Jak ve spolupraci s kandidatem na komisare pro klima, nulové Cisté emise a cisty rust zajistite, aby Unie
sehrala vedouci Glohu na cest¢ k posileni mezindrodnich zdvazkii tykajicich se snizeni celosvétovych emisi
sklenikovych plymi v namornim a leteckéem odveétvi? Jaka konkrétni opatieni planujete v ramci primyslového
akcniho planu EU pro automobilovy prumysl? Jaka bude prdavni povaha a nacasovani oznameného ndvrhu
tykajiciho se podnikovych vozovych parkii s nulovymi emisemi?

Potfeba transformace odvétvi dopravy EU pro klimaticky neutralni budoucnost je nepopiratelna. Své usili budu
formulovat podle cilti, které jiz byly nastinény ve Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, a na zakladé
dosud dohodnutych pravnich pfedpisi. Konkrétnéji se zaméfim na rychlé nasazeni vozidel s nulovymi emisemi,
na zajisténi pfistupnosti a cenové dostupnosti udrzitelnych paliv a technologii v dopravé, na dohled nad rychlym
zavadénim infrastruktury a na rozsifeni udrzitelnéjSich druhti dopravy. Domnivam se, Ze tato transformace neni
jen nutnosti z hlediska Zivotniho prostfedi. Pro Evropu je to také hospodarska ptilezitost. Tim, ze EU bude stat v
Cele globalniho piechodu k udrzitelné dopravé, muze posilit své vedouci postaveni v oblasti technologickych
inovaci. Toto vedeni rovnéz posili jeji konkurencni postaveni, podniti rist a zajisti zaméstnanost v Evrope¢.

Regulacni rdmec pro sniZzovani emisi v tomto odvétvi jiz byl z velké ¢asti vytvoren prostfednictvim balicku ,,Fit
for 55%, balicku ,,pro u€innou a ekologickou mobilitu* a balicku opatfeni tykajicich se ekologizace nakladni
dopravy. Nyni musime tato opatfeni realizovat. Mym prvnim zamérem bude proto spoluprace se spolunormotviirci
s cilem dosahnout dohody o navrzich, u nichz ma byt dohoda jesté nalezena, véetné kliCovych iniciativ na podporu
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tézkych nakladnich vozidel s nulovymi emisemi, zlepSeni vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury, podporu operaci
intermodalni dopravy a vytvofeni ramce pro posuzovani a srovnavani emisi sklenikovych plynd z dopravnich
sluzeb. Rovnéz zajistim, aby vSechny nastroje vytvorené témito balicky byly rychle a u¢inné provadény.

Uspéch tsili EU zavisi na existenci fady zasadnich zakladnich podminek. EU musi zlepsit svou dopravni
infrastrukturu, ktera obstoji i v budoucnu, dale posilit sviij jednotny trh v oblasti dopravy, usnadnit investice,
podporovat technologie, jako jsou ucinnéjsi baterie a pohon s nulovymi emisemi, a zvysit u¢innost dopravniho
systému prostfednictvim digitalnich feseni. Kriticka oblast prace spociva v zajisténi pfistupu k mnohem vétsimu
mnozstvi elektfiny z obnovitelnych zdroji a cenové dostupnym udrzitelnym palivim. Budu spolupracovat s
komisafem pro energetiku a bydleni, abychom zajistili sladéni rozvoje dopravni a energetické infrastruktury, jez
vyzaduje budouci nariist poptavky po elektfin¢ v doprave, véetné tézkych ndkladnich vozidel. Zaroven budu
usilovat 0 zvySeni vyroby a distribuce obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v dopravé, ktera jsou obzvlaste
potiebna v tézko dekarbonizovatelnych segmentech letecké a namoini dopravy.

Musime vyvinout vétsi usili, abychom uspésné sladili nase cile v oblasti zivotniho prostfedi se socidlnimi a
ekonomickymi pozadavky dopravy, zejména s konektivitou a cenovou dostupnosti. Musime rovnéz vyuzit vSech
dostupnych nastrojii, abychom zajistili, Ze evropska prosperita a primyslova sila budou dobfe podporovany. To
vSe bude prioritou mé prace v souladu s poslanim, které mi svétila nové zvolena predsedkyné Ursula von der
Leyenova.

Dalsim zasadnim aspektem je zvySeni dostupnosti a kvality udrzitelnych dopravnich moznosti. V tomto ohledu
budu i nadale podporovat Zeleznici, a to jak pro osobni, tak pro nékladni dopravu. To bude zahrnovat ambiciézni
plan, ktery pomiiZze propojit hlavni mésta EU a velkd mésta vysokorychlostni Zeleznici, a ndvrh nafizeni o
jednotném systému pro digitalni rezervaci a prodej jizdenek, které doplni a zlepsi stavajici povinnosti v této oblasti,
pri¢emz oboji hodlam ptedlozit jiz na zacatku svého funkéniho obdobi (viz moje odpovédi na otazku €. 2). Budu
rovnéz podporovat zadkonodarce v dosazeni ambicidézni dohody o navrhu natizeni o vyuzivani kapacity zelezni¢ni
infrastruktury, ktery predlozila Komise.

Vzhledem k tomu, ze doprava sama o sobé ma mezinarodni povahu, je zfejmé, Ze EU nemiize a nesmi postupovat
izolované. To ma zasadni vyznam nejen pro uc¢inné omezeni globalniho oteplovani v souladu s cili Pafizské
dohody, ale také pro zajisténi rovnych podminek pro nase podniky. Musime udrzet vedouci postaveni EU v oblasti
zmirfiovani zmény klimatu. Budu pIné spolupracovat s komisatem pro klima, nulové ¢isté emise a Cisty rist s
cilem zajistit, aby EU vystupovala jednotné a vedla globalni Usili o sniZeni celosvétovych emisi sklenikovych
plynt, zejména v letecké a namoini doprave.

Pokud jde o letectvi, pfedstavuji pod zastitou Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) kompas a pevny
zaklad pro nase pokracujici celosvétové usili tyto iniciativy: dlouhodoby cil nulovych ¢istych emisi v letectvi a
globalni ramec pro udrzitelna letecka paliva, nizkouhlikova letecka paliva a dalsi Cistsi letecké zdroje energie.
Zasadni vyznam bude mit zaji$téni toho, aby dohodnuty ramec fungoval. Budu-li potvrzen ve funkci komisate,
budu usilovat o posileni pravidel a provadéni programu kompenzace a snizovani emisi oxidu uhli¢itého v
mezindrodnim civilnim letectvi (CORSIA), aby zajistil hmatatelné piinosy v oblasti klimatu v celosvétovém
méfitku. To bude zahrnovat posouzeni, zda je tento program dostate¢né v souladu s cili Pafizské dohody. Zaroven
vynalozim veskeré usili v nasi spolupraci se tfetimi zemémi a v ramci ICAO na podporu rozvoje politik a projektt
v oblasti udrzitelnych leteckych paliv, pficemz budu vychazet z prvnich zkusenosti s nafizenim o Iniciativé pro
leteckd paliva ReFuelEU a s programy vnéjsi pomoci a spoluprace EU, véetné strategie Global Gateway.

Pokud jde o namotni dopravu, rok 2025 bude klicovym rokem pro celosvétové usili o zmirnéni zmény klimatu.
Budu-li potvrzen jako komisaf, zamé&fim se na zaji§téni toho, aby Mezinarodni namoini organizace (IMO)
schvalila ambicidzni sttednédoba opatieni ke snizeni emisi sklenikovych plynd. Cilem bude zajistit, aby dohodnuta
opatfeni mohla podpofit zavadéni paliv s nulovymi emisemi v lodni dopravé, trvalé snizovani emisi sklenikovych
plynti z tohoto odvétvi a to, aby dany ramec zohlednioval potieby rozvojovych zemi. Zaroven budu usilovat o
posileni kratkodobych opatieni v oblasti emisi sklenikovych plyni a podpofim projekty zaméfené na snizeni
cenového rozdilu mezi palivy s nulovymi emisemi a konven¢nimi palivy na celém svéte.

Globalni transformace odvétvi dopravy je prilezitosti pro evropské primyslové Sampiony — soucasné i budouci.
To plati zejména pro evropsky automobilovy prumysl. Budu-li potvrzen ve funkci komisafe, budu vychézet z
dohody o Cistém primyslu a vypracuji priimyslovy akéni plan pro automobilovy primysl s cilem zajistit, aby EU
zustala svétovym lidrem a udrzela silnou evropskou vyrobni zékladnu. Opatieni budou zapotiebi v celém
hodnotovém fetézci: od kritickych surovin po dobijeci infrastrukturu. Musime zajistit, aby se EU mohla spolehnout
na potiebnou infrastrukturu, a to jak pro dopliiovani paliva, tak pro dobijeni, a aby mohla pln¢ vyuzivat
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automatizaci a data. Koneéné cile opatieni, kterd musime pfijmout, jsou jasné: posilit na§ prumysl a jeho
pracovniky, snizit nasi zavislost a zranitelnost a nasmérovat toto odvétvi k plnéni cili soubézné udrzitelné a
digitalni transformace. Podobné cile je tieba sledovat i v leteckém, Zelezniénim a lod’afském a namoinim
pramyslu. Na dosazeni tohoto cile v ramci dohody o ¢istém prumyslu budu spolupracovat se vSemi piislusnymi
Cleny a ¢lenkami sboru komisari.

Udrzitelna transformace bude vyzadovat nejen opatieni na podporu nasi primyslové zékladny. Bude rovnéz
vyzadovat opatfeni, kterd zajisti, aby se udrzitelnd mobilita stala cenové dostupnou a pfistupnou volbou pro
vSechny obcany. V tomto ohledu budu podporovat provadéni Fondu pro spravedlivou transformaci a Socidlniho
fondu pro klimaticka opatteni a pfipravim pokyny tykajici se dopravni chudoby. Budu-li potvrzen ve funkci
komisaie, budu spolupracovat s ostatnimi komisaii a komisatkami, ¢lenskymi staty a Evropskym parlamentem na
podpote vhodnych pobidek pro spotiebitele a podniky, aby nakupovali evropska elektricka vozidla. V souladu se
svym povéfovacim dopisem vypracuji navrhy na podnikové vozové parky s nulovymi emisemi, aby se stimulovala
poptavka.

~11 -



