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Kestava litkenne ja matkailu

1. Yleinen patevyys, sitoutuminen Euroopan asiaan ja henkilékohtainen riippumattomuus

Mita patevyytenne ja tyokokemuksenne osa-alueita pidatte erityisen merkittavind tulevaa komission jasenen
tehtdvaa ja Euroopan unionin yleisen edun edistamista ajatellen varsinkin vastuualueellanne? Miten aiotte
osallistua komission poliittisten suuntaviivojen taytantéénpanoon? Miten aiotte toteuttaa sukupuolten tasa-arvon
valtavirtaistamista ja ottaa sukupuolindkdkulman huomioon kaikilla vastuullanne olevilla politiikanaloilla? Miten
aiotte toteuttaa nuorisopolitiikan valtavirtaistamista?

Mita takeita riippumattomuudestanne voitte antaa Euroopan parlamentille ja miten varmistatte, ettei mikaén
aiempi, nykyinen tai tuleva toimintanne aseta kyseenalaiseksi tehtévienne hoitoa komissiossa?

Olen aluejohtaja, entinen parlamentin jasen, Euroopan alueiden komitean entinen puheenjohtaja ja nykyinen
ensimmaéinen varapuheenjohtaja. Ennen kaikkea olen vankkumaton Euroopan unionin kannattaja.

Minulla on kunnia saada vastuulleni kestdva liikenne ja matkailu. Se tuo yhteen kaksi alaa, joilla on valtavasti
synergiaa, mutta myds samanlaisia haasteita siirryttdessa kohti kestdvampéaa ja vauraampaa tulevaisuutta.

Kreikan Keski-Makedonian aluejohtajana edistin kaupunkiliikenteen muutosta Thessalonikin kaupungissa
tekemalld liikenteestd vihredmpad, alykkaampés, kestdvampad ja kohtuuhintaisempaa. Toteutin erityisia
toimintapolitiikkoja ajoneuvojen paastdjen vahentamiseksi alueellani edistamalla séhkdajoneuvojen kayttéa ja
aktiivista litkkumista muun muassa perustamalla uusia sdhkdlatausasemia ja laajentamalla pyorékaistaverkkoa.
Liséksi hallinnoin liikenneinfrastruktuurin parantamiseen tarkoitettuja EU:n varoja kaupunki- ja maaseutualueiden
valisten yhteyksien ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Olen myos menestyksekkééasti tuonut aluettani esiin
Kreikan keskeisend matkailukohteena ja tukenut hankkeita, joissa investoidaan kestdvaan matkailuun. Lisaksi
loimme yhteistydssd muiden paikallisten ja alueellisten sidosryhmien kanssa uusia meri- ja lentoliikenneyhteyksia,
jotka edistévét alueellisia yhteyksié ja tunnettuutta. Euroopan alueiden komiteassa saamani kokemus antaa minulle
varmuuden siitd, ettd kykenen tehokkaasti kuromaan umpeen eurooppalaisten, kansallisten ja alueellisten
viranomaisten valistd kuilua sellaisen kestdvén, alykkéaédn ja turvallisen liikennejarjestelmén luomiseksi, joka
palvelee ja yhdistdd kaikkia kansalaisia ja varmistaa edelleen EU:n aseman merkittdvana matkailukohteena.
Euroopan alueiden komitean puheenjohtajana edistin tiiviimpéa yhteisty6td Euroopan parlamentin ja Euroopan
komission kanssa yhteistydssd muiden alue- ja paikallispaattajien sekd muiden EU:n toimielinten kanssa. Olen
vakuuttunut siité, ettd yhtendisind saamme paljon enemmaén aikaan.

Aiempien kokemusteni ansiosta tiedan hyvin, miten térkeitd ndma kaksi alaa ovat Euroopan unionille. Olen ollut
todistamassa ndiden alojen kohtaamia kéytdnnon haasteita. Tieddn, kuinka térkeaa liikenne on EU:n syrjdisille
alueille ja sille, ettd ne tuntevat kuuluvansa EU:hun. Olen ndhnyt myds covid-19-pandemian vaikutukset
matkailuun sekd kansalaisiin ja yrityksiin yleensa. Molemmilla aloilla on valtavat mahdollisuudet lisat4 vaurautta,
onnistua vihredssd ja digitaalisessa siirtyméssd ja yllapitdd eldméanlaatuamme. Aiemmat kokemukseni ja
ruohonjuuritason ty6ni auttavat minua suunnittelemaan politiikkatoimia, joissa kansalaiset ovat keskipisteené.

Komission puheenjohtajaksi valitun Ursula von der Leyenin poliittisissa suuntaviivoissa esitetddn uusi
suunnitelma Euroopan kestdvan vaurauden ja kilpailukyvyn varmistamiseksi. Haluaisin, ettd liikenteelld ja
matkailulla sekd niiden toimialaekosysteemeilld olisi keskeinen rooli téssd hankkeessa osana niihin liittyvaa
vihredd ja digitaalista siirtymd&. Aion tehdd kaikkeni tehddkseni Euroopan liikenteestd ja matkailusta
kilpailukykyisemman, kestdvdmman ja hairionsietokykyisemman. Aion vasymatta toteuttaa kestavan ja alykkaén
liikkuvuuden strategiaa ja EU:n matkailuohjelmaa 2030 tdysimadraisesti seké edistaa niit.



Tassa yhteydessa aion keskittyd tukemaan unionin yrityksié ja jasenvaltioita niiden taytantéonpanotydssa. Pyrin
vahvistamaan liikenteen sisdmarkkinoita ja laatimaan kestdvan liikenteen investointisuunnitelman, jolla
helpotetaan siirtymistd kestdviin liikenneratkaisuihin. Aion tukea Euroopan laajuisen liikenneinfrastruktuurin
kayttoonottoa ja hyddyntdd siiné digitaalisia vélineitd, uutta teknologiaa ja innovointia parhaalla mahdollisella
tavalla. Aion myos tehdé kaikkeni, ettd Eurooppa séilyttad asemansa merkittdvand matkailukohteena ilman, etté
alan kestavyys, hdirionsietokyky ja kilpailukyky heikkenevét.

Aion tydskennelld koheesio- ja uudistusasioista vastaavan johtavan varapuheenjohtajan ohjauksessa ja tehda
yhteisty6td muiden asiaankuuluvien johtavien varapuheenjohtajien ja komission jasenten kanssa vihredn ja
digitaalisen siirtyman edistdmiseksi sekd Euroopan liikenne- ja matkailualan Kilpailukyvyn parantamiseksi.

Olen tietoinen siita, ettei tydvoima liikennealalla ole riittdvan monimuotoista. Kyseesséd on itse asiassa edelleen
yksi miesvaltaisimmista aloista. Samaan aikaan liikennealan ty6voima ik&antyy nopeasti, mika lisdé entisestéén
tarvetta houkutella alalle monimuotoisempaa osaajareservid. Olen sitoutunut varmistamaan tasa-arvon
valtavirtaistamisen liikennepolitiikassa erityisesti sukupuolen ja i&n osalta. T&m4 on tarpeen, jotta voidaan vastata
tehokkaasti liikennealan kohtaamiin haasteisiin, kuten henkilostépulaan ja tyontekijoiden taydennys- ja
uudelleenkoulutukseen teknologisen muutoksen ja meneilldén olevan automaation ja digitalisaation tasalla
pysymiseksi.

Aion erityisesti tukea naisten asemaa liikennealalla Kkasittelevdd EU:n muutosfoorumia ja liikennealan
monimuotoisuusléhettildiden verkostoa. Aion myods kdyda saanndllistd vuoropuhelua nuorten kanssa heidéan
toiveistaan ja heidan havaitsemistaan haasteista liikennealan tyopaikkojen suhteen, jotta ymmértdisimme
paremmin heidén odotuksiaan ja huolenaiheitaan. Aionkin siksi jérjestdad nuorisodialogin jo toimikauteni sadan
ensimmadisen paivan aikana.

Olen tdysin tietoinen perussopimuksissa méaaratyista velvoitteista (SEU-sopimuksen 17 artiklan 3 kohta sek&
SEUT-sopimuksen 245 ja 339 artikla) ja vahvistan sitoutuneeni noudattamaan ndita velvoitteita kaikilta osin,
mukaan lukien tiukimpien eettisten normien ja komission jasenten toimintasaantdjen noudattaminen. Komission
jasenten toimintasééntdjen mukainen ilmoitukseni sidonnaisuuksista on taydellinen ja yleistn saatavilla, ja sité
paivitetddn tarpeen mukaan.

Sitoudun valttdmaén sellaista asemaa tai tilannetta, jossa riippumattomuuteni, puolueettomuuteni ja
mahdollisuuteni olla komission kaytettdvissd joutuisivat kyseenalaisiksi. Sitoudun ilmoittamaan komission
puheenjohtajalle kaikista tilanteista, joihin saattaa liittyd eturistiriita virkatehtdvieni hoitamisessa.

Sitoudun myds noudattamaan toimintasddnndissa vahvistettuja avoimuusvelvoitteita tapaamalla ainoastaan
avoimuusrekisteriin rekisterdityja organisaatioita tai itsendisia ammatinharjoittajia.

2. Vastuualueen hoito ja yhteistyd Euroopan parlamentin kanssa

Sitoudutteko tiedottamaan parlamentille asianmukaisesti toimistanne ja yksikkdjenne toimista? Miten katsotte
olevanne vastuussa parlamentille?

Milla tavoin olette valmis sitoutumaan yhteydenpitoon parlamentin kanssa ja lasndoloon parlamentissa seka
valiokunnissa ettd tdysistunnossa sekd avoimuuteen, yhteistybhon ja parlamentin  kantojen ja
lainsdadantoaloitteita koskevien pyyntdjen tehokkaaseen seurantaan? Oletteko valmis antamaan suunnitteilla
olevia aloitteita ja kaynnissé olevia menettelyitd koskevia ajankohtaisia tietoja ja asiakirjoja parlamentille
tasaveroisesti neuvoston kanssa?

Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan, otan tdyden poliittisen vastuun minulle 17. syyskuuta l&hetetyssa
toimeksiantokirjeessd méaritetyistd kestdvan liikenteen ja matkailun alan toimista. Aion hoitaa tehtaviani tiiviissa
yhteistydssa muiden komission jasenten kanssa puheenjohtajan vahvistamia tydmenetelmié kayttden ja kollegisen
vastuun periaatetta tdysimaéaraisesti noudattaen. Aion ottaa kollegani tiiviisti mukaan sellaisten toimintapoliittisten
aloitteiden laatimiseen, hyvaksymiseen ja taytantdonpanoon, jotka ovat valttdmattémiéd puheenjohtaja von der
Leyenin Euroopan parlamentille heindkuussa esittdmien poliittisten suuntaviivojen toteuttamiseksi.

Toimielinten valinen yhteistyd on mielesténi keskeisen tarkedd, jotta EU:n institutionaalinen jarjestelmé toimii
tehokkaasti ja EU:n paatdksenteko on tehokasta ja legitiimid. Toimintaani talla alalla inspiroivat ja ohjaavat
perusperiaatteet, kuten avoimuus, keskindinen luottamus, tehokkuus ja sdannéllinen tietojenvaihto. Aion puolustaa
ja noudattaa taysimaaraisesti vuoden 2010 puitesopimuksen ja paremmasta lainsdadannodsta vuonna 2016 tehdyn
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toimielinten vélisen sopimuksen méaarayksia. Olen tietoinen siitd, ettd Euroopan parlamenttia ja neuvostoa on
lainsaétdjind kohdeltava yhdenvertaisesti.

Olen téysin sitoutunut varmistamaan, ettd vuorovaikutus Euroopan parlamentin kanssa on avointa, I&pindkyvéa ja
rakentavaa. Haluan luoda keskindiseen luottamukseen perustuvan suhteen. Aion osallistua kaikkiin
vastuualueeseeni liittyvien valiokuntien kokouksiin, kolmikantakeskusteluihin ja taysistuntokeskusteluihin. Aion
tydskennelld tiiviisti parlamentin ja sen valiokuntien kanssa niin politiikan laadintaprosessin kuin poliittisen
vuoropuhelun Kkaikissa vaiheissa. Aion tarvittaessa ryhtyd SEUT-sopimuksen 225 artiklan mukaisiin
paatoslauselmiin liittyviin menettelyihin.

Jos nimitykseni komission jaseneksi vahvistetaan, aion luoda rakentavat suhteet ja varmistaa saannéllisen
tiedonkulun liikenne- ja matkailuvaliokunnan (TRAN) sekd ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden
turvallisuuden valiokunnan (ENVI) ja tarvittaessa muiden valiokuntien kanssa. Uskon myds avoimeen, suoraan ja
séannolliseen yhteydenpitoon valiokunnan jdsenten kanssa. Olen tarvittaessa kaytettdvissa kahdenvalisiin
kokouksiin. Aion varmistaa, ettd Euroopan parlamentin jasenten komissiolle esittdmiin kysymyksiin, jotka
koskevat vastuualueeseeni kuuluvia aloja tai kysymyksid, annetaan nopeat ja informatiiviset vastaukset. Olen
valmis tulemaan tarvittaessa Euroopan parlamentin taysistuntoon ja valiokuntiin.

Olen my0s taysin sitoutunut varmistamaan, ettd Euroopan parlamentti on hyvin perilld vastuualueeseeni kuuluvilla
aloilla mahdollisesti kaytavien kansainvélisten neuvottelujen keskeisistd vaiheista sekd muista merkittavistd
tapahtumista.

Olen tdysin sitoutunut koko lainsaddantoprosessin avoimuuden lisdédmiseen yhdessd Euroopan parlamentin ja
neuvoston kanssa. Aion panna taytdntéon avoimuussaannokset, mukaan lukien s&&nndkset, jotka koskevat
monivuotista ohjelmasuunnittelua toimikauden alussa, puitesopimuksen ja paremmasta lainsaadanndsta tehdyn
toimielinten  vélisen sopimuksen mukaisesti. Aion myds noudattaa komission erittdin tiukkoja
avoimuusvaatimuksia tapaamisissa edunvalvojien kanssa. Sitoudun panemaan tdytant6on paremman sééntelyn
agendan ja varmistamaan, ettd vastuullani olevat toimintapoliittiset ehdotukset perustuvat asiantuntijoiden ja
kansalaisten kuulemiseen. Pyrin 16ytdméan uusia etenemistapoja ja ideoita Euroopan unionin kansalaisten seka
kansalaisyhteiskuntien ja erityisesti nuorten &inen vahvistamiseksi. Meiddn on edistettdvd osallistavaa
demokratiaa, jotta kansalaiset saavat riittdvasti tietoa ja osallistuvat paatoksentekoon. Torjun aktiivisesti
disinformaatiota ja pyrin tiedottamaan nopeasti ja selkeésti komission toimista sekd kuuntelemaan huolellisesti
asianosaisten huolenaiheita.

Sitoudun my@s varmistamaan, etté suhteet liikenteen ja liikkumisen padosastoon ja muihin komission yksikoihin
perustuvat lojaalisuuteen, luottamukseen, avoimuuteen, kaksisuuntaiseen tiedonkulkuun ja keskindiseen
avunantoon.

Liikenne- ja matkailuvaliokunnan kysymykset

3. Puheenjohtaja Ursula von der Leyen antoi kestévéasta liikenteestd ja matkailusta vastaavalle tulevalle komission
jasenelle toimeksiantokirjeesséddn tehtdvaksi parantaa Euroopan liikenteen Kilpailukykyd, kestavyyttd ja
héirionsietokykya tulevaisuuden varalle sekd huolehtia siité, ettd liikenne on turvallista, saavutettavaa ja
kohtuuhintaista kaikille EU:ssa. Millaisen strategian aiotte laatia ja millaisia painopisteitd asettaa, myos
konkreettisen lainsaddénnon osalta, tdman tehtavan suorittamiseksi ja milla aikataululla? Mihin haasteisiin olisi
mielesténne vastattava kiireellisimmin ja miten?

Liikenne on ratkaisevan tarkeé tekija Euroopan talouden ja sisamarkkinoiden Kilpailukyvyn kannalta. Myds miné
néen asian niin: sen liséksi, ettd liilkenne on itsessadn tarked talouden ala, se on myos tarked osatekija muussa
taloudellisessa toiminnassa — eik& suinkaan vahiten matkailussa. Samalla liikenneala on avainasemassa vuodelle
2030 asetettujen ilmastotavoitteiden saavuttamisessa ja ilmastoneutraaliuden saavuttamisessa vuoteen 2050
mennessd. Siksi on selvad, ettei liikennepolitiikka voi eikd sen pitdisik&an toimia tyhjidssa. Jos nimitykseni
vahvistetaan, aion puheenjohtajaksi valitun Ursula von der Leyenin minulle osoittaman tehtdvan mukaisesti tehda
tiivistd yhteistydtd koheesio- ja uudistusasioista vastaavan johtavan varapuheenjohtajan ja kaikkien muiden
komission jasenten kanssa sen varmistamiseksi, etta politiikat suunnitellaan johdonmukaisella tavalla ja etta niissa
hyoddynnetdan liikenteen ja liikkumisen alan koko potentiaali EU:n talouden kilpailukykyd, kestavyyttd ja
hairionsietokykyéa koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi.

Pidan Euroopan komission joulukuussa 2020 hyvaksyméassa kestavan ja alykkaan liikkuvuuden strategiassa
esittdmé&a suunnitelmaa EU:n liikennepolitiikalle kunnianhimoisena ja suurelta osin ajankohtaisena tulevinakin
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vuosina. Strategian kolme pilaria, jotka ovat siirtyminen paastottoméaan liikkumiseen, saumattomien, turvallisten
jatehokkaiden yhteyksien aikaansaaminen seké kestdvdmman yhtendisen Euroopan liikennealueen luominen, ovat
linjassa Euroopan liikenteen tulevaisuutta koskevan visioni kanssa. Aion jatkaa jo aloitettua ty6td ja edetd nopeasti
kestavéa liikennetté ja matkailua koskevissa uuden komission ensisijaisissa toimissa.

Keskityn kehittdmé&an liikennejérjestelmad, joka voi tukea yritysten Kilpailukykyé ja EU:n kansalaisten yhteyksia
ilmastoa ja ymparistéa kunnioittaen. Tdmé tavoite voidaan saavuttaa vain jatkuvilla toimilla, joilla toteutetaan
onnistuneesti alan vihred ja digitaalinen siirtyma, jatketaan l&pimurtoinnovointia ja varmistetaan, ettd liikenne
Euroopassa on ja pysyy turvallisena, esteettdéméané ja kohtuuhintaisena. Samaan aikaan EU:n liikennealan ja sen
toimialaekosysteemien on kyettava kilpailemaan maailmanlaajuisesti, ennakoimaan kaikenlaisia ulkoisia hairidita
ja valmistautumaan niihin sekd toipumaan hairidistd nopeasti. Tallaisia hairiditd ovat luonnonkatastrofit,
geopoliittiset jannitteet tai laajemmat talouden héiriot, joita todistimme covid-19-pandemian aikana. Liikennealan
on myds tuettava Euroopan puolustusta ja turvallisuutta muun muassa paremmalla sotilaallisella liikkuvuudella.

Edessamme on lukuisia haasteita, kuten Mario Draghi ja Enrico Letta ovat todenneet. Ne vaihtelevat valtavista
investointitarpeista sddntelyn hajanaisuuteen sekd tydvoimapulasta ja osaamisvajeesta epétasapuolisiin
toimintaedellytyksiin suhteessa kolmansiin maihin.

Aion ensinndkin ryhtya toimiin tukeakseni liikennealan kestavien ja digitaalisten tavoitteiden saavuttamista ja
poistaakseni esteitd alan kilpailukyvyn parantamiseksi. Tassd hengessd aionkin esittdd kestdvéan liikenteen
investointiohjelman, jonka tarkoituksena on lisatd ja priorisoida investointeja liikenteen hiilestd irtautumista
edistaviin ratkaisuihin. Lisaksi aion laatia EU:n autoteollisuutta koskevan toimintasuunnitelman ja uuden
merenkulun teollisuusstrategian. Nama aloitteet ovat ratkaisevan tarkeitd toimialaekosysteemimme kilpailuedun
sédilyttamiseksi. Aion myos esittdd suunnitelman, jolla edistetddn EU:n padkaupunkien ja suurkaupunkien valisia
suurnopeus- ja yoOjunayhteyksid. Liikennemuotosiirtyméan tukemiseksi ja rajatylittdvan matkustamisen
edistamiseksi aion ehdottaa asetusta rautatieliikenteen yhtendisesté sahkoisesté varaus- ja lippujérjestelmdsté alan
nykyisten velvoitteiden tdydentdmiseksi ja parantamiseksi. Liséksi aion ehdottaa multimodaalisia digitaalisia
lilkennepalveluja koskevaa aloitetta, jotta kansalaisten olisi helpompi valita kestdvampid matkustusvaihtoehtoja.
Tarkoituksenani on myos koordinoida kattavan EU:n satamastrategian valmistelua EU:n satamien turvatoimien,
kestavyyden ja kilpailukyvyn parantamiseksi. Aion esittd4 ndma aloitteet mahdollisimman varhaisessa vaiheessa
toimikauttani, mikéli nimitykseni vahvistetaan ja muut komission jasenet hyvaksyvét ne.

Toiseksi asetan tydssani etusijalle liikenneturvallisuuden parantamisen. Matkustajia ja kuljetusalan tyontekijoitéd
on suojeltava panemalla tadysimaaraisesti tdytantdon EU:n liikenneturvallisuusnormit kaikkialla EU:ssa ja kaikissa
lilkennemuodoissa, parantamalla kéytettavissamme olevia vélineitd kansallisten turvallisuuselinten harjoittaman
valvonnan tukemiseksi ja vahvistamiseksi sekd tukemalla d&lykkéiden teknologioiden ja infrastruktuurin
parannusten kdyttoonottoa, jotta liikennejarjestelmista voidaan tehda turvallisempia. Aion esitelld toimikauteni
varhaisessa vaiheessa katsastuksia koskevan paketin, jolla parannetaan tapaa, jolla ajoneuvojen keskeiset
turvallisuus- ja paastojenrajoitusjéarjestelmét toimivat, seka puututaan matkamittaripetoksiin.

Kolmanneksi aion keskittyd sen varmistamiseen, ettd voimassa oleva EU:n laaja liikennesdédnndstd pannaan
taytdntdon ja sen noudattamista valvotaan tehokkaasti ja johdonmukaisesti. Tama siksi, ettd ratkaisevan tarkeét
politiikkatavoitteet — reilusta kilpailusta tiukkoihin sosiaali-, ympéristo- ja turvallisuusnormeihin ja matkustajien
tehokkaaseen suojeluun — ovat tdysin riippuvaisia siitd, ettd sovittuja sadntdja noudatetaan taysimaaraisesti
kaikkialla unionissa. Jos taytantdonpanoon ja sen valvontaan ei keskitytd, todelliset liikennepalvelujen
sisamarkkinat jaavat vain aikeeksi. Tyosséni kuuntelen huolellisesti kaikkien asianomaisten sidosryhmien ja
hallintojen ndkemyksid ja kokemuksia ja kdyn vuoropuhelua téytdntdonpanosta. Raportoin tastd saannollisesti
Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Aion tehdd kaikkeni edistadkseni yksinkertaistamista ja keventaakseni
yritysten ja julkishallintojen sdéntelytaakkaa sielld, missé se on tarpeen, muun muassa hyddyntamaélla digitaalisia
ratkaisuja parhaalla mahdollisella tavalla.

Neljas seikka on viime vuosien nopeasti muuttuva geopoliittinen tilanne, joka on korostanut entistd enemman
vakaan naapuruston ja kiinteiden kansainvalisten siteiden tarkeyttd. Jos nimitykseni vahvistetaan, aion yhdessa
laajentumisesta vastaavan komission jésenen kanssa jatkaa aktiivista laajentumisohjelmaa, jolla edistetdén
ehdokasmaiden integroitumista EU:n liikennejarjestelmiin. Keskityn téssa yhteydessd laajentamaan Euroopan
laajuista liikenneverkkoa (TEN-T), parantamaan fyysisia liikenneyhteyksid ja tukemaan ehdokasmaiden
mukautumista EU:n sdantdihin. Liikenne on loppujen lopuksi ratkaisevassa asemassa sisamarkkinoiden
onnistuneen yhdentymisen ja ndiden maiden yhteenkuuluvuuden kannalta. Pyrin parantamaan liikenneyhteyksié
ja yhteistyotd muiden kansainvélisten kumppaneiden ja liittolaisten kanssa, jotta kriittisille toimituksille ja
viennille voidaan mahdollistaa tehokkaat ja toimivat logistiikkareitit sek& edistdd EU:n normeja ja kdytantoja
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maailmanlaajuisesti. Olen taysin vakuuttunut siitd, ettd monet edessa olevista haasteista voidaan ratkaista vain, jos
toimimme myds rajojemme ulkopuolella. Sen vuoksi aion varmistaa, ettd EU omaksuu johtavan roolin
asiaankuuluvilla kansainvalisilla foorumeilla ja suhteessa keskeisiin kansainvélisiin kumppaneihimme edistaméalla
EU:n tiukkoja turvallisuus-, sosiaali- ja ympéristénormeja.

Aion myo6s puolustaa Euroopan Kkuljetusteollisuuden ja sen toimialaekosysteemien etuja muun muassa
tehostamalla kolmansien maiden kanssa tehtyjen voimassa olevien sopimusten (esim. lentoliikennesopimusten)
taytantdonpanoa ja pyrkiméalla uusiin molempia osapuolia hy6dyttaviin kauppasopimuksiin ja kumppanuuksiin.

Néiden politiikkatavoitteiden saavuttamiseksi aion tehda yhteisty6ta Euroopan parlamentin ja neuvoston kanssa
saattaakseni paatdkseen lainsaadantdneuvottelut jaljelld olevista aloitteista, jotka ovat ratkaisevan tarkeitd EU:n
liikennealan Kilpailukyvyn, turvallisuuden ja kestdvyyden kannalta. Tahan siséltyy aloitteita, joilla pyritaan
puuttumaan  saddntelyn hajanaisuuteen EU:n  liikenteen  sisdmarkkinoilla, parantamaan tie- ja
meriliikenneturvallisuutta ja lisddmé&an kannustimia kestévien liikenneratkaisujen kéyttéénotolle.

Viimeinen muttei véahéisin seikka on se, ettd Euroopan liikenteeseen on tehtdva ennennékemattdman suuria
investointeja. N&itd ovat muun muassa liikenteen selkérankana toimivan TEN-T-verkon valmiiksi saattaminen,
EU:n infrastruktuurin kestadvyyden parantaminen luonnonkatastrofien tai vihamielisten toimien varalta, Euroopan
puolustuksen ja turvallisuuden edistdminen sotilaallisen liikkuvuuden parantamiseen tahtaavilld toimilla,
innovatiivisten ratkaisujen kayttoonotto ja liikennevalinekannan uudenaikaistaminen, kestaviin polttoaineisiin ja
teknologioihin tehtdvien investointien helpottaminen alan hiilesta irtautumisen vauhdittamiseksi seka liikkumisen
alykkaampi organisointi kaupungeissa.

4. Millaisia toimia aiotte toteuttaa, jotta voidaan varmistaa, ettd EU saavuttaa liikennealan ilmastotavoitteensa,
panemalla taytantdon ja/tai mukauttamalla nykyisté lainséddantoa sekéa ehdottamalla uutta lainsdadantoa niin,
ettd samalla huolehditaan eurooppalaisten kuljetusyritysten tasapuolisista toimintaedellytyksistda, Euroopan
liikennealan kilpailukyvysta ja siitd, ettd Euroopassa on tarjolla laadukkaita ja houkuttelevia tyépaikkoja?

Arvioiden mukaan ilmastoneutraaliuden saavuttaminen vuoteen 2050 mennessa edellyttdd liikenteen
kasvihuonekaasupaéstdjen vahentdmistd 90 prosentilla ja liikenteessa kéytettdvan uusiutuvan energian osuuden
nostamista 94 prosenttiin. Pyrin kestdvdn ja alykkaan liikkuvuuden strategian mukaisesti tekeméan kaikista
lilkennemuodoista kestdvampid, lisédmaan ja helpottamaan kansalaisten mahdollisuuksia kéytt&a saatavilla olevia,
kohtuuhintaisia ja kestavid liikenne- ja liikkumisvaihtoehtoja sekd tarjoamaan kansalaisille ja yrityksille
oikeanlaisia kannustimia tietoon perustuviin valintoihin. Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan, aion tehda
yhteisty6td asianomaisten johtavien varapuheenjohtajien samoin kuin ilmastotoimista, nettonollatavoitteesta ja
puhtaasta kasvusta sekd energia- ja asumisasioista vastaavien komission jasenten kanssa yhteisten
kestavyystavoitteiden saavuttamiseksi. Ne voidaan menestyksekkéasti saavuttaa vain tiiviilla yhteisty6lla ja eri
politiikanalojen véliselld koordinoinnilla.

Yleinen politiikkakehys on jo otettu kayttédn komission edelliselld toimikaudella, ja uskon, ettd sen s&annot
tarjoavat kaikille sidosryhmille tarvittavan ennustettavuuden, jotta ne voivat jatkaa investointejaan ja siirtyé
puhtaampiin ratkaisuihin. Meidén on kuitenkin tehtdvd enemmaén oikeanlaisten mahdollistavien edellytysten
luomiseksi teknologianeutraalilla tavalla. Tama edellyttdd erityisesti, ettd kaikilla liikennealoilla on saatavilla
riittdvasti kestdvdd ja kohtuuhintaista energiaa. Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan, aion kayda
séannollista vuoropuhelua sidosryhmien kanssa siitd, miten taytantdonpano voidaan parhaiten sovittaa yhteen
vallitsevien olosuhteiden kanssa.

Tat4 varten aion ensinndkin esittdd kestdvan liikenteen investointisuunnitelman. Siind on tarkoitus madrittad
puhtaan teollisuuden ohjelman pohjalta toimenpiteitd, joilla tuetaan tehokkaasti liikenteen energiasiirtymaa ja
lisdtddn investointeja kestavien liikennepolttoaineiden tuotantoon ja tarjontaan Euroopassa, erityisesti lento- ja
meriliikenteessd. Toimenpiteilld puututaan myds liikennettd varten tarvittavan sahkon saatavuuteen. Aion seurata
ja arvioida huolellisesti edistymistd kohti kestvien lento- ja meriliikennepolttoaineiden sovittua
kayttdonottotasoa, jotta sdanndillé tavoitellut tavoitteet voidaan saavuttaa, enké epardi esittdd mukautuksia, jos se
on tarpeen.

IImastonmuutos on maailmanlaajuinen ongelma, joka edellyttdd maailmanlaajuisia ratkaisuja. Aion
jasenvaltioiden kanssa koordinoiden raivata Kansainvalisen siviili-ilmailujérjestén (ICAO) ja Kansainvalisen
merenkulkujarjeston (IMO) kanssa tietd kunnianhimoiselle maailmanlaajuiselle toimintaohjelmalle. Taméa on
ratkaisevan tarkedd myds tasapuolisten toimintaedellytysten ja maailmanlaajuisesti toimivien eurooppalaisten



lentoliikenne- ja merenkulkualan yritysten kilpailukyvyn varmistamiseksi sekd liikenteen kestavyytta ja hiilesta
irtautumista koskevien tavoitteiden edistamiseksi maailmanlaajuisesti (ks. vastaukseni kysymykseen 6).

Toiseksi, jotta tieliikenne saataisiin vakaalle hiilestd irtautumisen tielle, aion valvoa kayttajaystavallisen lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin nopeaa rakentamista kaikkialla Euroopassa, seurata tiiviisti kehitysta jasenvaltioissa ja
valmistella vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen uudelleentarkastelua vuoteen 2027
mennessd mahdollisten puutteiden korjaamiseksi. Aion tehdad yhteisty6ta energia- ja asumisasioista vastaavan
komission jasenen kanssa sen varmistamiseksi, ettd liikenne- ja energiainfrastruktuuria, jota tarvitaan liikenteen
séahkdnkysynnan tulevaan kasvuun, myds raskaiden hy6tyajoneuvojen osalta, kehitetddn yhteensovitetusti. Aion
my06s arvioida, miten siirtymistd paastdttdmiin ajoneuvoihin, myds yritysten ajoneuvokannoissa, voitaisiin
nopeuttaa (ks. myds vastaukseni ENVI-valiokunnan kysymykseen).

Samanaikaisesti aion tehda ty6ta sen eteen, etté rautatieinfrastruktuurin ja suurnopeusjunien ké&yttéonotto ja niihin
tehtdvat investoinnit liséntyvét. Tavoitteenani on myos parantaa matkustajakokemusta yhtendisen digitaalisen
varaus- ja lippujdrjestelmédn avulla kaikkialla Euroopassa rautateiden kdayton lisddmiseksi Kkestdvéna
liikennemuotona (ks. vastaukseni kysymykseen 3). Liséksi aion tukea Euroopan kaupunkeja niiden laatiessa
kestavén kaupunkiliikenteen suunnitelmia, joiden keskidssd ovat julkinen liikenne ja turvallinen aktiivinen
liikkuminen. Aion myds seurata pyordilyd koskevan eurooppalaisen julistuksen tdytantddnpanoa ja raportoida siité
yksityiskohtaisesti jo ensi vuonna.

Tavoitteenani on vahvistaa EU:n liikenteen sisdmarkkinoita, rakentaa toimiva liikenneinfrastruktuuriverkko ja
edistdd innovatiivisia liikenneratkaisuja (ks. vastaukseni kysymyksiin 1 ja 4). Kaikilla néill4 aloilla on paljon
hyodyntdamattomia mahdollisuuksia lisata tehokkuutta ja EU:n kasvupotentiaalia niin, ettd samalla voidaan saada
aikaan paastdvahennyksia.

Eurooppalaisten kuljetusyritysten kilpailukyky riippuu ammattitaitoisen ja koulutetun henkildston saatavuudesta.
Meidan on Kiireellisesti puututtava alan nykyiseen tyévoimapulaan ja vastattava tyévoiman uudelleen- ja
taydennyskoulutukseen liittyviin haasteisiin. Vuonna 2024 hyvéksyttiin suositus keinoista puuttua liikennealan
tyovoimaan kohdistuviin automaation ja digitalisaation vaikutuksiin. Aion tehdd yhteisty6td kansallisten
viranomaisten ja asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa sen varmistamiseksi, ettd tyévoimalla on tarvittavat taidot
sopeutua uusiin teknologioihin ja innovaatioihin niin kestdvyyden kuin digitalisaation alalla. Aion myds tukea
autoteollisuutta sekd laivanrakennus- ja meriteknologiaa koskevia laaja-alaisia osaamiskumppanuuksia tiiviissa
yhteistydssa ihmisistd, osaamisesta ja varautumisesta vastaavan johtavan varapuheenjohtajan kanssa.

Toinen keskeinen keino puuttua nykyiseen tyévoimapulaan on parantaa liikennealan tyontekijoiden tydoloja.
Pyrinkin edistamé&an erityisesti lilkennealan tyontekijoiden tydolojen parantamista ja siten tdydentdméaén aloitteita,
joita ihmisistd, osaamisesta ja varautumisesta vastaava toimeenpaneva varapuheenjohtaja aikoo esittaa
laadukkaiden tydpaikkojen tukemiseksi (esim. laadukkaita tyopaikkoja koskeva etenemissuunnitelma). EU:lla on
useita sosiaalisia sé&éntdja, joilla pyritddn parantamaan kuljettajien, miehistdjen ja muun liikennehenkiléston
hyvinvointia. Ensisijaisena tavoitteenani on parantaa ndiden sdintdjen tdytantddnpanoa ja tdytantéonpanon
valvontaa, missé esiintyy talla hetkelld epdsuhtaa. Keskeisia seikkoja tall& alalla ovat kuljettajien ty6- ja lepo-
olojen parantamista koskevien sadntdjen taytdntdonpano, turvallisten ja valvottujen pysakdintialueiden
perustamisen tukeminen sek& (liikkuvien) tydntekijoiden sosiaalisia oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat
tiedotustoimet, joissa otetaan huomioon kunkin liikennemuodon ominaispiirteet. Meiddn on houkuteltava
enemman naisia ja nuoria lilkkennealan ammatteihin.

Yksi seikka on kaikkien edelld mainittujen suhteen selva: siirtyminen kestavampaan liikkuvuuteen on sovitettava
yhteen tarvittavien liikenneyhteyksien ja liikenteen kohtuuhintaisuuden kanssa. Tdmé on akuuttia erityisesti siksi,
ettd liikenteen osuus kotitalouksien budjeteista EU:ssa on jo keskimaarin 12,5 prosenttia. Kielteisten sosiaalisten
vaikutusten torjumiseksi aion kannustaa jasenvaltioita ottamaan liikenteen ja liikkumisen tarpeet asianmukaisesti
huomioon niiden laatiessa ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelmiaan, ja aion auttaa niitd antamalla
suosituksia liikennekdyhyyden ratkaisemiseksi ja ehkdisemiseksi. Taméa auttaa ihmisistd, osaamisesta ja
varautumisesta vastaavan johtavan varapuheenjohtajan tyotd EU:n kdyhyydentorjuntastrategian parissa.

5. Mario Draghin raportin mukaan infrastruktuurin ja palvelujen parantaminen sekd rautatie- ja
sisévesiliikenteen tehokkaampi hallinnointi voivat vauhdittaa kasvua sekd auttaa véhentdmé&én ruuhkia ja
vastaamaan kasvavaan kysyntdan. Liikenneruuhkien arvioidaan maksavan EU:lle noin 230 miljardia euroa
vuodessa. Lisaksi patevasta tydvoimasta on jatkuva pula kaikissa lilkennemuodoissa. Mihin toimiin aiotte ryhtyé
matkustaja- ja rahtiliikenteen liikennemuotosiirtyméd ja multimodaalisuutta koskevien tavoitteiden
toteuttamiseksi kestdvan ja alykk&an liikkuvuuden strategian mukaisesti ja liikennealan tydvoimapulan
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korjaamiseksi? Miten aiotte huolehtia siitd, ettéd tehokkaampi rautatie- ja sisavesiliikenne (jalkimmaista ei
mainittu toimeksiantokirjeessa) séilyy jatkossakin timén strategian taysipainoisena osana? Millaisia konkreettisia
lainsdadantotoimia aiotte toteuttaa sen eteen, ettd multimodaalisesta kuljetuksesta tulee tehokkaampaa,
saavutettavampaa ja kohtuuhintaisempaa kaikille EU:ssa, ja milla aikataululla?

Kestavén ja alykkéan liikkuvuuden strategiassa esitetddn selked visio liikenteen kestdvyyden parantamisesta ja
asetetaan tarkeitd vélitavoitteita, jotka liittyvat tarpeeseen lisatd kestdvampien liikennemuotojen kayttda.
Tavoitteena on esimerkiksi suurnopeusrautatieliikenteen ja rautateiden tavaraliikenteen merkittava lisdédminen
seka sisavesiliikenteen ja lahimerenkulun lisdédminen. Komission, kansallisten ja paikallisten viranomaisten seka
muiden sidosryhmien on tehtdva enemman naiden vélitavoitteiden saavuttamiseksi.

Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan, haluan varmistaa, ettd komissio ottaa tassa johtavan roolin. Aion laatia
jo ensi vuonna kunnianhimoisen suunnitelman, jolla autetaan yhdistdméan EU:n pé&kaupungit ja suurkaupungit
toisiinsa suurnopeusrautatieyhteyksilla. Tahan paastdan panemalla tehokkaasti tdytdntéon EU:n TEN-T-politiikka
ja puuttumalla lukuisiin jaljell& oleviin esteisiin, jotka haittaavat kaikkien eurooppalaisten rautatiepalvelujen
parempaa Yhteenliitettdvyyttd. Téllaisia esteitd ovat muun muassa Yyhteentoimivuuspuutteet esimerkiksi
merkinannossa ja muiden digitaalitekniikoiden riittdméton kayttoonotto. Naill4 toimilla parannetaan myos
lilkenneyhteyksid muun muassa ydjunien sek& nykyaikaisemman ja joustavamman rautateiden tavaraliikenteen
avulla, jotta kaikilla Euroopan alueilla olisi riittavat palvelut. Koska rautatieliikenne tarvitsee tuekseen vahvan ja
monimuotoisen rautatieteollisuuden ja pétevad tyovoimaa, keskityn myos sellaisten ratkaisujen edistamiseen,
joiden odotetaan parantavan Euroopan rautatiejarjestelméan toimivuutta.

Neljannen rautatiepaketin taytantdonpano ja sen valvonta on edelleen ratkaisevan tarkedd, jotta rautatiepalvelujen
tarjontaa kansalaisillemme voidaan parantaa.

Kuten edelld on selitetty, aion myds kaynnistdad aloitteen, jolla pyritdédn mahdollistamaan multimodaalinen
lipunmyynti mahdollisimman pian, muun muassa vuoden 2025 loppuun mennessé esitettdvalla yhtendista
digitaalista varaus- ja lippujarjestelméé koskevalla asetuksella, jolla tdydennetdan ja parannetaan alan nykyisia
velvoitteita, sekd multimodaalisia digitaalisia liikennepalveluja koskevalla aloitteella, jolla helpotetaan
rautatieliikenteen matkustusvaihtoehtojen saatavuutta ja parannetaan matkustajien suojelua.

Taman lisaksi keskeisid toiminta-aloja ovat rautatieyhteyksien parantaminen infrastruktuuria modernisoimalla ja
uusilla rajatylittavilla yhteyksilla sekd rautatieverkon parempi integrointi muihin liikennemuotoihin. Myds
veturinkuljettajien hyvaksymiseen liittyvien kysymysten ratkaiseminen on tarkeaa (ks. vastaukseni tydvoimapulaa
koskevaan kysymykseen 2).

Tehokkaan multimodaalisuuden kannalta ei mydskaan pitdisi unohtaa muiden joukkoliikennemuotojen, kuten
jaetun liikkumisen ja linja-autoliikenteen, tarkedd roolia, ja niiden siirtymistd kestdvdmpaan suuntaan olisi
helpotettava. Kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelmien tehokas laadinta ja tdytantddnpano, investoinnit
kestavaan ja turvalliseen kaupunkiliikenneinfrastruktuuriin sekd aktiivisten lilkennemuotojen edistdminen ovat
kaikki ratkaisevan tarkeitd multimodaalisen liikennejérjestelmén kestavyyden ja tehokkuuden parantamiseksi ja
kaupunkiteiden ruuhkautumisen véhentdmiseksi.

Sisdvesiliikenteen osalta keskityn Naiades I11 -toimintasuunnitelman taytantdonpanoon, jotta sisavesiliikenteessa
kuljetettavien tavaroiden m&ardd saataisiin Kkasvatettua. Aion Kiinnittdd erityistd huomiota jatkuvan
lilkennditavyyden varmistamiseen koko verkossa, ja aion ohjata alaa kohti paastottémié aluksia ja satamia. Aion
samalla edistdd digitaalisia ratkaisuja alan tehokkuuden lisdédmiseksi ja sen integroimiseksi paremmin
logistiikkaketjuun. Téssa yhteydessd on olennaisen tarkedd, ettd Euroopan parlamentti ja neuvosto padsevat
yhteisymmarrykseen yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) annetun direktiivin ehdotetusta
tarkistuksesta.

Olen sitoutunut lisdédmaén intermodaalista tavaraliikennettd, jossa yhdistyvét rautateiden, I&himerenkulun ja
sisévesiliikenteen ympadrist- ja energiatehokkuus sekd maantieliikenteen joustavuus. Tdmd on lupaavin ja
dynaamisin tavaraliikenteen markkinasegmentti. Pyrin kaikin tavoin paddsemé&én kunnianhimoiseen sopimukseen
yhdistettyja kuljetuksia koskevan direktiivin ehdotetusta tarkistuksesta.

Keskityn myds paperittomaan liikenteeseen intermodaaliliikenteen jéljelld olevien esteiden poistamiseksi ja
hallinnollisten menettelyjen yksinkertaistamiseksi muilla osa-alueilla niin yritysten kuin kansalaisten hyddyksi.
Tama tyd tdydentdd ja siind hyoddynnetddn nykyisia valineitd, kuten s&hkoisida kuljetustietoja (eFTI) ja



eurooppalaista merenkulkualan yhdennettyd palveluympéristéd (EMSWe), joiden odotetaan tuovan merkittavia
tehokkuushydtyjé tavaraliikenteelle ja logistiikka-alalle, kun ne on pantu tdysimaaraisesti taytantoon.

Lisdksi meidan on lisdttdvd puhtaampia tuotteita ja palveluja yh& enemman vaativien kuluttajien
vaikutusmahdollisuuksia. T&ltd osin luotan siihen, ettd Euroopan parlamentti ja neuvosto tekevat yhteistyotd
paastdksemme yhteisymmarrykseen ehdotetusta CountEmissionsEU-aloitteesta, joka mahdollistaa yhteisen
kehyksen liikennepalvelujen kasvihuonekaasupaastjen laskemiselle. ReFuelEU Aviation -aloitteen johdosta
kayttoon otettava merkintdjarjestelma, jolla matkustajille annetaan tietoa lentojen ympéristdtehokkuudesta, on
my®0s tassa hyodyllinen.

Aion edelld kuvatun mukaisesti yhdessd ihmisistd, osaamisesta ja varautumisesta vastaavan johtavan
varapuheenjohtajan kanssa tehda yhteisty&td kansallisten viranomaisten ja asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa
sen varmistamiseksi, ettd tydvoimalla on tarvittavat taidot sopeutua uusiin teknologioihin ja innovaatioihin niin
kestavyyden kuin digitalisaation alalla.

6. TEN-T-verkon valmistumisen my6ta BKT:n odotetaan kasvavan 467 miljardilla eurolla vuonna 2050. Hankkeen
loppuunsaattamiseen tarvitaan kuitenkin noin 845 miljardin euron panos, eivitk& komissio ja jasenvaltiot ole
toistaiseksi esittdneet kattavaa suunnitelmaa, jolla rahoitus voitaisiin varmistaa. Miten aiotte huolehtia TEN-T-
verkon toteuttamisen riittdvasta rahoituksesta, erityisesti tulevan Verkkojen Eurooppa -vélinettd koskevan
asetuksen ja seuraavan monivuotisen rahoituskehyksen puitteissa? Milld tavoin komissio voi kannustaa ja
houkutella rahoitusvajeen tayttamiseen tarvittavia yksityisia investointeja, ja miten aiotte edistédd julkisen ja
yksityisen sektorin kumppanuuksia?

Keskeisena tavoitteenani on toimikauteni aikana parantaa merkittavasti Euroopan liikenneyhteyksid niin EU:n
sisalla, naapureiden kanssa kuin muun maailman kanssa. Talla tuetaan toimivia sisamarkkinoita, jotka
mahdollistavat tavaroiden, palvelujen, matkustajien ja tyontekijoiden vapaan liikkuvuuden. Matkustajien,
tyontekijoiden ja tavaroiden on voitava liikkua kaikkialla unionissa yhta helposti kuin omassa jasenvaltiossaan.

Tarkistetussa asetuksessa Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) suuntaviivoista asetetaan tavoitteeksi saada
eurooppalainen ydinverkko valmiiksi vuoteen 2030 mennessa. Tdma tarkoittaa, ettd seuraavat viisi vuotta ovat
olennaisen térkeita ydinverkon valmistumisen kannalta ja sen osoittamisessa, ettd voimme saavuttaa tuloksia. Talta
osin aion seurata tarkasti TEN-T-verkon valmistumista koskevan séénndksen ja mainitun asetuksen muiden
séannosten tdytantédnpanoa. Aion yhdessd vasta nimitettyjen TEN-T-koordinaattoreiden, j&senvaltioiden ja
Euroopan parlamentin kanssa varmistaa edistymisen asianmukaisen seurannan ja paremman koordinoinnin
jasenvaltioiden ja toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Ydinverkon valmistumisen liséksi pyrin varmistamaan,
ettd edistymme laajennetun ydinverkon ja laajennetun kattavan verkon suhteen, jotta mik&an alue ei jaa jalkeen.
Tamé on ratkaisevan tarkeda paitsi EU:n alueellisen ja sosiaalisen yhteenkuuluvuuden parantamiseksi myds
sisdmarkkinoiden vahvistamiseksi.

Tarkistetussa TEN-T-asetuksessa liikennekéytévét on laajennettu ulottumaan Ukrainaan ja Moldovaan, mika luo
perustan ndiden kahden maan yhteyksille EU:hun pidemmalla aikavalill4. Liikenneverkkomme on nyt myds
laajennettu Lansi-Balkanille, mik& auttaa nopeuttamaan alueen yhdentymistd Euroopan liikennemarkkinoihin.
Ensisijaisena tavoitteenani on panna ndmda suunnitelmat tdytdntdon. Samalla sitoudun jatkamaan
solidaarisuuskaistoja koskevaa aarimmadisen tarkeda tydtd hyvin toimivien vaihtoehtoisten logistiikkareittien
tarjoamiseksi EU:n ja Ukrainan (ja Moldovan) valilla sisévesivaylill4, maanteilla ja rautateilla.

TEN-T-verkon valmistuminen edellyttdd huomattavia investointeja: pelkéastdan ydinverkkoon arvioidaan
tarvittavan noin 515 miljardin euron investoinnit. Nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen mukainen Verkkojen
Eurooppa -véline on auttanut edistdmaan keskeisten rajatylittdvien yhteyksien luomista ja nopeuttamaan EU:n
elpymista pandemian jélkeen. Aion tehda tiivistad yhteistyota talousarviosta, petostentorjunnasta ja julkisesta
hallinnosta vastaavan komission j&senen kanssa sen varmistamiseksi, ettd seuraavassa monivuotisessa
rahoituskehyksessa otetaan huomioon liikennealan haasteet, erityisesti rajatylittavat haasteet, puuttuvat yhteydet
ja sotilaallinen liikkuvuus joukkojen ja tarvikkeiden laajamittaisen liikkuvuuden tukemiseksi.

Samalla jatkan yhteisty6td jasenvaltioiden ja paikallisviranomaisten kanssa sen varmistamiseksi, ettd ne
siséllyttavat yhteisesti sovitut tavoitteet kokonaisuudessaan omiin talousarvioihinsa ja investointisuunnitelmiinsa.
Meidédn on myds etsittdvd rahoitusmahdollisuuksia julkisen sektorin ulkopuolelta, ja sen vuoksi pyrinkin
I6ytdmadn innovatiivisia rahoituslahteitd muun muassa hyddyntdamalld myénteisia kokemuksia, joita on saatu
avustusten yhdistamisestd lainoihin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rahoitusvalineen puitteissa.
Aion tehdd yhteisty6té erityisesti Euroopan investointipankin sekd Euroopan jélleenrakennus- ja kehityspankin
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kanssa sen varmistamiseksi, ettd niiden lainanantostrategiat vastaavat Kkiireellisimpid politiikkatarpeita.
Lisdpohdintaa tarvitaan myds siitd, miten eurooppalaisiin liikennekaytéviin liittyva erittain vakaiden ja kypsien
hankkeiden jatkumo voi houkutella pitk&n aikavélin investointeja yksityisilta toimijoilta ja rahastoilta. Aion myos
kannustaa jasenvaltioita lyhentdmé&én lupien saamiseen tarvittavaa aikaa ja keventdmaan yksityisille kumppaneille
osallistumisesta aiheutuvaa hallinnollista taakkaa.

7. Miten aiotte edistaa selviytymiskykyista, kestéavaa ja kilpailukykyistd matkailualaa, EU:n matkailuohjelman
2030 ja vuonna 2023 annetun Palman julistuksen mukaisesti, ja huolehtia samalla talouskasvusta ja
matkailuvirtojen paremmasta hallinnasta paikallisyhteisdjen tarpeiden mukaisesti? Sitoudutteko ennen
seuraavasta monivuotisesta rahoituskehyksesta kaytavia neuvotteluja vaatimaan matkailualaa koskevaa erillista
budjettikohtaa, jota liikenne- ja matkailuvaliokunta (TRAN) on perdankuuluttanut jo pitkdan?

Ensinnédkin minulle on kunnia olla kestévastd matkailusta vastaava komissaari, mikali nimitykseni vahvistetaan.
Aion antaa télle puheenjohtaja von der Leyenin paitokselle konkreettisen sisallon, jotta kestdvéstd matkailusta
tulisi taysimittainen eurooppalainen politiikka.

Kestdvad matkailu antaa myodnteisen sysdyksen Euroopan taloudelle sekd alue- ja paikallisyhteisdille kaikkialla
Euroopassa. Se on elinvoimainen toimialaekosysteemi, johon kuuluu yli kolme miljoonaa pk-yritystd. Ala tuo
myds arvoa yhteiselle luonnon- ja kulttuuriperinnéllemme ja edistdd alueiden taloudellista ja sosiaalista
yhteenkuuluvuutta, myoés syrjdisemmilla tai muita heikommassa asemassa olevilla alueilla. Matkailu on kuitenkin
myds selvasti keskittynyt tietyille alueille, ja matkailualalla on edessaan useita liikennealan kanssa yhteisia
haasteita ilmastonmuutoksesta tyévoimapulaan. Uskon, ettd EU:n on sdilytettdvd asemansa yhtend maailman
vierailluimmista matkakohteista ja samalla tehtdvd matkailusta kestdvdmpdd, tasapainoisempaa ja
paikallisyhteisojen hyvinvointia sdilyttavaa.

Olen sitoutunut edistaméaan selviytymiskykyistd, kestavaa ja kilpailukykyistd matkailualaa, kuten jasenvaltiot ovat
sopineet EU:n matkailuohjelmassa 2030. Vaikka matkailualan suunta on selvé ja siihen liittyy sovittuja toimia,
tavoitteita ja vastuita, meidan on mielestani hyddynnettévé paremmin synergiaa EU:n eri politiikkojen ja erityisesti
lilkennealan kanssa, jotta matkailua voidaan tukea ja edistdd tehokkaammin. Jos nimitykseni komissaariksi
vahvistetaan, esitdnkin myds paikallis- ja alueviranomaiset kattavan sidosryhmien laajan kuulemisen jélkeen
strategian, jolla nopeutetaan matkailuohjelman taytantdonpanoa ja edistetddn selviytymiskykyisen ja
kilpailukykyisen matkailualan liiketoimintamallia. Aion tukea matkailualaa sen pyrkimyksissa véhentaa
ymparistovaikutuksia ja siirtyd uusiin, vinredampiin liiketoimintamalleihin. Aion kannustaa yrityksid, etenkin pk-
yrityksid, valitsemaan tunnustetut ja luotettavat kestavyysjarjestelmét ja -merkinnét, joiden ansiosta ne voivat olla
kilpailukykyisempia vastaamaan matkailun kysyntdan. Samalla aion edistdd huippuosaamista muun muassa
jatkamalla Euroopan pdaakaupunki- ja Euroopan alykk&an matkailun péédkaupunki ja vihred edelldkavija -
palkintojen jakamista.

Eurooppalaisilla matkakohteilla on oltava valmiudet hallita matkailijavirtoja tasapainoisella tavalla. Ehdotankin,
ettd matkakohteita tuetaan tehokkaalla tiedonvaihdolla, vertaisoppimisella ja parhaiden kaytantojen jakamisella
niin, etta niilla pyritdén erityisesti vahentdméan matkailukeskittymiin kohdistuvia paineita, ottamaan kaytto6n
ennaltaehkéisevid toimenpiteitd, lisédmaan tietoisuutta vastuullisesta matkailukéyttdytymisesta ja ottamaan
vastaanottavat yhteisot mukaan kestdvien matkailumallien luomiseen ja toteuttamiseen. Neuvoston vuoden 2023
Palman julistuksessa korostettiin matkailun sosiaalista kestavyytta keskeisend kysymyksend. Se on myds keskeistd
matkailun siirtyméssa. Aion jatkaa matkakohteiden tukemista ilmastonmuutokseen varautumisessa.

Datalla on myds merkittava rooli matkakohteittaisten matkailijavirtojen optimaalisen hallinnan varmistamisessa.
Komissio perustaakin matkailua varten data-avaruuden, jonka avulla matkailualan toimijat, my6s matkakohteet,
voivat tehdé tarkempia ja tietoon perustuvia paatoksia.

EU:n tuki matkailualalle tulee nykyisin EU:n eri rahoitusohjelmista. Seuraavan monivuotisen rahoituskehyksen
valmistelu tarjoaa tilaisuuden tehdd EU:n talousarviosta yksinkertaisempi, paremmin kohdennettu ja
reaktiivisempi. Aion tehda naiden kysymysten parissa yhteistyota talousarviosta, petostentorjunnasta ja julkisesta
hallinnosta vastaavan komission jasenen kanssa.

Lisatoimia tarvitaan myds matkailuekosysteemin toimijoiden tietoisuuden lisdédmiseksi erityisesti pk-yrityksille
tarjolla olevista rahoitusmahdollisuuksista. Aion hyddyntdd kdynnissa olevaa tydtd sen varmistamiseksi, etta
matkailualan yritysten ja kulttuurikohteiden on helpompi l6ytada rahoitusmahdollisuuksia paitsi EU:n myds
kansallisella ja alueellisella tasolla.



Ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan kysymys

8. Liikenneala tuottaa lahes neljanneksen Euroopan kasvihuonekaasup&astdista. Se on ainoa keskeinen talouden
ala, jolla paastot ovat lisdantyneet EU:ssa vuoden 1990 jélkeen. Sen vuoksi tarvitaan lisatoimia, joilla voidaan
varmistaa, etta hiilesta irtautumista edistetdén kaikilla kyseisen alan osa-alueilla ja etté siihen on kaytettavissa
oikeat puitteet. Tarvittaviin perustavanlaatuisiin muutoksiin liittyy moninkertaisia haasteita, jotka koskevat muun
muassa infrastruktuuria kayttavan liikenteen kasvavaa maarad, kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
lisadmista ja akkutuotannon edistamista. Millaisia entistd parempia mahdollistavia edellytyksid, nimenomaisia
toimia, aikatauluja ja oikeudellisia vélineitad aiotte esittéa, jotta kestavalla liikennepolitiikalla voitaisiin edistaa
talouskasvua, tydsuhdeturvaa ja kilpailukykya Euroopassa niin, ettd samalla huolehditaan siita, ettd vuoteen 2030
ulottuvat tavoitteet saavutetaan osana Euroopan vihredn kehityksen ohjelmaa ja ettd unionista tulee
ilmastoneutraali? Miten aiotte varmistaa — yhteistydssa ilmastotoimista, nettonollatavoitteesta ja puhtaasta
kasvusta vastaavan komission jasenehdokkaan kanssa — ettd unioni on etulinjassa lisddméssa kansainvélisia
sitoumuksia, joilla pyritddn vahentdméan meri- ja ilmailualan maailmanlaajuisia kasvihuonekaasupéastoja?
Millaisia konkreettisia toimenpiteita aiotte liittdd EU:n autoalan teollisuuspoliittiseen ohjelmaan? Suunnitteilla
on yritysten puhdasta ajoneuvokantaa koskeva ehdotus. Voitteko kertoa sen oikeudellisesta luonteesta ja
ajoituksesta?

On kiistatonta, ettd EU:n liikennealan on muututtava ilmastoneutraalin tulevaisuuden varmistamiseksi. Aion
keskittad ponnisteluni kestavén ja dlykkaan litkkuvuuden strategiassa jo esitettyjen tavoitteiden mukaisesti ja tdhan
mennessd hyvéksytyn lainsaddanndn pohjalta. Konkreettisemmin keskityn paéstottdmien ajoneuvojen nopeaan
kayttoonottoon, sen varmistamiseen, ettd kestdvét liikennepolttoaineet ja -teknologiat ovat saatavilla ja
kohtuuhintaisia, infrastruktuurin nopean kayttdonoton valvontaan sekd kestavammilla liikennemuodoilla
harjoitettavan liikennetoiminnan lisédmiseen. Mielestani tdma ei ole pelkdstdadn ympaéristén kannalta valttdmaton
muutos. Se on myds taloudellinen mahdollisuus Euroopalle. Johtamalla maailmanlaajuista siirtymista kestavéan
lilkenteeseen EU voi vahvistaa asemaansa teknologisen innovoinnin eturintamassa. Tdmé johtajuus vahvistaa
my6s EU:n Kilpailuasemaa, edistdé kasvua ja turvaa tyollisyyttd Euroopassa.

Alan paéstovahennysten sadntelykehys on jo suurelta osin vahvistettu 55-valmiuspaketilla, tehokkaan ja vihredn
liikkuvuuden paketilla ja tavaraliikenteen viherryttdmispaketilla. Nyt meidédn on saatava aikaan tuloksia. Siksi
ensimmainen painopistealani on tehdd yhteisty6ta lainsdatajien kanssa, jotta péasisimme sopimukseen vield
avoinna olevista ehdotuksista. Néihin kuuluvat keskeiset aloitteet paastdttomien raskaiden hydtyajoneuvojen
kéayton kannustamiseksi, rautatieinfrastruktuurin kdyton tehostamiseksi, intermodaaliliikenteen edistdmiseksi seka
kehyksen luomiseksi liikennepalvelujen kasvihuonekaasupaasttjen arvioimista ja vertailemista varten. Aion myos
varmistaa, ettéd kaikki nailla paketeilla kdyttoon otettavat valineet pannaan nopeasti ja tehokkaasti taytantoon.

EU:n toimien menestys riippuu useista ratkaisevan tarkeista mahdollistavista edellytyksistd. EU:n on parannettava
liikenneinfrastruktuuriaan ja tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavaa infrastruktuuriaan, vahvistettava
edelleen liikenteen sisdmarkkinoitaan, helpotettava investointeja, edistettdvd tehokkaampien akkujen ja
paastottdmien voimalaitteiden kaltaisia teknologioita sekd tehostettava liikennejérjestelméad digitaalisten
ratkaisujen avulla. Ratkaisevan tarke&a on varmistaa, ettd saatavilla on paljon enemman uusiutuvaa sahkoa ja
kohtuuhintaisia kestdvia polttoaineita. Aion tehdd yhteisty6td energia- ja asumisasioista vastaavan komission
jasenen kanssa sen varmistamiseksi, ettd liikenne- ja energiainfrastruktuuria, jota tarvitaan liikenteen
sdhkonkysynnan tulevaan kasvuun, myds raskaiden hyotyajoneuvojen osalta, kehitetddn yhteensovitetusti.
Samalla pyrin lisdédmaan uusiutuvien ja vahahiilisten liikennepolttoaineiden tuotantoa ja jakelua erityisesti niilla
lento- ja meriliikenteen osa-alueilla, joilla padstoja on vaikea vahentaa.

Meidédn on tehtdvd enemman, jotta ympdristotavoitteet voidaan sovittaa onnistuneesti yhteen liikenteen
sosiaalisten ja taloudellisten vaatimusten kanssa, erityisesti yhteenliitettdvyyden ja kohtuuhintaisuuden osalta.
Meidéan on myds hyddynnettdva kaikkia kéytettdvissd olevia valineitd sen varmistamiseksi, ettd Euroopan
vaurautta ja teollista osaamista tuetaan asianmukaisesti. Kaikki ndmé& ovat tydni painopisteitd puheenjohtajaksi
valitun Ursula von der Leyenin minulle antaman toimeksiannon mukaisesti.

Yksi keskeinen nakokohta on kestévien liikennevaihtoehtojen saatavuuden ja laadun parantaminen. Talta osin aion
jatkaa rautateiden osuuden lisd&mistd niin henkild- kuin tavaraliikenteessa. Té&han sisdltyy kunnianhimoinen
suunnitelma,  jolla autetaan  yhdistdim&&n  EU:n  pddkaupungit ja  suurkaupungit  toisiinsa
suurnopeusrautatieyhteyksilld, sek& ehdotus yhtendistd sahkdistd varaus- ja lippujérjestelméd koskevaksi
asetukseksi, jolla tdydennetdan ja parannetaan alan nykyisia velvoitteita. Tarkoituksenani on vied& néit4d molempia
aloitteita eteenpdin heti toimikauteni alussa (ks. vastaukseni kysymykseen 2). Aion myds pyrkié siihen, ettd

—~ 10—



lainsaatajat paasisivat yhteisymmarrykseen rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttod koskevasta komission
kunnianhimoisesta asetusehdotuksesta.

Koska liikenne on luonteeltaan kansainvélista, on selvéd, ettei EU voi eikd sen pidék&an toimia yksin. Tdmé on
ratkaisevan tarkedd paitsi siksi, ettd ilmaston ldmpeneminen saataisiin tosiasiallisesti rajoitettua Pariisin
sopimuksen tavoitteiden mukaisesti, myos tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi yrityksillemme.
Meidan on séilytettdvd EU:n johtoasema ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Aion tehda tiivistd yhteistydta
ilmastotoimista, nettonollatavoitteesta ja puhtaasta kasvusta vastaavan komission jasenen kanssa sen
varmistamiseksi, ettd EU toimii yhtendisend rintamana ja johtaa maailmanlaajuisia pyrkimyksia vahentaa
maailman kasvihuonekaasupéaastdja erityisesti lento- ja meriliikenteessa.

lImailun osalta Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston (ICAQO) johdolla sovittu ilmailun pitkdn aikavalin
nettonollatavoite sekd kestavid lentopolttoaineita, vahahiilisia lentopolttoaineita ja muita ilmailun puhtaita
energialdhteitd koskeva maailmanlaajuinen kehys antavat suunnan ja vakaan perustan jatkuville
maailmanlaajuisille toimillemme. On ratkaisevan térked& varmistaa, ettd sovittu kehys tuottaa tulosta. Jos
nimitykseni komissaariksi ~ vahvistetaan,  pyrin  vahvistamaan  kansainvélisen lentoliikenteen
paastohyvitysjérjestelmén (CORSIA) sdéntdja ja tdytdntdonpanoa sen varmistamiseksi, ettd jarjestelmésté saadaan
konkreettisia ilmastohydtyjd maailmanlaajuisesti. Téhén sisaltyy arvio siitd, onko jéarjestelma riittdvén
yhdenmukainen Pariisin sopimuksen tavoitteiden kanssa. Aion samalla tehda kaikkeni kolmansien maiden kanssa
tehtdvassa yhteistydssa ja ICAOnN puitteissa tukeakseni kestdvien lentopolttoainepolitiikkojen ja -hankkeiden
kehittdmista niiden kokemusten pohjalta, joita on saatu ReFuelEU Aviation -asetuksesta ja EU:n ulkoisen avun ja
yhteistydohjelmista, kuten Global Gateway -strategiasta.

Merenkulun osalta vuosi 2025 on maailmanlaajuisten ilmastonmuutoksen hillitsemistoimien kannalta Kriittinen
vuosi. Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan, aion varmistaa, ettd Kansainvélinen merenkulkujérjestd (IMO)
sopii kunnianhimoisista keskipitkan aikavalin toimista kasvihuonekaasupééstdjen vahentdmiseksi. Tavoitteena on
varmistaa, ettd sovituilla toimenpiteilld voidaan edistdd péaéstéttdmien polttoaineiden kayttdéonottoa
meriliikenteessd, vahentad alan kasvihuonekaasupéastoja tasaisesti ja varmistaa, ettd kehyksessa otetaan huomioon
kehittyvien maiden tarpeet. Samalla pyrin vahvistamaan kasvihuonekaasupéastja koskevia lyhyen aikavélin
toimenpiteitd ja tukemaan hankkeita, joilla pyritddn pienentdmaan paastottémien ja perinteisten polttoaineiden
hintaeroa maailmanlaajuisesti.

Liikennealan maailmanlaajuinen muutos tarjoaa Euroopan teollisuuden menestyjille — nykyisille ja tuleville —
mahdollisuuksia. Tdma koskee erityisesti Euroopan autoteollisuutta. Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan,
aion laatia puhtaan teollisuuden ohjelman pohjalta autoteollisuuden toimintasuunnitelman sen varmistamiseksi,
ettd EU pysyy maailmanlaajuisena johtajana ja sen tuotantopohja séilyy vahvana. Toimia on kohdennettava koko
arvoketjuun Kriittisista raaka-aineista latausinfrastruktuuriin. Meidan on varmistettava, ettd EU:lla on tarvittava
infrastruktuuri niin tankkausta kuin lataustakin varten ja ettd se kykenee hyddyntdmadn tdysimaaraisesti
automaatiota ja dataa. Toteutettavien toimenpiteiden perimmaiset tavoitteet ovat selvat: puolustaa teollisuuttamme
ja sen toimijoita, vahentad riippuvuuksiamme ja haavoittuvuuksiamme sekd ohjata ala oikealle uralle kestévén ja
digitaalisen siirtymén tavoitteiden saavuttamiseksi. Tavoitteet ovat vastaavanlaisia ilmailu-, rautatie-,
laivanrakennus- ja meriteollisuudessa. Aion tehdd yhteisty6téd kaikkien toimivaltaisten komission jasenten kanssa,
jotta ndma tavoitteet saavutetaan osana puhtaan teollisuuden ohjelmaa.

Kestava muutos ei edellytd ainoastaan teollista perustaa tukevia toimia. Se edellyttdd myos toimia, joilla kestavésté
liilkkumisesta tehdaan kohtuuhintainen ja helposti saatavilla oleva valinta kaikille kansalaisille. Aion télt4 osin
tukea oikeudenmukaisen siirtyman rahaston ja sosiaalisen ilmastorahaston tdytantdtnpanoa ja laatia
liilkennekdyhyytté torjuvia ohjeita. Jos nimitykseni komissaariksi vahvistetaan, aion tehdd yhteistydtd muiden
komission jésenten, jasenvaltioiden ja Euroopan parlamentin kanssa luodakseni kuluttajille ja yrityksille
asianmukaisia kannustimia ostaa eurooppalaisia séhkdajoneuvoja. Toimeksiantokirjeeni mukaisesti aion laatia
ehdotuksia yritysten puhtaista ajoneuvokannoista kysynndan lisdédmiseksi.
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