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Ilgtspejigs transports un tarisms

1. Vispariga kompetence, apnemsanas darboties Eiropas laba un neatkariba

Kadi jiusu personiskas kvalifikacijas un pieredzes aspekti ir svarigakie klisanai par komisaru un visparigo Eiropas
interesu virziSanai, it seviski jisu potencialas atbildibas joma? Kads bus jusu pienesums Komisijas politisko
vadliniju tstenosana? Ka jis veicindsiet un istenosiet dzimumu jauta@juma integrésanu visas jomas, kas ietilpst jisu
portfeli? Ka jis integresiet jauniesus savas atbildibas jomas?

Kadas garantijas varat dot Parlamentam, ka darbosieties neatkarigi; ka nodrosinasiet, ka neviena no darbibam,
ko esat veicis, veicat vai veiksiet, nemetis ne mazako énu par jiusu darbibu Komisija?

Esmu regiona gubernators, bijusais Parlamenta deputats, Eiropas Regionu komitejas kadreiz&jais prick$sedetajs
un tagadgjais priekssédetaja pirmais vietnieks. Vairak par visu esmu nelokams Eiropas idejas atbalstitajs.

Jatos pagodinats, ka man uzticéts ilgtsp&jiga transporta un tiirisma portfelis. Tas tuvina divas nozares, kuras pastav
milzigas sinergijas, bet kuras arT saskaras ar lidzigam problémam virziba uz ilgtsp&jigaku un particigaku nakotni.

Budams Griekijas Vidusmakedonijas regiona gubernators, es veicinaju pilsétas mobilitates parveidi Salonikos,
padarot transportu zalaku, viedaku, ilgtspgjigaku un pienemamaku cenas zina. Es Tstenoju ipasu politiku
transportlidzeklu emisiju samazina$anai regiona, veicinot elektrotransportlidzeklu izmanto$anu un popularizgjot
aktivo mobilitati, un $ada noltka arT izveidojot jaunas elektrouzlades stacijas un paplasinot velojoslu tiklu. Es art
parvaldiju Eiropas lidzeklus transporta infrastruktiiras moderniz&Sanai noliika savienot pilsétas un lauku apvidus
un uzlabot celu satiksmes dro§ibu. Esmu ari sekmigi popularizgjis savu regionu ka vienu no galvenajiem tiirisma
galamérkiem Griekija, vienlaikus atbalstot projektus, kas nodroSina investicijas ilgtspgjiga turisma. Turklat
sadarbiba ar citam viet€ja un regionala méroga ieinteresétajam personam mes izveidojam jaunus jiras satiksmes
un aviacijas savienojumus, kas veicina regionalo savienotibu un sasniedzamibu. Taja pasa laika Eiropas Regionu
komiteja giita pieredze dod man parliecibu, ka sp&Su rezultativi tuvinat Eiropas, valstu un regionalas iestades, lai
izveidotu ilgtsp&jigu, viedu un drosu transporta sistému, kas apkalpo un savieno visus iedzivotajus un nodrosina,
ka ES joprojam ir viens no vado$ajiem tiirisma galamérkiem. Bidams Eiropas Regionu komitejas priek$sedétajs,
es sekmgju ciesaku sadarbibu ar Eiropas Parlamentu un Eiropas Komisiju, stradajot plecu pie pleca ar citiem
regionala un vietgja limena vaditajiem un citam Eiropas iestadém. Tas man deva parliecibu, ka varam sasniegt
daudz vairak, ja esam vienoti.

Pateicoties ieprieksgjai pieredzei, loti labi zinu, cik nozimigas Savienibai ir abas §Ts nozares. Esmu tiesi pieredzgjis
realas problémas, ar kuram tas saskaras. Zinu, cik transports ir svarigs attaliem ES regioniem un ka tas $ajos
regionos veicina piederibas sajiutu ES. Esmu pieredzgjis arT Covid-19 pandémijas ietekmi uz tlirismu, ka ari uz
iedzivotajiem un uzn€mumiem kopuma. Abam nozar€m piemit milzigs potencials dot ieguldijumu labklajibas
piecauguma, sekmigi Tstenot zalo un digitalo parkartoSanos un uzturét sabiedribas dzives kvalitati. Mana ieprieksgja
pieredze un uz vietas veiktais darbs palidzes man izstradat politikas risinajumus, kas miisu centienu centra izvirza
iedzivotajus.

Jaunieveletas Komisijas priek§sédetajas Urzulas fon der Leienas politiskajas vadlinijas ir izklastits jauns plans
Eiropas ilgtsp&jigai labklajibai un konkurétspgjai. Es veletos, lai transportam un tirismam, ka arT to industrialajam
ekosistémam biitu svariga nozime §is ieceres IstenoSana divéjadas zalas un digitalas parkartosanas satvara. DariSu
visu iesp&jamo, lai uzlabotu Eiropas transporta un ttrisma konkur€tsp&ju, ilgtsp&ju un noturibu. Nenogurstosi
stradasu, lai pilniba Tstenotu un turpinatu Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju un ES Tirisma programmu
2030. gadam.



Pildot $0 uzdevumu, galveno uzmanibu pieveérsiSu tam, lai TstenoSanas gaitd uznémumi un dalibvalstis giitu
atbalstu. Lai veicinatu pareju uz ilgtspgjigiem transporta risinajumiem, gadasu par transporta vienota tirgus
stiprinaSanu un izstradasu Ilgtsp&jiga transporta investiciju planu. Es atbalstisu Eiropas transporta infrastruktiiras
paplasinasanu, vienlaikus pilnvertigi izmantojot digitalos rikus, jaunas tehnologijas un inovaciju. DariSu ari visu
iespgjamo, lai saglabatu Eiropas ka vadosa tirisma galamérka vietu, vienlaikus nodro§inot nozares ilgtspgju,
noturibu un konkurétspg&ju.

Lai veicinatu Eiropas transporta un tirisma zalo un digitalo parkartosanos un palielinatu ta konkurétsp&ju, stradasu
prickssedetajas izpildvietnieka(-ces) kohezijas un reformu jautajumos vadiba un sadarbo$os ar citiem attiecigajiem
prickssedetajas izpildvietniekiem un komisariem.

Atzistu, ka transporta nozares darbaspéks nav pietiekami daudzveidigs. Ta patieSam joprojam ir viena no nozarém,
kuras ir vislielakais virieSu parsvars. Turklat transporta nozares darbaspeks strauji noveco, un tas nozarei liek vél
steidzamak piesaistit daudzveidigaku talantu kopumu. Lai rezultativi risinatu problémas, ar kuram saskaras
transporta nozare, tostarp personala trikumu un nepiecieSamibu darbiniekiem pilnveidot prasmes un
parkvalificéties, lai neatpaliktu no tehnologiskajam parmainam un notieko$as automatizacijas un digitalizacijas,
esmu apnémies nodrosinat, ka transporta politika tiek integréta Iidztiesiba, jo Tpasi dzimuma un vecuma zina.

Konkréti, btisu apnémibas pilns atbalstit platformu “Sievietes transporta nozaré — ES platforma parmainam” un
Daudzveidibas vestnieku tiklu transporta joma. Lai labak izprastu jaunie$u ceribas un bazas, grasos ar1 regulari
runat ar viniem par vélmém un problémam, kas, vinuprat, saistitas ar darbu transporta nozare. Tade| gatavojos jau
sava pilnvaru termina pirmajas 100 dienas organizg€t jaunatnes dialogu.

Es pilniba apzinos Ligumos (LES 17. panta 3. punkta, LESD 245. un 339. panta) noteiktos pienakumus un
apstiprinu savu apnemsanos tos pilniba izpildit, arT ieverot visaugstakos €tikas standartus un Komisaru ricibas
kodeksu. Mana interesu deklaracija, kas paredzeta Komisaru ricibas kodeksa, ir pilniga un pieejama sabiedribai
un tiks attiecigi atjauninata.

Es apnemos vairities no stavokla vai situacijas, kas varétu likt apSaubit manu neatkaribu, objektivitati un
pieejamibu Komisijas dienesta. Apnemos informét Komisijas priek$sédetaju par jebkuru situaciju, kas varétu biit
saistita ar intereSu konfliktu manu oficialo pienakumu izpildg.

Apnemos ari ievérot ricibas kodeksa noteiktos parredzamibas pienakumus attieciba uz tikSanos tikai ar tam
organizacijam vai pa$nodarbinatam personam, kas ir registrétas Parredzamibas registra.

2. Portfell ieklauto jautajumu parvaldiba un sadarbiba ar Eiropas Parlamentu

Vai varat apnemties, ka piendcigi informésiet Parlamentu par savu darbibu un jums paklauto dienestu darbu? Ka
Jus izprotat to, ka jiusu darbiba ir paklauta Parlamenta parraudzibai?

Ko sava pilnvaru termina gatavojaties darit, lai sadarbotos ar Parlamentu, uzstatos taja (gan komiteju liment,
gan plenarsédes), nodrosinatu parredzamibu un sadarbibu, ka art panaktu, ka Parlamenta nostdjas un aicindjumi
uzsakt legislativas iniciativas tiek nemti véra? Vai saistiba ar uzsaktajam iniciativam vai procesda esosajam
procediiram varésiet saviaicigi iesniegt Parlamentam dokumentus un informdciju, lai tas bitu tadas pasas
pozicijas ka Padome?

Ja tikSu apstiprinats komisara amata, uznemsos pilnu politisko atbildibu par darbibam ilgtsp&jiga transporta un
tirisma joma, ka izklastits man 17. septembr1 nosiititaja pilnvarojuma véstulé. Savus pienakumus pildisu pilniga
sadarbiba ar pargjiem komisaru kolégijas locekliem un saskana ar priek§séd&tajas noteiktajam darba metodém,
pilniba ieverojot kolegialitates principu. Es cie$i iesaistiSu savus kol€gus to politikas iniciativu izstradg,
pienemsana un TstenoSana, kas vajadzigas, lai istenotu Komisijas priekSsédetajas Urzulas fon der Leienas politiskas
vadlinijas, kuras jilija tika iesniegtas Eiropas Parlamentam.

Uzskatu, ka ES iestazu sist€émas rezultativas darbibas un ES 1émumu pienemsanas efektivitates un legitimitates
pamata ir iestazu sadarbiba. Manu ricibu $aja joma iedvesmos un vadis tadi pamatprincipi ka atvertiba, savstarpgja
uztic€Sanas, efektivitate un regulara informacijas apmaina. Es atbalstiSu un pilniba ievérosu noteikumus, kas
ietverti 2010. gada pamatnoliguma un 2016. gada Iestazu noliguma par labaku likumdoSanas procesu. Apzinos, ka
pret Eiropas Parlamentu un Padomi jaizturas ka pret vienlidzigam likumdevgjiestadém.



Esmu apnémibas pilns nodrosinat, ka mana sadarbiba ar Eiropas Parlamentu ir atklata, parredzama un
konstruktiva. V&los veidot attiecibas uz savstarp&jas uzticé$anas pamata. BuSu gatavs piedalities visas attiecigo
komiteju sanaksmes, trialoga diskusijas un plenarsédes sava atbildibas joma. Visos politikas veidoSanas procesa
un politiska dialoga posmos es sadarbosos ar Parlamentu un attiecigajam komitejam. Kad vien nepiecieSams,
iesaistiSos procediirds attieciba uz rezoliicijam saskana ar LESD 225. pantu.

Ja tikSu apstiprinats komisara amata, es izveidoSu konstruktivas attiecibas un nodrosinasu regularu informacijas
plusmu ar Transporta un tirisma komiteju (TRAN), Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komiteju
(ENVI) un citam attiecigajam komitejam. Es arTuzskatu, ka sazinai ar komiteju locekliem jabiit parredzamai, tieSai
un regularai. Vajadzibas gadijuma biisu pieejams divpus€jam sanaksmém. Es nodrosinasu, ka uz jautajumiem, ko
Eiropas Parlamenta deputati uzdod Komisijai jomas vai par ttmam, kas ir mana parzina, tiek sanemtas savlaicigas
un informativas atbildes. Vajadzibas gadijuma biiSu gatavs ierasties Eiropas Parlamenta plenarsédé un komiteju
sanaksmes.

Esmu arT pilniba apnémies nodrosinat, ka Eiropas Parlaments ir labi inform&ts par galvenajiem starptautisko sarunu
posmiem, kas var norisinaties manas atbildibas jomas, ka arT par citiem nozimigiem notikumiem.

Esmu apnémibas pilns kopa ar Eiropas Parlamentu un Padomi panakt lielaku parredzamibu visa likumdosanas
procesa. Es istenosu noteikumus par parredzamibu, arl par daudzgadu programmu izstradi pilnvaru termina
sakuma, ka izklastits pamatnoliguma un lestazu noliguma par labaku likumdosanas procesu. Es arT ievérosu
Komisijas loti augstos parredzamibas standartus attieciba uz tikSanos ar intereSu parstavjiem. Apnemos stenot
labaka regul&juma programmu un nodro$inat, ka mana parzina esoSie politikas priekslikumi pamatojas uz
apsprieSanos ar ekspertiem un sabiedribu. TiekSos rast jaunus veidus un idejas, ka labak uzklausit iedzivotaju un
pilsoniskas sabiedribas, jo seviski jaunie$u, viedokli Eiropas Savieniba. Ir javeicina lidzdalibas demokratija, kas
lauj iedzivotajiem but labi inform&tiem un iesaistities politikas veidoSana. Es aktivi ciniSos pret dezinformaciju un
centiSos savlaicigi un skaidri inform&t par Komisijas darbibam, ka arT ripigi uzklausit ietekm@to personu bazas.

Es arT apnemos nodro§inat, ka attiecibas ar Mobilitates un transporta generaldirektoratu un citiem Komisijas
dienestiem balstas uz lojalitati, uztic€$anos, parredzamibu, divvirzienu informacijas pliismu un savstarp&ju

palidzibu.

Transporta un tirisma komitejas uzdotie jautajumi

3. Komisijas priekssédetaja Urzula fon der Leiena sava pilnvarojuma vestulé nakamajam ilgtspéjiga transporta
un tiurisma komisaram uzdeva padarit Eiropas transportu konkurétspéjigaku, ilgtspéjigaku un noturigaku pret
nakotnes satricindjumiem, ka art nodrosinat, lai transports biitu dross, pieejams un cenas zind pienemams visiem
ES iedzivotajiem. Kada biitu jiisu stratégija un prioritdtes, art attieciba uz konkréetiem tiesibu aktiem, lai istenotu
So uzdevumu, un kads biitu So pasakumu istenoSanas grafiks? Kadas, jusuprat, ir visneatliekamakas problemas un
ka jus planojat tas risinat?

Transports ir iz8kirosi svarigs Eiropas ekonomikas konkur€tspgjas un vienota tirgus veicinatajs. Ari es uzskatu, ka
transporta nozare ir ne tikai svariga ekonomikas nozare pati par sevi, bet arT biitiska citas saimnieciskas darbibas,
citastarp tlrisma, sekmétaja. Vienlaikus transporta nozarei ir bitiska nozime 2030. gadam izvirzito klimata
mérkraditaju sasniegSana un klimatneitralitates panaksana lidz 2050. gadam. Tas arT neparprotami norada, ka
transporta politika nevar un tai arT nevajadzetu darboties noskirtiba. Ja tikSu apstiprinats amata, tad saskana ar
uzdevumu, ko man uzticgjusi jaunievéleta Komisijas priekssédétaja Urzula fon der Leiena, loti ciesi sadarboSos ar
priekssédétajas izpildvietnieku(-ci) kohézijas un reformu jautajumos un visiem pargjiem komisaru kolggijas
locekliem, lai nodroSinatu, ka miisu politika tiek izstradata konsekventi un pilnvertigi izmanto transporta un
mobilitates nozares potencialu 1stenot ES ekonomikas konkurétspgjas, ilgtsp&jas un noturibas mérkus.

Uzskatu, ka Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija, ko Eiropas Komisija pienéma 2020. gada decembrT, ir
izklastits verienigs ES transporta politikas plans, kas liela méra biis derigs ari turpmakajos gados. Stratégijas tris
pilari, proti, pareja uz bezemisiju mobilitati, netraucétas, droSas un efektivas savienotibas panaksana un
noturigakas Eiropas vienotas transporta telpas izveide, atbilst manam redz&jumam par Eiropas transporta nakotni.
Mans nodoms ir turpinat jau iesakto darbu un strauji istenot jaunas Komisijas prioritaras darbibas ilgtsp&jiga
transporta un tirisma joma.

Galveno uzmanibu pieversiSu tadas transporta sisteémas izveidei, kas sp€j atbalstit uzne@mumu konkurgtsp&ju un

nodrosinat iedzivotajiem savienojamibu, vienlaikus respektgjot klimatu un vidi. So mérki ir iespgjams sasniegt
tikai ar pastavigiem centieniem sekmigi veikt nozares div€jado zalo un digitalo parkartosanos, istenot radikalu
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inovaciju un nodrosinat, ka transports Eiropa ir un ar1 turpmak biis dross, pieejams un cenas zina pienemams. Taja
pasa laika ES transporta nozarei, ari tas industrialajam ekosistémam, jasp€j konkurét pasaules meroga, paredzet
jebkadus argjus satricinagjumus un sagatavoties tiem, ka arf atri atglities no trauc€jumiem. Te ir runa par dabas
katastrofam, geopolitisko spriedzi vai plasakiem ekonomikas traucgjumiem, kas lidzigi tiem, ar ko saskaramies
Covid-19 pandémijas laika. Nozarei arT jaatbalsta Eiropas aizsardziba un dro§iba, cita starpa uzlabojot militaro
mobilitati.

Mario Dragi un Enriko Leta ir noradijusi uz daudziem izaicinajumiem, kas miis sagaida — no apjomigajam
investiciju vajadzibam Iidz regul€juma sadrumstalotibai, no darbaspeka un prasmju nepietickamibas Ilidz
nevienlidzigajiem apstakliem konkurencg ar tresam valstim.

Pirmkart, es rikosos, lai atbalstitu nozari virziba uz miisu ilgtsp&jas un digitalajiem mérkiem un noverstu skerslus,
kas trauc€ uzlabot tas konkurétsp&ju. Tamdgl planoju nakt klaja ar Ilgtsp&jiga transporta investiciju planu, kura
merkis bis palielinat investicijas transporta dekarbonizacijas risingjumos un pieskirt tam prioritati, un izstradasu
ES industrialo ricibas planu autobiives nozarei un jaunu jirniecibas industrialo stratégiju. STm iniciativam bas
izskiro$a nozime miisu industrialas ekosistémas konkurences prieksrocibu saglabasana. Es naksu klaja art ar ipasu
planu, kas palidzés nodrosinat atrgaitas dzelzcela, arT nakts vilcienu, savienojumus starp ES galvaspilsétam un
lielajam pilsetam. Lai v&l plasak atbalstitu modalo parvirzi un veicinatu parrobezu braucienus, es dzelzcela nozarg
ierosinasu regulu par vienotu digitalu bileSu rezervésanu un pardoSanu, kas papildinas un uzlabos pasreizgjos
pienakumus $aja joma, ka arT multimodalu digitalu mobilitates pakalpojumu iniciativu, kas laus iedzivotajiem
vienkarsak izveleties ilgtspéjigakas celosanas iesp&jas. Turklat es koordingSu visaptveroSas ES ostu stratégijas
sagatavoSanu, lai uzlabotu ES ostu drosibu, ilgtspgju un konkurétsp€ju. Ja tikSu apstiprinats amata un panaksu
vienoSanos ar par&jiem komisaru kolégijas locekliem, centiSos izvirzit §is iniciativas péc iesp&jas drizak sava
pilnvaru termina laika.

Otrkart, mana darba priekSplana bis transporta droSuma uzlabo$ana. Pasazieri un transporta darbinieki ir
jaaizsarga, $ada nolika pilniba istenojot ES transporta droSuma standartus visa ES un visos transporta veidos,
uzlabojot miisu riciba esosos instrumentus, ar kuriem atbalstit un stiprinat par droSumu atbildigo valsts struktiiru
veikto uzraudzibu, un atbalstot viedo tehnologiju un infrastruktiiras uzlabojumu ievieSanu, kas var uzlabot
transporta sisttmu droSumu. Sava pilnvaru termina sakumposma planoju iesniegt tehniskas apskates paketi, kas
uzlabos to, ka transportlidzeklos darbojas butiskas droSuma un emisiju kontroles sist€émas, un pieversisies ar
odometriem saistitai krapsanai.

Treskart, pieversiSos tam, lai nodroSinatu, ka ievérojamais speka esoso ES transporta tiesibu aktu kopums tiek
rezultativi un konsekventi 1stenots un izpildits. Galu gala bitiskie politikas mérki — no godigas konkurences lidz
augstiem socialajiem, vides un droSuma standartiem un rezultativai pasazieru aizsardzibai — ir pilniba atkarigi no
saskanoto noteikumu pilnvertigas piemerosanas visa Savieniba. Ja visa uzmaniba netiks veltita TstenoSanai un
izpildes nodrosinasanai, patiess transporta pakalpojumu vienotais tirgus paliks tikai v&lmju [imeni. $a darba gaita
ripigi uzklausiSu visu attiecigo ieinteres€to personu un parvaldes iestazu viedoklus un pieredzi un rikosu
IstenoSanas dialogus. Regulari zinosu Eiropas Parlamentam un Padomei par §a darba izpildi. VeltiSu visas piiles,
lai tur, kur tas ir nepiecieSams, veicinatu vienkarSo$anu un mazinatu regulativo slogu miisu uznémumiem un
publiskas parvaldes iestadém, §ada noluka arT péc iesp€jas labak izmantojot digitalos risinajumus.

Ceturtkart, strauji mainigais geopolitiskais konteksts ped&jos gados ir vél vairak izgaismojis to, cik svarigas ir
stabilas kaiminattiecibas un cieSas starptautiskas saites. Ja tik§u apstiprinats amata, kopa ar paplasinasanas
komisaru(-i) Istenosu aktivu paplasinasanas programmu, lai virzitu uz priekSu kandidatvalstu integraciju ES
transporta sistémas. Saja zina koncentréSos uz Eiropas transporta tikla (TEN-T) papla§inasanu, miisu fizisko
savienojumu uzlaboSanu un atbalstu kandidatvalstu noteikumu pieskanosanai ES noteikumiem. Galu gala
transportam biis iz8kiriga nozime So valstu sekmiga integracija vienotaja tirgii un kohezija. Es stradasu, lai uzlabotu
saiknes un sadarbibu ar citiem miisu starptautiskajiem partneriem un sabiedrotajiem noltika nodrosinat efektivus
un labi darbojoSos logistikas mar$rutus kritiski svarigam piegadém un eksportam, ka ar popularizét ES standartus
un praksi visa pasaulé. Esmu patiesi parliecinats, ka daudzas no risinamajam problémam var parvarét tikai,
sadarbojoties pari robezam. Tapéc es gadasu, lai ES biitu vadoSa loma attiecigajos starptautiskajos forumos un
attiecibas ar miisu galvenajiem starptautiskajiem partneriem, populariz&jot miisu augstakos droSuma, socialos un
vides standartus.

Es arT stradasu, lai aizsargatu Eiropas transporta nozares un tas industrialo ekosistému intereses, cita starpa stingrak
Istenojot speka esosos noligumus ar treSam valstim (pieméram, gaisa transporta noligumus) un tiecoties noslegt
jaunus savstarpgji izdevigus tirdzniecibas noligumus un partneribas.



So politikas mérku sasnieg$anai es sadarboSos ar Eiropas Parlamentu un Padomi, lai pabeigtu likumdoganas
sarunas par atlikuSajam iniciativam, kas ir izskirosi svarigas miisu nozares konkurétspgjai, drosibai un ilgtspgjai.
To vidu ir iniciativas, kuru mérkis ir noverst regulgjuma sadrumstalotibu ES vienotaja transporta tirgii, uzlabot
autocelu un kugoSanas dro§ibu un vél vairak stimulét ilgtsp&jigus transporta risinajumus.

Visbeidzot, bet ne mazak svarigi ir tas, ka transportam Eiropa ir vajadzigas vél nepieredz&ta meroga investicijas.
Tas vajadzigas gan svarigajam mérkim pabeigt misu transporta pamata — TEN-T tikla — izveidi, uzlabot ES
infrastruktiiras noturibu pret dabas katastrofam un naidigam darbibam un sniegt ieguldijumu Eiropas aizsardziba
un dro$iba ar darbibam, kuru meérkis ir uzlabot militaro mobilitati, gan inovativu risindgjumu ievieSanai un
transportlidzeklu parku modernizacijai, gan noltika veicinat investicijas ilgtsp&jigas degvielas un tehnologijas
nozares dekarbonizacijai un viedak organiz&t mobilitati pilsétas.

4. Kadus pasakumus jis veiksiet, lai nodrosSinatu, ka ES sasniedz savus klimata mérkus transporta joma, gan
istenojot un/vai pielagojot spéka esosos tiestbu aktus, gan ierosinot jaunus, un vienlaikus nodrosinot vienlidzigus
konkurences apstakjus Eiropas transporta uznémumiem, Eiropas transporta nozares konkurétspéju un kvalitativas
un pievilcigas darbvietas Eiropa?

Tiek l&sts, ka nolika lidz 2050. gadam panakt klimatneitralitati, biis par 90 % jasamazina transporta raditas
siltumnicefekta gazu emisijas un lidz 94 % japalielina transporta nozar€ izmantotas atjaunigas energijas ipatsvars.
Saskana ar Ilgtsp€jigas un viedas mobilitates stratégiju es stradasu, lai uzlabotu visu transporta veidu ilgtspgju,
paplasinatu un atvieglinatu iedzivotaju piekluvi pieejamam un cenas zina pienemamam ilgtsp&jigadm transporta un
mobilitates iesp&jam un sniegtu pareizos stimulus, lai iedzivotaji un uzn€mumi vargtu izdarit informetu izveli. Ja
tikSu apstiprinats komisara amata, es stradasu roku roka ar attiecigajiem(-am) priekssedetajas izpildvietniekiem(-
c€m), ka arT ar klimata, neto nulles emisiju un tiras izaugsmes komisaru(-i) un energétikas un majoklu komisaru(-
i), lai sasniegtu miisu kopigos ilgtsp&jas mérkus, kurus var sekmigi Tstenot tikai ar cieSu sadarbibu un koordinaciju
starp misu attiecigajam politikas jomam.

Vispargjais politikas satvars ir ieviests jau iepriek$€ja Komisijas pilnvaru termina, un es ticu, ka Sie noteikumi
nodro$ina parredzamibu, kas visam icinteres€tajam personam vajadziga, lai turpinatu investicijas un parkartosanos
uz tirakiem risinajumiem. Vienlaikus mums vairak japievérSas tam, lai tehnologiski neitrali raditu isti labvéligus
priek$nosacTjumus. Konkréti, talab bis janodroSina, ka visiem transporta sektoriem par pienemamu cenu ir
pieejami pietickami ilgtsp&jigi energijas avoti. Ja mani apstiprinas komisara amata, $ada nolaka ari regulari rikosu
dialogus ar ieinteres€tajam personam, lai apspriestu, ka vislabak saskanot TstenoSanu ar realo situaciju uz vietas.

Tamdgl, pirmkart, planoju nakt klaja ar Ilgtsp&jiga transporta investiciju planu. Pamatojoties uz tiras riipniecibas
kursu, taja bus noraditi pasakumi, ar kuriem rezultativi atbalstit energétisko parkartoSanos transporta nozaré un
veicinat investicijas ilgtspgjigu transporta degvielu razoSana un piegadeé Eiropa, jo 1pasi aviacijas un jiiras
transporta vajadzibam, ka arT elektroenergijas pieejamibu transportam. Lai tiktu sasniegti miisu noteikumu merki,
ripigi uzraudziSu un izvertesu, ka tiek Tstenota vienoSanas par ilgtsp€jigu aviacijas un jiiras transporta degvielu
ieviesanu, un vajadzibas gadijuma nevilcinasos nakt klaja ar iesp&jamam korekcijam.

Klimata parmainas ir globala probléma, kas prasa globalus risinajumus. Saskanojot ar dalibvalstim, es sadarboSos
ar Starptautisko Civilas aviacijas organizaciju (ICAO) un Starptautisko Jurniecibas organizaciju (SJO), lai
sagatavotu celu tikpat verienigai globalai programmai. Tas ir seviski svarigi arT nolika nodro$inat vienlidzigus
konkurences apstaklus un to Eiropas aviacijas un jirniecibas uznémumu konkur&tsp&ju, kuri darbojas pasaules
meroga, ka ar1 giit panakumus virziba uz transporta ilgtsp&jas un dekarbonizacijas mérkiem globala liment (sk.
atbildes uz 6. jautajumu).

Otrkart, lai palidzeétu autotransportam stabili iet dekarbonizacijas celu, es parraudzisu lietotajdraudzigas uzlades
un uzpildes infrastruktiiras atru izveidi visa Eiropa, cie$i uzraudziSu norises dalibvalstis un lidz 2027. gadam
sagatavosos Alternativo degvielu infrastruktiiras regulas parskatiSanai, lai noveérstu visus trikumus. Es sadarbosos
arl ar energétikas un majoklu komisaru(-i) noliika nodro$inat, ka tiek salagota transporta un energétikas
infrastruktiiras attistiba, kas vajadziga, lai nakotn& sp&tu apmierinat arvien lielaku pieprasijumu pé&c transporta

uz bezemisiju transportlidzekliem, cita starpa uzn€mumu autoparkos (sk. arT atbildi uz ENVI komitejas jautajumu).

Lai veicinatu dzelzcela ka ilgtsp€jiga transporta veida plasaku izmantoSanu, lidztekus stradasu nolaka palielinat
investicijas dzelzcela infrastruktiiras un atrgaitas dzelzcela parvadajumu vajadzibam un to plasakai izmantoSanai
un uzlabot pasazieru pieredzi, ievieSot vienotu digitalu bileSu rezervé$anu un pardosanu visa Eiropa (sk. atbildi uz
3. jautajumu). Vienlaikus es sniegSu atbalstu Eiropas pilsétam tadu ilgtsp&jigas pils€tu mobilitates planu
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sagatavosana, kuru centra ir sabiedriskais transports un drosa aktiva mobilitate. Es arT sekoSu Iidzi tam, ka tiek
1stenota Eiropas deklaracija par velobrauksanu, un jau nakamgad sagatavosu detaliz&tu zinojumu.

Es arT stradasu, lai stiprinatu ES vienoto transporta tirgu, izveidotu efektivu transporta infrastruktiras tiklu un
sekmétu inovativus transporta risinagjumus (sk. atbildes uz 1. un 4. jautajumu). Tas visas ir jomas, kuras ir daudz
neizmantotu iespgju palielinat efektivitati un izaugsmes potencialu ES, vienlaikus nodrosinot emisiju
aiztaupTjumus.

Eiropas transporta uznémumu konkurétspé&ja ir atkariga no kvalificéta un apmacita personala pieejamibas. Mums
steidzami janover§ pasreiz€jais darbinieku trikums nozar€ un jarisina problémas, kas saistitas ar darbaspéka
parkvalifikaciju un prasmju pilnveidi. 2024. gada tika pienemts ieteikums par lidzekliem, ar ko noverst
automatizacijas un digitalizacijas ietekmi uz transporta nozares darbaspeku. Es sadarbosos ar valstu iestadém un
attiecigajam ieinteres€tajam personam, lai pastiprinatu to centienus nodrosinat, ka darbaspekam ir prasmes, kas
vajadzigas, lai pielagotos jaunajam tehnologijam un inovacijai ilgtspgjas un digitalizacijas joma. Ciesi
sadarbojoties ar priek3sedetajas izpildvietnieku(-ci) cilvéku, prasmju un sagatavotibas jautajumos, es art atbalstisu
Prasmju pilnveides pakta plasa méroga partneribu darbu autobtives, ka arT kugu baives un jaras tehnologiju joma.

V@l viens bitisks veids, ka novérst pasreizéjo darbaspéka trikkumu, ir uzlabot transporta darbinieku darba
apstaklus. Papildinot iniciativas, ko priekSsédétajas izpildvietnieks(-ce) cilveku, prasmju un sagatavotibas
jautajumos izvirzis, lai atbalstitu kvalitativas darbvietas, pieméram, kvalitativu darbvietu celvedi, es turpinasu
centienus konkrgti uzlabot transporta darbinieku darba apstaklus. ES ir plass klasts socialo noteikumu, kuru mérkis
ir uzlabot autovaditaju, apkalpes loceklu un citu transporta darbinieku labjutibu. Mana prioritate biis uzlabot $o
noteikumu TstenoSanu un izpildes nodrosinasanu, kas paslaik joprojam notiek nevienmerigi. Galvenas darba jomas
$aja zina ir to noteikumu TstenoSana, kuru mérkis ir uzlabot transportlidzeklu vaditaju darba un atpitas
nosactjumus, atbalsts drosu stavvietu izveidei, ka ar1 izpratnes veicinaSanas pasakumi par (mobilo) darbinieku
darba un socialajam tiesibam un pienakumiem, nemot véra katra transporta veida Ipatnibas. Transporta profesijam
ir japiesaista vairak sieviesu un gados jaunu darba némegju.

vajadzigo savienojamibu un transporta pienemamibu cenas zina. Tas ir Tpasi aktuali, jo transports jau tagad veido
vidgji 12,5 % no ES majsaimniecibu budzeta. Lai novérstu negativo socialo ietekmi, es mudinasu dalibvalstis,
izstradajot socialos klimata planus, pienacigi nemt vera transporta un mobilitates vajadzibas, un planoju tam
palidzet, sagatavojot ieteikumus par to, ka risinat un noverst mobilitates nabadzibu. Tas dos ieguldijumu
prick$sedetajas izpildvietnieka(-ces) cilvéku, prasmju un sagatavotibas jautajumos darba saistiba ar ES nabadzibas
izskau$anas strat€giju.

5. Saskand ar M. Dragi zinojumu uzlabota infrastruktiira un pakalpojumi, ka art efektivaka dzelzcela un ieksejo
idenscelu parvaldiba var veicinat turpmaku izaugsmi, palidzet novérst sastrégumus un apmierindt pieaugoso
pieprasijumu. Tiek lésts, ka sastrégumi uz autoceliem ES izmaksd aptuveni 230 miljardus euro gada. Turklat
paslaik visos transporta veidos pastavigi tritkst kvalificéta darbaspéka. Kadus pasakumus jis planojat veikt, lai
saskana ar llgtspejigas un viedas mobilitates strategiju istenotu modalo parvirzi un multimodalitates mérkus,
turklat gan attieciba uz pasazieriem, gan kravu parvadajumiem, ka ari noverstu darbaspéka tritkumu transporta
nozaré? Ka saja konteksta jis nodrosinasiet, lai efektivaks dzelzcela un iekszemes tidenscelu transports (otrais N0
tiem pilnvarojuma véstule vispar nav pieminéts) ari turpmak biitu $is stratégijas pilnvértiga sastavdala? Kadus
konkrétus likumdoSanas pasakumus planojat veikt multimodalitates joma, lai multimodalos parvadajumus
padaritu efektivakus, pieejamdakus un cenas zina pienemamakus ES iedzivotajiem? Kados terminos tas tiktu veikts?

Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates strat€gija sniedz skaidru redz&jumu par to, ka uzlabot transporta ilgtsp&ju, un
nosaka svarigus atskaites punktus, kas saistiti ar nepiecieSamibu plasak izmantot ilgtsp&jigakus transporta veidus,
piem@ram, ieverojami palielinat atrgaitas dzelzcela un dzelzcela kravu parvadajumu apjomu un paplaSinat
iek§zemes tidenscelu transporta un tuvsatiksmes kugosanas pakalpojumus. Lai sasniegtu Sos atskaites punktus,
Komisijai, valstu un vietgjam iestadém, ka arT citam ieinteres€tajam personam ir jadara vairak.

Ja tikSu apstiprinats komisara amata, vélos nodroSinat, ka Komisija uznemas vadoSo lomu. Pirmam kartam esmu
nodomajis sagatavot veérienigu planu, kas palidz8s nodroSinat atrgaitas dzelzcela savienojumus starp ES
galvaspilsé€tam un lielajam pils€tam, rezultativi istenojot TEN-T politiku un noversot daudzos atlikusos skerslus,
kuri kavé visu Eiropas dzelzcela pakalpojumu labaku savienojamibu, tadus ka savstarp&jas izmantojamibas
trikums, pieméram, signalizé$anas joma, un citu digitalo tehnologiju nepietickama ieviesana. Sis darbibas ari
sekme@s savienojumu uzlaboSanu, cita starpa ar nakts vilcienu un modernaku un elastigaku dzelzcela kravu
parvadajumu palidzibu, tadgjadi panakot, ka visi Eiropas regioni tiek pienacigi apkalpoti. Ta ka dzelzcelam ir
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vajadzigs specigas un daudzveidigas dzelzcela apgades nozares un kompetenta darbaspéeka atbalsts, es pieversisos
ar tadu risinajumu veicinasanai, kas varétu sekmét Eiropas dzelzcela sistémas darbibas uzlabojumus.

Ceturtas dzelzcela tiesibu aktu paketes Isteno$anai un izpildes nodrosinasanai joprojam ir loti svariga nozime
iedzivotajiem pieejamo dzelzcela pakalpojumu piedavajuma uzlabosana.

Ka paskaidrots ieprieks, es arT planoju sakt iniciativu, kuras merkis ir pec iesp€jas drizak atrisinat kombingto bilesu
pardoSanas jautajumu, cita starpa lidz 2025. gada beigadm pienemot regulu par vienotu digitalu bilesu rezervésanu
un pardoSanu, kas papildinas un uzlabos pasreizgjos pienakumus $aja joma, ka art multimodalu digitalu mobilitates
pakalpojumu iniciativu, kas atvieglotu dzelzcela braucienu pieejamibu un uzlabotu pasazieru aizsardzibu.

Turklat svarigas darbibas jomas biis arT dzelzcela savienojamibas uzlaboSana ar infrastruktiiras modernizacijas un
jaunu parrobezu savienojumu palidzibu, ka arT dzelzcela tikla labaka integracija ar citiem transporta veidiem.
Svarigi bis arT risinat pasreizgjos jautajumus, kas saistiti ar vilcienu vaditaju sertifikacijas shemu (sk. atbildi uz
2. jautajumu par darbaspéka trikumu).

Lai nodrosinatu faktisku multimodalitati, nevajadz&tu aizmirst arT citu kolektiva transporta veidu, pieméram,
sabiedriska transporta, kopliecto$anas mobilitates un talsatiksmes autobusu, svarigo lomu un biitu javeicina to
ilgtspgjas uzlabosana. Ilgtsp&jigas pilsétu mobilitates planu rezultativai izmantoSanai un isteno$anai, investicijam
ilgtspgjiga un drosa pils€tu transporta infrastruktlira un aktivu transporta veidu popularizésanai biis loti liela
nozime multimodalo transporta sisteému ilgtsp&jas un efektivitates uzlabosana un sastrégumu mazinasana pilsétu
ielas.

Iek$zemes kugoSanas joma es pieversiSos ricibas plana ‘“Naiades III” istenoSanai, lai palidz&tu novirzit vairak
kravu uz iek§zemes Gidenscelu transportu. Ipasu uzmanibu pieversidu tam, lai visa tikla nodroginatu nepartrauktu
kugojamibu, un mudinasu istenot nozares parvirzi uz bezemisiju kugiem un ostam. Vienlaikus es stradasu, lai
veicinatu digitalos risinajumus nozares efektivitates palielind$anai un tas labakai integracijai logistikas kede. Saja
zina ir loti svarigi, lai Eiropas Parlaments un Padome panaktu vienosanos par ierosinato Direktivas par saskanotiem
upju informacijas pakalpojumiem (RIS) parskatito redakciju.

Esmu apnémies palielinat intermodalos kravu parvadajumus, kas dzelzcela, tuvsatiksmes kugo$anas un ieck§zemes
tidenscelu transporta vidisko sniegumu un energoefektivitati apvieno ar autotransporta elastibu. Tas ir
visdaudzsolosakais un dinamiskakais kravu parvadajumu tirgus segments. DariSu visu iesp&jamo, lai panaktu
verienigu vienosanos par ierosinato Kombinéto parvadajumu direktivas parskatito redakciju.

Lai vel vairak samazinatu $kér§lus intermodalajiem parvadajumiem un vienkarSotu administrativas procediiras
citas jomas gan uznémumu, gan iedzivotaju laba, pievérsisos ar bezpapira parvadajumiem. Sis darbs papildinas
un nems par pamatu eso$os rikus, pieméram, kravu parvadajumu elektronisko informaciju (eFTI) un Eiropas Jiras
vienloga sistemas vidi (EMSWe), kas, tiklidz biis pilniba ieviesti, varétu nodroSinat ievérojamu efektivitates
pieaugumu kravu parvadajumu un logistikas nozarg.

Turklat mums ir jadod iesp&jas patérétajiem, kuri arvien vairak pieprasa tirakus produktus un pakalpojumus. Saja
sakard es palaujos uz Eiropas Parlamenta un Padomes sadarbibu, lai vienotos par ierosinato iniciativu
“CountEmissionsEU”, kas lautu noteikt vienotu sistému transporta pakalpojumu siltumnicefekta gazu emisiju
aprekinasanai. Saja zina noderiga biis arT gaidama, no iniciativas “ReFuelEU Aviation” Isteno3anas izrieto§a
mark&juma shéma, kas pasazierus informés par lidojumu vidisko sniegumu.

Ka noradits ieprieks, es sadarboSos ar valstu iestadém un attiecigajam ieinteresétajam personam, lai pastiprinatu
to centienus nodrosinat, ka darbaspékam ir prasmes, kas vajadzigas, lai pielagotos jaunajam tehnologijam un
inovacijai ilgtsp&jas un digitalizacijas joma, $ada noluka stradajot kopa ar priek$sédétajas izpildvietnieku(-ci)
cilvéku, prasmju un sagatavotibas jautajumos.

6. Tiek prognozéts, ka TEN-T tikla pabeigsana 2050. gada nodrosindas ikgadéju IKP pieaugumu 467 miljardu euro
apmérd, tacu tam bus nepiecieSami aptuveni 845 miljardi euro, un lidz Sim Komisija un dalibvalstis nav
iesniegusas visaptverosu planu nepieciesamd finanséjuma nodrosSinasanai. Ka jius panaktu, ka TEN-T tikla
istenoSana tiek pienacigi finanséta, jo ipasi saskana ar gaidamo EISI regulu un nakamaja DFS? Ka Komisija
varéetu stimulét un piesaistit privatos ieguldijumus, lai noverstu finanséjuma iztriukumu, un ka jis ierosindatu
veicinat publiska un privata sektora partneribas?



Vien no maniem svarigakajiem mérkiem bis savu pilnvaru laika ievérojami uzlabot Eiropas savienotibu gan ES
iekSieng, gan ar kaiminvalstim, gan ar parg€jo pasauli. Tas ir pamats funkciongjoSam vienotajam tirgum, kas
nodro$ina pre¢u un pakalpojumu brivu apriti un pasazieru un darba néméju brivu parvietosanos. Pasazieriem, darba
némgéjiem un precém jaspgj parvietoties pa Savienibu tikpat rti ka pa savu dalibvalsti.

Parskatitaja regula, ar ko nosaka Eiropas transporta tikla (TEN-T) pamatnostadnes, ir izvirzits meérkis lidz
2030. gadam pabeigt Eiropas transporta pamattikla izveidi. Tas nozimé, ka nakamie pieci gadi biis loti svarigi, lai
virzitos uz priek$u pamattikla izveides pabeigsana un paraditu, ka varam sasniegt rezultatus. Saja zina es loti riipigi
uzraudzisu §2 un citu §1s regulas noteikumu stenoSanu. Sadarbojoties ar TEN-T koordinatoriem, dalibvalstim un
Eiropas Parlamentu, es nodrosinasu pienacigu progresa uzraudzibu un labaku koordinaciju ar dalibvalstim un
attiecigajam iestadém. Lai neviens regions netiktu atstats novarta, es ari centiSos nodro$inat, ka gistam panakumus
ne tikai pamattikla, bet arT paplaSinata pamattikla un visaptverosa tikla izveidg. Tas ir biitiski ne tikai teritorialas
un socialas kohezijas uzlabosanai ES, bet arT vienota tirgus stiprinasanai.

Parskatita TEN-T regula musu transporta koridorus ir paplasinajusi, ieklaujot Ukrainu un Moldovu un tadgjadi
liekot pamatu abu valstu ilgtermina savienotibai ar ES. Vienlaikus miisu transporta tikls tagad ir paplasinats,
ietverot Rietumbalkanus, un tas palidz&s paatrinat $a regiona integraciju Eiropas transporta tirgli. Mana prioritate
bis Tstenot Sos planus uz vietas. Taja pasa laika es apnemos turpinat kritiski svarigo darbu solidaritates joslu
izveidei, lai nodroSinatu labi funkciongjosus alternativus logistikas marsrutus starp ES un Ukrainu (un Moldovu)
pa iekSzemes Gidensceliem, autoceliem un dzelzcelu.

TEN-T tikla izveides pabeigSana prasis apjomigas investicijas. Tiek l€sts, ka pamattiklam vien biis vajadzigas
investicijas aptuveni 515 miljardu euro apmera. Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instruments paSreiz€jas
daudzgadu finanSu shémas satvara ir palidzgjis virzit uz priekSu galveno parrobezu savienojumu izveides
pabeigsanu un paatrinat ES atveseloSanu p&c pandémijas. Es ciesi sadarbosos ar komisaru(-i) budzeta, krapsanas
apkaro$anas un publiskas parvaldes jautajumos, lai nodrosinatu, ka nakama daudzgadu finansu shéma atspogulo
problémas, ar kuram saskaras transporta nozare, konkréti, tadas ka parrobezu, triikstoSie savienojumi un militara
mobilitate karaspéka un materialu plasa méroga parvietosanas atbalstam.

Vienlaikus turpinasu sadarboties ar dalibvalstim un vietéjam iestadém, lai nodrosinatu, ka tas savos budzetos un
investiciju planos pilniba atspogulo miisu kopigi saskanotos mérkus. Mums ir arT japéta finanséSanas iespgjas arpus
publiska sektora, un tap&c es nodarbosos ar inovativu finans€juma avotu izveidi, pamatojoties arT uz pozitivo
pieredzi, kas giita, apvienojot dotacijas ar aizdevumiem Alternativo degvielu infrastruktiiras mehanisma satvara.
Es konkréti sadarbosos ar Eiropas Investiciju banku un Eiropas Rekonstrukcijas un attistibas banku, lai
nodrosinatu, ka to aizdevumu stratégijas atspogulo vissteidzamakas politiskas vajadzibas. Vairak jadoma arT par
to, ka loti stabila riipigi izstradatu projektu pliisma, kas saistita ar Eiropas transporta koridoriem, vargtu piesaistit
privata sektora dalibnieku un fondu ilgtermina investicijas. Visbeidzot, bet ne mazak svarigi ir tas, ka es mudinasu
dalibvalstis saisinat atlauju sanemsanai vajadzigo laiku un samazinat administrativo slogu privato partneru
iesaistei.

7. Ka jiis planojat veicinat noturigu, ilgtspejigu un konkurétspejigu turisma nozari saskana ar ES Tirisma
programmu 2030. gadam un 2023. gada Palmas deklaraciju, vienlaikus nodrosinot ekonomikas izaugsmi un
turisma pliusmu labaku parvaldibu atbilstosi vietéjo kopienu vajadzibam? Vai gaidamajas sarunas par DFS jiis
apnematies aizstavet TRAN komitejas ilgstosi pausto aicindjumu izveidot atsevisku budZeta poziciju tirismam?

Pirmam kartam, ja mani apstiprinas amata, jutiSos pagodinats biit ilgtsp€jiga tirisma komisars. Mans nodoms ir
$im Komisijas priek§sédétajas Urzulas fon der Leienas lémumam pieskirt taustamu saturu, lai tas izverstos par
pilnvertigu Eiropas ricibpolitiku.

Ilgtsp&jigs turisms ir pozitivs Eiropas ekonomikas, ka ari visas Eiropas regionalo un vietgjo kopienu virzitajspeks.
Ta ir dinamiska industriala ekosistema, kura darbojas vairak neka 3 miljoni MVU. Nozare arT pievieno vértibu
miisu kopigajam dabas un kultiras mantojumam un veicina regionu, to vida arT attalaku un nelabvéligaka situacija
esoSu regionu, ekonomisko un socialo koh&ziju. Tom@r tarisms ir ari Joti koncentréts konkr&tos regionos un
saskaras ar vairakdm problémam — no klimata parmainam lidz darbaspéka trikumam —, kas tam ir kopigas ar
transporta nozari. Uzskatu, ka ES ir jasaglaba sava vieta ka vadoSajam tiirisma galamerkim pasaul€, vienlaikus
padarot turismu ilgtsp&jigaku un Iidzsvarotaku un saglabajot vietgjo kopienu labbiitibu.

Esmu apnémies veicinat tirisma nozares noturibu, ilgtsp&ju un konkur@tsp€ju, par ko dalibvalstis vienojusas

saskana ar ES Tirisma programmu 2030. gadam. Lai gan cela virziens ir skaidrs, es uzskatu, ka ar saskanotu
darbibu, meérkraditaju un pienakumu palidzibu mums ir labak jaizmanto esosas sinergijas starp dazadam ES

-



politikas jomam, jo Tpasi ar transportu, lai efektivak atbalstitu un sekmétu tiirismu. Tapéc, ja mani apstiprinas
komisara amata, péc plasas apsprieSanas ar attiecigajam ieinteres€tajam personam, tostarp viet§jam un
regionalajam pasvaldibam, es naksu klaja ar §is programmas atrakas IstenoSanas un noturiga un konkurétsp&jiga
tirisma ekonomiska pamatojuma veicinaSanas strat€giju. Es atbalstiSu tlirisma nozares centienus samazinat
ietekmi uz vidi un virzities uz jauniem, zalakiem uznéméjdarbibas modeliem. Es mudinasu uzn€mumus, un jo
pasi MVU, izveleties atzitas un uzticamas ilgtsp€jas she@mas un mark&umus, kas savukart laus tiem
konkuretspgjigak apmierinat tiirisma pieprasijumu. Taja pasa laika es popularizesu izcilibu, arT turpinot pieskirt
Eiropas viedtirisma galvaspils€tas un zala pioniera balvas.

Eiropas galamérku riciba ir jabiit instrumentiem lidzsvarotai tirisma pliismas parvaldibai. Es ierosinu arT turpmak
tos atbalstit, izmantojot rezultativu zinaSanu apmainu, macisanos no Iidzbiedriem un daliSanos paraugpraksg, lai
jo Tpasi samazinatu spiedienu uz tiirisma karstajiem punktiem, piem&rotu preventivus pasakumus, palielinatu
informétibu par atbildigu tlirisma uzvedibu un iesaistitu uznéméjkopienas ilgtsp&jigu tiirisma modelu izveidé un
istenoSana. Padomes 2023. gada Palmas deklaracija ka svarigs jautajums tika uzsverta tlirisma sociala ilgtspgja.
Tas ir arT galvenais punkts tirisma parkartoSanas cela. Es turpinasu atbalstit galam&rku sagatavotibu klimata
parmainam.

Ari datiem biis liela nozime tirisma plasmu optimala parvaldiba pa galamérkiem. Saja sakara Komisija veido
tirisma datu telpu, kas laus tirisma nozares dalibniekiem, tostarp galamerkiem, pienemt precizakus un labak
informé&tus 1émumus.

Patlaban ES atbalsts tiirismam ir sadalits pa dazadam ES finans€Sanas programmam. Nakamas daudzgadu finansu
shémas sagatavoSana dos iespéju padarit ES budzetu vienkar$aku, mérktiecigaku un reagétsp&jigaku. Sajos
aspektos es sadarbosos ar komisaru(-i) budZeta, krapsanas apkaroSanas un publiskas parvaldes jautajumos.

Biis arT jadara vairak, lai palielinatu tiirisma ekosisteémas dalibnieku, jo 1pasi MVU, informétibu par esosajam
finans€sanas iespgjam. Pamatojoties uz pasreizgjo darbu, es nodrosinasu, ka tirisma uznp€mumiem un kulttras

iestadém ir vieglak rast finanséjuma iesp&jas gan Eiropas, gan valstu un regionala limeni.

Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komitejas uzdotie jautajumi

8. Transporta nozares raditas emisijas veido gandriz ceturtdalu no Eiropas siltumnicefekta gazu emisijam. Ta ir
vieniga nozimiga ekonomikas nozare, kura kops 1990. gada ES méroga tas ir palielinajusas. Tapéc ir svarigi
turpindt centienus, lai nodrosindtu, ka visas $is nozares jomas veicina dekarbonizaciju, un lai tam biitu atbilstoss
regulejums. Nepieciesamdas parveidojosas izmainas ir saistitas ar daudzveidigam problemam, pieméram, ar
pieaugoso transporta apjomu infrastruktira, ilgtspéjigu alternativo degvielu izmantoSanas pieaugumu un
akumulatoru razosanas stimulésanu. Kadus uzlabotus veicinoSus nosacijumus, konkretus pasakumus, terminus un
Juridiskos instrumentus jiis ierosinasiet, lai ilgtspejiga transporta politika veicinatu ekonomikas izaugsmi,
darbavietu drosibu un konkurétspéju Eiropa, vienlaikus nodrosinot, ka tiek sasniegti 2030. gada merki, kas ir dala
no Eiropas zala kursa, un lai Savieniba klutu klimatneitrala? Ka jus sadarbiba ar klimata, neto nulles emisiju un
tiras izaugsmes komisara amata kandiddtu nodrosindasiet, ka Eiropas Savieniba uznemas vadoso lomu centienos
pastiprinat starptautiskas saistibas, kuru merkis ir samazinat globalas siltumnicefekta gazu emisijas jirniectbas
un avidcijas nozares? Kadus konkretus pasakumus jiis planojat ka daJu no ES riipniecibas ricibas plana autobiives
nozarei? Kads biis izzinota priekslikuma par t. s. tirajiem uznémumu autoparkiem juridiskais raksturs un
istenoSanas termins?

Nav noliedzams, ka ES transporta nozare ir japarveido klimatneitralas nakotnes sasniegSanai. Es ievirziSu savus
centienus atbilstigi mérkiem, kas jau noteikti Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates strat€gija un balstiti uz tiesibu
aktiem, par kuriem Iidz §im panakta vienoSanas. Konkrétak, galveno uzmanibu pieversiSu bezemisiju
transportlidzeklu atrai ievieSanai, tam, lai nodro$inatu, ka ilgtsp&jigas transporta degvielas un tehnologijas ir gan
pieejamas, gan cenas zina pienemamas, infrastruktiiras atras izverSanas parraudzibai un ilgtsp&jigaku transporta
veidu aktivakai izmantosSanai. Uzskatu, ka §T parveide nav tikai vidiska nepiecieSamiba. Ta ir arT iesp&ja Eiropas
ekonomikai. Vadot globalo parkarto$anos uz ilgtsp&jigu transportu, ES var stiprinat savu vietu tehnologiskas
inovacijas prieksgjas rindas. ST vado§a pozicija ari stiprinds konkurétsp&ju, veicinds izaugsmi un nodroginas
nodarbinatibu Eiropa.

Nozares emisiju samazinasanas tiesiskais regul&jums liela méra jau ir izveidots ar paketi “Gatavi meérkraditajam
55 %”, Efektivas un zalas mobilitates paketi un Kravu parvadajumu zalinasanas paketi. Tagad mums tas ir jaisteno.
Tapéc pirmam kartam pieversiSos sadarbibai ar likumdevgjiestadem, lai panaktu vienoSanos par priekslikumiem,
par kuriem ta vl nav panakta, tostarp par galvenajam iniciativam, kuru mérkis ir stimulét bezemisiju lielas
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noslodzes transportlidzeklu ieviesanu, uzlabot dzelzcela infrastruktiiras izmantoS$anu, sekmét intermodalos
parvadajumus un izveidot transporta pakalpojumu siltumnicefekta gazu emisiju novertésanas un salidzinasanas
satvaru. Es arT nodros$inasu, ka visi ar §Tm paketém izveidotie instrumenti, tiek atri un rezultativi istenoti.

ES centienu panakumi ir atkarigi no vairakiem izskirigiem veicinoSiem nosacijumiem. ES ir jauzlabo un japielago
nakotnes vajadzibam sava transporta infrastruktiira, vél vairak jastiprina vienotais transporta tirgus, jasekmé
investicijas, javeicina tadas tehnologijas ka efektivaki akumulatori un bezemisiju spéka parvadi un ar digitalu
risinajumu palidzibu japalielina transporta sistémas efektivitate. Kritiski svarigs darbs ir nodro$inat piekluvi daudz
lielakam apjomam atjaunigas elektroenergijas un cenas zina pienemamam ilgtsp&jigam degvielam. Es sadarbo$os
arl ar energCtikas un majoklu komisaru(-i) nolika nodro$inat, ka tick salagota transporta un energétikas
infrastruktiiras attistiba, kas vajadziga, lai nakotne sp&tu apmierinat arvien lielaku pieprasijumu péc transporta
elektroenergijas, ari lielas noslodzes transportlidzeklu vajadzibam. Vienlaikus es stradasu, lai kapinatu atjaunigo
un mazoglekla transporta degvielu razosanu un izplatiSanu, kas jo Ipasi nepiecieSamas griti dekarbonizgjamajos
aviacijas un juras transporta segmentos.

Mums javelta lielakas piles, lai sekmigi saskanotu vidiskos mérkus ar transporta socialajam un ekonomiskajam
prasibam, jo Tpasi savienotibu un pienemamibu cenas zina. Mums ir arf jaizmanto visi pieejamie instrumenti, lai
nodro$inatu labu atbalstu Eiropas labklajibai un industrialajam spékam. Tas visas biis mana darba prioritates
saskana ar uzdevumu, ko man uzticgjusi jaunievéleta Komisijas priek§sédétaja Urzula fon der Leiena.

Vél viens biitisks aspekts ir ilgtsp&jigu transporta iesp&ju pieejamibas un kvalitates uzlabosana. Saja sakara es
turpinasu sekmét dzelzcela izmantoSanu gan pasazieru, gan kravu parvadajumiem. Tas ietvers verienigu planu,
kas palidz€s nodrosinat atrgaitas dzelzcela savienojumus starp ES galvaspilsétam un lielajam pilsétam, un
priekslikumu regulai par vienotu digitalu bileSu rezervésanu un pardosanu, kas papildinas un uzlabos pasreizgjos
pienakumus $aja joma, un abus Sos dokumentus esmu paredzgjis iesniegt pilnvaru termina sakumposma (sk. atbildi
uz 2. jautajumu). Es arT atbalstisu likumdev&ju centienus panakt vérienigu vienosanos par Komisijas priekslikumu
regulai par dzelzcela infrastruktiiras jaudas izmantoSanu.

Transportam ir starptautisks raksturs, tap&c ir skaidrs, ka ES nevar un nedrikst rikoties viena pati. Tas ir loti svarigi
ne tikai noluka faktiski ierobezot globalo sasil$anu saskana ar Parizes noliguma mérkiem, bet arT nodrosinat miisu
uznémumiem vienlidzigus konkurences apstaklus. Mums ir jasaglaba ES vado$a loma klimata parmainu
mazinasana. Es pilniba sadarbosos ar klimata, neto nulles emisiju un tiras izaugsmes komisaru(-i), lai nodrosinatu,
ka ES ienem vienotu nostaju un vada pasaules méroga centienus samazinat globalas siltumnicefekta gazu emisijas,
jo Tpasi aviacijas un juras transporta joma.

Runajot par aviaciju, ilgtermina neto nulles emisiju mérkraditajs aviacijai un globalais satvars ilgtspgjigam
aviacijas degvielam, mazoglekla aviacijas degvielam un citam tirakam aviacijas energijam Starptautiskas Civilas
aviacijas organizacijas (ICAQO) aizgadiba ir kompass un stabils pamats miisu pastavigajiem globala méroga
centieniem. Bus iz8kirigi svarigi nodro$inat, lai §is saskanotais satvars dotu rezultatus. Ja tikSu apstiprinats
komisara amata, es stradasu, lai stiprinatu Starptautiskas aviacijas radito oglekla emisiju izlidzinasanas un
samazinasanas sheémas (CORSIA) noteikumus un isteno$anu, nodroSinot, ka ta sniedz taustamus klimatiskus
ieguvumus pasaules méroga. Tas ietvers novert€jumu par shémas pietickamu salagotibu ar Parizes noliguma
mérkiem. Taja pasa laika sadarbiba ar tresam valstim un ICAO ietvaros es veltiSu visas piiles, lai atbalstitu
ilgtspgjigas aviacijas degvielas politikas un projektu izstradi, pamatojoties uz regulas “ReFuelEU Aviation” un ES
argjas palidzibas un sadarbibas programmu, tostarp “Global Gateway”, Tstenosana giito celmlauzu pieredzi.
Runajot par juras transportu, 2025. gads bis izskiross gads globalajiem klimata parmainu mazinasanas centieniem.
Ja tikSu apstiprinats komisara amata, es pieversiSos tam, lai nodro$inatu, ka Starptautiska Jirniecibas organizacija
(SJO) panak vienosanos par verienigiem vid&ja termina siltumnicefekta gazu emisijas samazinasanas pasakumiem.
Sa darba mérkis biis nodrosinat, ka pasakumi, par kuriem panakta vieno3anas, var veicinat bezemisiju degvielu
ievieSanu kugnieciba, panakt nozares radito siltumnicefekta gazu emisiju stabilu samazinajumu un nodrosinat, ka
satvara tiek nemtas vera jaunattistibas valstu vajadzibas. Vienlaikus es centiSos stiprinat ar siltumnicefekta gazu
emisiju saistitus Istermina pasakumus un atbalstit projektus, kuru mérkis ir visa pasaulé samazinat cenu atSkiribu
starp bezemisiju un tradicionalajam degvielam.

Transporta nozares globala parveide paver iespgjas gan pasreizgjiem, gan nakamajiem Eiropas industrialajiem
lideriem. Tas jo seviski attiecas uz Eiropas autobiives nozari. Ja tikSu apstiprinats komisara amata, es balstiSos uz
tiras riipniecibas kursu un izstradasu industrialu ricibas planu autobiives nozarei, lai nodrosinatu, ka ES joprojam
ir pasaules Iidere un saglaba spécigu Eiropas razoSanas bazi. Riciba bis vajadziga visa vertibas kede — no kritiski
svarigam izejvielam lidz uzlades infrastrukttrai. Mums janodrosina, ka ES var palauties uz nepiecieSamo uzpildes
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un uzlades infrastruktiiru un pilniba izmantot automatizaciju un datus. Veicamo pasakumu galigie mérki ir skaidri,
proti, stiprinat miasu industriju un iedzivotajus, samazinat miisu atkaribu un neaizsargatibu un virzit nozari uz
divgjadas ilgtsp&jigas un digitalas parkartoSanas mérku sasniegSanu. Lidzigi mérki jaisteno aeronautikas,
dzelzcela, ka arT kugubiives un jurniecibas nozarés. Es sadarboSos ar visiem attiecigajiem komisaru kol&gijas
locekliem, lai to panaktu tiras rtpniecibas kursa satvara.

Tlgtsp&jiga parveide prasis ne tikai rikoties, atbalstot industrialo bazi. Sai parveidei biis vajadziga arT riciba, kas
ilgtsp&jigu mobilitati padaris par visiem iedzivotajiem cenas zina pienemamu un pieejamu izvéli. Saja sakara es
atbalstiSu Taisnigas parkartoSanas fonda un Sociala klimata fonda TstenoSanu un sagatavosu noradijumus par
mobilitates nabadzibas noveérsanu. Ja tikSu apstiprinats komisara amata, es sadarbosos ar pargjiem komisariem un
komisarém, dalibvalstim un Eiropas Parlamentu, lai veicinatu, ka paterétajiem un uzn€mumiem tiek doti pienacigi
stimuli iegadaties Eiropas elektriskos transportlidzeklus. Lai stimul&tu pieprasijumu, saskana ar savu pilnvarojuma
vestuli es izstradasu priekslikumus par tiriem uznémumu transportlidzeklu parkiem.
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