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VRAGENLIJST VOOR DE KANDIDAAT-COMMISSARIS
Apostolos TZITZIKOSTAS

Duurzaam Vervoer en Toerisme

1. Algemene bekwaamheid, inzet voor Europa en onafhankelijkheid

Welke aspecten van uw kwalificaties en ervaring maken u geschikt voor het vervullen van het ambt van
commissaris en voor het bevorderen van het Europees algemeen belang, vooral op het gebied waarop u bevoegd
zou zijn? Hoe denkt u bij te dragen aan de uitvoering van de politieke richtsnoeren van de Commissie? Hoe zult u
ervoor zorgen dat gendermainstreaming wordt toegepast en een genderperspectief wordt geintegreerd in alle
beleidsterreinen van uw portefeuille? Hoe gaat u uitvoering geven aan de mainstreaming van jeugdbelangen?

Hoe kunt u uw onafhankelijkheid aantonen? Kunt u garanderen dat uw vroegere, huidige of toekomstige
activiteiten geen twijfel doen ontstaan over uw functioneren als commissaris?

Ik ben regionaal gouverneur, voormalig parlementslid, voormalig voorzitter en momenteel de eerste vicevoorzitter
van het Europees Comité van de Regio’s. Bovenal ben ik fervent pro-Europees.

Het is een eer dat de portefeuille van duurzaam vervoer en toerisme aan mij is toevertrouwd. Deze portefeuille
combineert twee sectoren die enorm veel synergieén vertonen, maar die ook te maken hebben met soortgelijke
uitdagingen in hun streven naar een duurzamere en welvarender toekomst.

Tijdens mijn ambtstermijn als gouverneur van de regio Centraal-Macedonié in Griekenland heb ik de transformatie
van stedelijke mobiliteit in de stad Thessaloniki bevorderd, waardoor het vervoer groener, slimmer, duurzamer en
betaalbaarder is geworden. Ik heb specifiek beleid ingevoerd om de uitstoot van voertuigen in mijn regio te
verminderen door het gebruik van elektrische voertuigen en actieve mobiliteit te bevorderen, onder meer via het
opzetten van nieuwe elektrische laadstations en het uitbreiden van het fietsnetwerk. Bovendien heb ik Europese
fondsen beheerd om de vervoersinfrastructuur te moderniseren, zodat stedelijke en plattelandsgebieden met elkaar
worden verbonden en de verkeersveiligheid wordt verbeterd. 1k heb ook met succes mijn regio gepromoot als
toeristische topbestemming in Griekenland en tegelijkertijd projecten ondersteund die investeren in duurzaam
toerisme. Daarnaast hebben we, in samenwerking met andere lokale en regionale belanghebbenden, nieuwe zee-
en luchtvaartverbindingen tot stand gebracht, waardoor regionale connectiviteit en outreach worden bevorderd.
Door mijn ervaring in het Europees Comité van de Regio’s heb ik er ook vertrouwen in dat ik erin zal slagen de
kloof tussen Europese, nationale en regionale overheden op doeltreffende wijze te overbruggen, om een duurzaam,
slim en veilig vervoerssysteem tot stand te brengen dat alle burgers bedient en verbindt en ervoor zorgt dat de EU
een toonaangevende toeristische bestemming blijft. Als voorzitter van het Europees Comité van de Regio’s heb ik
mij ingezet voor nauwere samenwerking met het Europees Parlement en de Europese Commissie, samen met
andere regionale en lokale leiders en de andere Europese instellingen. Ik ben ervan overtuigd dat we veel meer
kunnen bereiken als we verenigd zijn.

Dankzij mijn eerdere ervaringen weet ik zeer goed hoe cruciaal deze twee sectoren zijn voor onze Unie. Ik ben uit
de eerste hand getuige geweest van de reéle uitdagingen waarmee zij worden geconfronteerd. Ik weet hoe
belangrijk vervoer is voor de afgelegen regio’s van de EU en voor hun gevoel deel uit te maken van de EU. Ik heb
ook de gevolgen van de COVID-19-pandemie voor het toerisme en voor onze burgers en bedrijven in het algemeen
gezien. Beide sectoren hebben een enorm potentieel om voor grotere welvaart te zorgen, hun groene en digitale
transitie te laten slagen en onze levenskwaliteit te behouden. Mijn eerdere ervaringen en mijn werkzaamheden op
het terrein zullen mij helpen bij het formuleren van beleidsreacties die de burgers centraal stellen in onze
inspanningen.

De politieke beleidslijnen van verkozen voorzitter Von der Leyen bevatten een nieuw plan voor de duurzame
welvaart en het concurrentievermogen van Europa. Ik zou graag zien dat vervoer en toerisme, alsook hun
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industriéle ecosystemen, een centrale rol spelen in dit initiatief, als onderdeel van hun dubbele groene en digitale
transitie. 1k zal mijn uiterste best doen om het Europese vervoer en toerisme concurrerender, duurzamer en
veerkrachtiger te maken en mij onvermoeibaar inzetten voor de volledige uitvoering en voortzetting van de
strategie voor duurzame en slimme mobiliteit en de EU-agenda voor toerisme 2030.

Bij de uitvoering van deze taak zal ik mij richten op het ondersteunen van onze bedrijven en de lidstaten bij de
implementatie. Ik zal werken aan de versterking van de interne markt voor vervoer en aan een investeringsplan
voor duurzaam vervoer, om de overgang naar duurzame vervoersoplossingen te vergemakkelijken. Ik zal de uitrol
van de trans-Europese vervoersinfrastructuur ondersteunen en daarbij optimaal gebruikmaken van digitale
instrumenten, nieuwe technologie en innovatie. Ik zal ook alles in het werk stellen om de positie van Europa als
toonaangevende toeristische bestemming te behouden en tegelijkertijd de duurzaamheid, veerkracht en
concurrentiekracht van de sector te waarborgen.

Ik zal werken onder leiding van de uitvoerend vicevoorzitter voor Cohesie en Hervormingen, en ik zal
samenwerken met andere relevante uitvoerende vicevoorzitters en commissarissen om de groene en digitale
transitie te bevorderen en het concurrentievermogen van het Europese vervoer en toerisme te versterken.

Ik erken dat de beroepsbevolking in de vervoerssector niet divers genoeg is. Het is nog steeds een van de sectoren
die het meest door mannen worden gedomineerd. Tegelijkertijd vergrijst de beroepsbevolking in de vervoerssector
snel, waardoor het des te dringender wordt om een diversere talentenpool aan te trekken. Ik verbind mij ertoe te
zorgen voor de integratie van gelijkheid in het vervoersbeleid, met name wat gender en leeftijd betreft, teneinde
de uitdagingen waarmee de vervoerssector wordt geconfronteerd doeltreffend aan te pakken, met inbegrip van
personeelstekorten en de noodzaak voor werknemers om zich bij en om te scholen om geschikt te blijven in het
licht van de technologische veranderingen en de aan de gang zijnde automatisering en digitalisering.

Ik zal met name graag steun verlenen aan het “EU-platform voor verandering - Vrouwen in het vervoer” en het
netwerk van ambassadeurs voor diversiteit in het vervoer. Ik ben ook van plan een regelmatige dialoog met
jongeren te onderhouden over hun ambities en waargenomen uitdagingen met betrekking tot banen in de
vervoerssector, om hun verwachtingen en zorgen beter te begrijpen. Ik kijk er dan ook naar uit om al in de eerste
100 dagen van mijn mandaat een jongerendialoog te organiseren.

Ik ben mij ten volle bewust van de verplichtingen die zijn uiteengezet in de Verdragen (artikel 17, lid 3, VEU, en
de artikelen 245 en 339, VWEU) en bevestig dat ik mij ertoe verbind deze verplichtingen volledig na te komen,
met inbegrip van de strengste ethische normen en de gedragscode voor de leden van de Commissie. Mijn
belangenverklaring, zoals voorgeschreven door de gedragscode voor commissarissen, is volledig en toegankelijk
voor het publiek en zal zo nodig worden bijgewerkt.

Ik verbind mij ertoe elke positie of situatie te vermijden waardoor mijn onafhankelijkheid, onpartijdigheid en
beschikbaarheid voor de Commissie in twijfel kan worden getrokken. 1k verbind mij ertoe de voorzitter van de
Commissie in kennis te stellen van elke situatie die aanleiding kan geven tot een belangenconflict bij de uitoefening
van mijn officiéle taken.

Ik verbind mij er ook toe de in de gedragscode uiteengezette transparantieverplichtingen na te leven waarin bepaald
is dat ik alleen ontmoetingen mag hebben met organisaties of als zelfstandige werkzame personen die in het
transparantieregister zijn ingeschreven.

2. Beheer van de portefeuille en samenwerking met het Europees Parlement

Kunt u beloven het Parlement naar behoren te zullen informeren over uw activiteiten en die van uw diensten? In
welk opzicht bent u van mening dat u verantwoording verschuldigd bent aan het Parlement?

Welke specifieke toezeggingen bent u bereid te doen met betrekking tot uw betrokkenheid bij en aanwezigheid in
het Parlement, zowel in de commissie als in de plenaire vergadering, transparantie, samenwerking en een
doeltreffende follow-up van de standpunten van het Parlement en verzoeken om wetgevingsinitiatieven? Bent u
met betrekking tot geplande initiatieven en lopende procedures bereid om het Parlement op gelijke voet met de
Raad tijdig van informatie en documenten te voorzien?

Als ik word benoemd tot commissaris, zal ik de volledige politieke verantwoordelijkheid op mij nemen voor de

activiteiten op het gebied van duurzaam vervoer en toerisme, zoals uiteengezet in de opdrachtbrief die mij op 17
september is toegezonden. Ik zal mijn verantwoordelijkheden uitoefenen in volledige samenwerking met de andere
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leden van het college van commissarissen en in overeenstemming met de door de voorzitter vastgestelde
werkmethoden, met volledige inachtneming van het collegialiteitsbeginsel. Ik zal mijn collega’s nauw betrekken
bij de ontwikkeling, vaststelling en uitvoering van beleidsinitiatieven die nodig zijn om uitvoering te geven aan de
politieke richtsnoeren die voorzitter Von der Leyen in juli aan het Europees Parlement heeft gepresenteerd.

Ik ben ervan overtuigd dat een doeltreffende interinstitutionele samenwerking essentieel is voor de goede werking
van het institutionele bestel van de EU en voor de doelmatigheid en de legitimiteit van het EU-
besluitvormingsproces. Mijn optreden op dit gebied zal worden geinspireerd en gestuurd door grondbeginselen als
openheid, wederzijds vertrouwen, efficiéntie en regelmatige uitwisseling van informatie. Ik zal de bepalingen van
het Kaderakkoord van 2010 en het Interinstitutioneel Akkoord over beter wetgeven van 2016 steunen en volledig
naleven. Ik ben mij ervan bewust dat het Europees Parlement en de Raad gelijk moeten worden behandeld als
medewetgevers.

Ik ben vastbesloten ervoor te zorgen dat mijn interactie met het Europees Parlement open, transparant en
constructief verloopt. 1k wil een relatie van wederzijds vertrouwen opbouwen. Ik zal mij beschikbaar stellen om
deel te nemen aan alle relevante commissievergaderingen, trialoogbesprekingen en besprekingen in de plenaire
vergadering die relevant zijn voor mijn portefeuille. 1k zal met het Parlement en de relevante commissies
samenwerken in alle stadia van de beleidsvorming en de politieke dialoog. Indien nodig zal ik op grond van artikel
225 VWEU resoluties in verband met procedures inleiden.

Als ik word benoemd tot commissaris, zal ik constructieve betrekkingen tot stand brengen en zorgen voor
regelmatige informatie-uitwisseling met de commissie vervoer en toerisme (TRAN), met de commissie
milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid (ENVI) en, in voorkomend geval, met andere commissies. 1k
geloof ook in transparante, rechtstreekse en regelmatige communicatie met de commissieleden. Ik zal beschikbaar
zijn voor bilaterale bijeenkomsten wanneer dat nodig is. 1k zal ervoor zorgen dat de vragen van leden van het
Europees Parlement aan de Commissie op gebieden of over kwesties die onder mijn verantwoordelijkheid vallen,
tijdig en informatief worden beantwoord. 1k ben bereid om zo nodig voor de plenaire vergadering en de commissies
van het Europees Parlement te verschijnen.

Evenzo ben ik vastbesloten ervoor te zorgen dat het Europees Parlement goed wordt geinformeerd over de
belangrijkste stadia van internationale onderhandelingen die kunnen plaatsvinden op gebieden die onder mijn
verantwoordelijkheid vallen, alsook over andere belangrijke gebeurtenissen.

Ik ben vastbesloten om — samen met het Europees Parlement en de Raad — tijdens het hele wetgevingsproces
meer transparantie te bewerkstelligen. Ik zal de bepalingen inzake transparantie uitvoeren, met inbegrip van de
bepalingen betreffende de meerjarige programmering aan het begin van mijn mandaat, zoals uiteengezet in het
Kaderakkoord en het Interinstitutioneel Akkoord over beter wetgeven. Ik zal ook voldoen aan de zeer hoge
transparantienormen van de Commissie voor bijeenkomsten met belangenvertegenwoordigers. Ik verbind mij ertoe
de agenda voor betere regelgeving uit te voeren en ervoor te zorgen dat beleidsvoorstellen onder mijn
verantwoordelijkheid gebaseerd zijn op raadplegingen van deskundigen en het publiek. Ik zal streven naar nieuwe
manieren om vooruitgang te boeken en naar ideeén om de stem van burgers en maatschappelijke organisaties in
de Europese Unie te vergroten, met name voor onze jongeren. \We moeten participatieve democratie bevorderen,
zodat de burgers goed geinformeerd zijn en betrokken zijn bij onze beleidsvorming. Ik zal desinformatie actief
bestrijden, inspanningen leveren om tijdig en duidelijk te communiceren over de acties van de Commissie en
zorgvuldig luisteren naar de zorgen van de betrokkenen.

Evenzo verbind ik mij ertoe ervoor te zorgen dat de betrekkingen met het directoraat-generaal Mobiliteit en
Vervoer en andere diensten van de Commissie gebaseerd zijn op loyaliteit, vertrouwen, transparantie, een
informatiestroom in twee richtingen en wederzijdse bijstand.

Vragen van de Commissie vervoer en toerisme

3. Voorzitter Von der Leyen heeft de toekomstige commissaris voor Duurzaam Vervoer en Toerisme in haar
opdrachtbrief opgedragen het Europees vervoer concurrerender, duurzamer en beter bestand tegen toekomstige
schokken te maken en ervoor te zorgen dat vervoer veilig, toegankelijk en betaalbaar is voor alle EU-burgers. Wat
zijn uw strategie en prioriteiten, ook wat betreft concrete wetgeving, en uw tijdschema om deze taak te vervullen?
Wat zijn volgens u de dringendste uitdagingen en hoe denkt u deze aan te pakken?

Vervoer is van cruciaal belang voor het concurrentievermogen van de Europese economie en de eengemaakte
markt. Ik beschouw vervoer niet alleen als een belangrijke economische sector op zich, maar ook als een essentiéle
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katalysator voor andere economische activiteiten, waaronder toerisme. Tegelijkertijd is de vervoerssector van
cruciaal belang om onze klimaatdoelstellingen voor 2030 te halen en klimaatneutraal te worden tegen 2050. Het
is duidelijk dat het vervoersbeleid niet in een vaculim kan en mag werken. Als mijn benoeming wordt bevestigd,
zal ik, in overeenstemming met de opdracht die aan mij is toevertrouwd door verkozen voorzitter Ursula von der
Leyen, zeer nauw samenwerken met de uitvoerend vicevoorzitter voor Cohesie en Hervormingen en alle andere
leden van het college van commissarissen om ervoor te zorgen dat ons beleid op consistente wijze wordt
vormgegeven en dat het potentieel van de vervoers- en mobiliteitssector ten volle wordt benut, zodat onze
doelstellingen van concurrentievermogen, duurzaamheid en veerkracht van de EU-economie worden
verwezenlijkt.

Ik ben van mening dat de strategie voor duurzame en slimme mobiliteit die de Europese Commissie in december
2020 heeft goedgekeurd, een ambitieus plan voor het vervoersbeleid van de EU vormt, dat grotendeels geldig blijft
voor de komende jaren. De drie pijlers van de strategie, overschakelen op emissievrije mobiliteit, zorgen voor
naadloze, veilige en efficiénte connectiviteit en een veerkrachtigere interne Europese vervoersruimte
totstandbrengen, liggen in de lijn van mijn visie op de toekomst van het Europees vervoer. Ik ben voornemens de
reeds gestarte werkzaamheden voort te zetten en snel vooruitgang te boeken met de prioritaire acties van de nieuwe
Commissie op het gebied van duurzaam vervoer en toerisme.

Mijn focus zal liggen op een vervoerssysteem dat het concurrentievermogen van onze bedrijven en de
connectiviteit van onze burgers kan ondersteunen, met respect voor het klimaat en het milieu. Dit is alleen mogelijk
als we verdere inspanningen leveren om de groene en de digitale transitie in de sector met succes te verwezenlijken,
baanbrekende innovatie na te streven en ervoor te zorgen dat het vervoer in Europa veilig, toegankelijk en
betaalbaar is en blijft. Tegelijkertijd moet de vervoerssector van de EU, met inbegrip van zijn industriéle
ecosystemen, in staat zijn wereldwijd te concurreren, te anticiperen en zich voor te bereiden op alle soorten
exogene schokken, en snel kunnen herstellen van verstoringen. Ik denk bijvoorbeeld aan natuurrampen,
geopolitieke spanningen of bredere verstoringen van de economie, zoals tijdens de COVID-19-pandemie. De
vervoerssector moet ook de defensie en veiligheid van Europa ondersteunen, onder meer door de militaire
mobiliteit te verbeteren.

Zoals Mario Draghi en Enrico Letta hebben opgemerkt, staan we voor tal van uitdagingen, gaande van enorme
investeringsbehoeften tot versnippering van de regelgeving, van tekorten aan arbeidskrachten en vaardigheden tot
het ongelijke speelveld met derde landen.

Ten eerste zal ik actie ondernemen om onze sector te ondersteunen in de transitie die nodig is om onze duurzame
en digitale doelstellingen te behalen en te helpen bij het wegnemen van belemmeringen voor een sterker
concurrentievermogen. Wat dit betreft, ben ik voornemens een investeringsplan voor duurzaam vervoer te
presenteren met het oog op de prioritering en opschaling van investeringen in oplossingen voor het koolstofvrij
maken van het vervoer. Voorts zal ik ook een industrieel actieplan van de EU voor de automobielsector en een
nieuwe industriéle maritieme strategie ontwikkelen. Deze initiatieven zijn van cruciaal belang om het
concurrentievoordeel van ons industriéle ecosysteem te behouden. Ik zal ook een specifiek plan presenteren om
de hoofdsteden en grote steden van de EU met elkaar te verbinden via hogesnelheidstrein, waaronder ook
nachttreinen. Om de modal shift verder te ondersteunen en grensoverschrijdend reizen te bevorderen, zal ik een
voorstel doen voor een verordening inzake één digitaal boeking- en ticketsysteem voor het spoor, ter aanvulling
en verbetering van de bestaande verplichtingen op dit gebied, en voor een initiatief voor multimodale digitale
mobiliteitsdiensten, teneinde het voor onze burgers gemakkelijker te maken te kiezen voor duurzamere reisopties.
Voorts zal ik de voorbereiding coérdineren van een uitgebreide EU-havenstrategie om de beveiliging, de
duurzaamheid en het concurrentievermogen van de havens in de EU te verbeteren. Als mijn benoeming wordt
bevestigd en het college van commissarissen hiermee instemt, zal ik ernaar streven deze initiatieven zo vroeg
mogelijk tijdens mijn mandaat voor te stellen.

Een tweede speerpunt van mijn beleid wordt het verbeteren van de veiligheid van het vervoer. We moeten de
passagiers en de werknemers in de vervoerssector beschermen door de veiligheidsnormen van de EU volledig toe
te passen in de hele EU en voor alle vervoerswijzen, door de instrumenten waarover wij beschikken te verbeteren
om het toezicht door nationale veiligheidsinstanties te ondersteunen en te versterken, en door ondersteuning te
bieden voor de uitrol van slimme technologieén en infrastructuurverbeteringen die onze vervoerssystemen veiliger
kunnen maken. Ik ben van plan in een vroeg stadium van mijn mandaat het pakket inzake technische controles te
presenteren, om de manier waarop cruciale veiligheids- en emissiebeheersingssystemen in voertuigen werken te
verbeteren en fraude met kilometerstanden aan te pakken.



Ten derde zal ik mij focussen op de effectieve en consistente uitvoering en handhaving van het omvangrijke EU-
vervoersacquis dat van kracht is. Cruciale beleidsdoelstellingen — van eerlijke concurrentie tot hoge sociale,
milieu- en veiligheidsnormen en doeltreffende passagiersbescherming — zijn immers volledig afhankelijk van de
integrale toepassing van de overeengekomen regels in de hele Unie. Indien niet de nadruk wordt gelegd op
uitvoering en handhaving zal een echte eengemaakte markt voor vervoersdiensten niet meer dan een ambitie
blijven. In het kader van deze werkzaamheden zal ik zorgvuldig luisteren naar de standpunten en ervaringen van
alle betrokken belanghebbenden en overheden en zal ik gesprekken voeren over de uitvoering. Ik zal hierover
regelmatig verslag uitbrengen aan het Europees Parlement en de Raad. Ik zal alles in het werk stellen om
vereenvoudiging te bevorderen en de regeldruk voor onze bedrijven en overheden waar nodig te verlichten, onder
meer door optimaal gebruik te maken van digitale oplossingen.

Ten vierde heeft de snel veranderende geopolitieke context van de afgelopen jaren het belang van een stabiel
nabuurschap en solide internationale banden verder onderstreept. Samen met de commissaris voor uitbreiding zal
ik, als mijn benoeming wordt bevestigd, een actieve uitbreidingsagenda nastreven om verder werk te maken van
de integratie van de kandidaat-lidstaten in de vervoerssystemen van de EU. Mijn focus zal hierbij liggen op de
uitbreiding van het trans-Europees vervoersnetwerk (TEN-T), de verbetering van onze fysieke verbindingen en de
ondersteuning van de afstemming van de kandidaat-lidstaten op onze EU-regels. VVervoer zal immers van cruciaal
belang zijn voor de succesvolle integratie van deze landen in de eengemaakte markt en voor de cohesie. Ik zal
streven naar betere banden en samenwerking met onze andere internationale partners en bondgenoten, om
efficiénte en doeltreffende logistieke routes voor onze kritieke leveringen en uitvoer mogelijk te maken, en om de
EU-normen en -praktijken wereldwijd te bevorderen. Ik ben er sterk van overtuigd dat we enkel het hoofd kunnen
bieden aan veel van de toekomstige uitdagingen als we ons over onze grenzen heen inzetten. Ik zal er daarom voor
zorgen dat de EU een leidende rol speelt in relevante internationale fora en tegenover onze belangrijkste
internationale partners, door onze hoogste veiligheids-, sociale en milieunormen te bevorderen.

Ik zal ook de belangen van de Europese vervoerssector en haar industriéle ecosystemen verdedigen, onder meer
door een versterkte uitvoering van bestaande overeenkomsten met derde landen  (bv.
luchtvervoersovereenkomsten) en door nieuwe, wederzijds voordelige handelsovereenkomsten en
partnerschappen na te streven.

Om deze beleidsdoelstellingen te verwezenlijken, zal ik samenwerken met het Europees Parlement en de Raad om
de wetgevingsonderhandelingen over de resterende initiatieven die van cruciaal belang zijn voor het
concurrentievermogen, de veiligheid en de duurzaamheid van onze sector, af te ronden. Dit omvat initiatieven die
gericht zijn op het aanpakken van de versnippering van de regelgeving op de interne vervoersmarkt van de EU,
het verbeteren van de veiligheid van het weg- en zeevervoer en het verder stimuleren van duurzame
vervoersoplossingen.

Tot slot, maar daarom niet minder belangrijk, heeft het vervoer in Europa investeringen op ongekende schaal
nodig, onder meer om het TEN-T-netwerk, onze vervoersruggengraat, te voltooien, de infrastructuur van de EU
weerbaarder te maken tegen natuurrampen of vijandige acties en bij te dragen aan de Europese defensie en
veiligheid door middel van acties voor de verbetering van de militaire mobiliteit, de uitrol van innovatieve
oplossingen en de modernisering van onze vloten, het faciliteren van investeringen in duurzame brandstoffen en
technologieén om de sector koolstofvrij te maken, en een slimmere organisatie van onze stedelijke mobiliteit.

4. Welke maatregelen wilt u nemen om ervoor te zorgen dat de EU haar klimaatdoelstellingen op het gebied van
vervoer bereikt, zowel wat betreft de uitvoering en/of aanpassing van de huidige wetgeving als de voorstellen voor
nieuwe wetgeving, en er tegelijkertijd wordt gezorgd voor een gelijk speelveld voor Europese
vervoersondernemingen en het concurrentievermogen van de Europese vervoersector, en voor hoogwaardige en
aantrekkelijke banen in Europa?

Om tegen 2050 klimaatneutraliteit te bereiken, zullen de broeikasgasemissies van het vervoer naar schatting met
90 % moeten dalen en zal het aandeel hernieuwbare energie in het vervoer moeten stijgen tot 94 %. In
overeenstemming met de strategie voor duurzame en slimme mobiliteit zal ik ernaar streven alle vervoerswijzen
duurzamer te maken, de toegang van burgers tot beschikbare en betaalbare duurzame vervoers- en mobiliteitsopties
te vergroten en te vergemakkelijken, en burgers en bedrijven de juiste stimulansen te bieden zodat zij
weloverwogen keuzes kunnen maken. Als ik word benoemd tot commissaris, zal ik nauw samenwerken met de
relevante uitvoerend vicevoorzitters en de commissarissen voor Klimaat, Nettonul en Schone Groei en voor
Energie en Huisvesting om onze gedeelde duurzaamheidsdoelstellingen te verwezenlijken; dit is alleen mogelijk
als we nauw samenwerken en onze respectieve beleidsterreinen coérdineren.



Het algemene beleidskader is al ingevoerd in het vorige mandaat van de Commissie en ik vertrouw erop dat deze
regels alle belanghebbenden de nodige voorspelbaarheid bieden om hun investeringen en hun transitie naar
schonere oplossingen voort te zetten. Tegelijkertijd moeten we meer inspanningen leveren om de juiste
randvoorwaarden te scheppen, op een technologieneutrale manier. We moeten er moet name voor zorgen dat er
voldoende duurzame energiebronnen beschikbaar zijn en dat deze betaalbaar zijn voor alle vervoerssectoren. Als
ik word benoemd tot commissaris, zal ik tijdens de regelmatige dialogen met belanghebbenden ook bespreken hoe
de uitvoering het best kan worden afgestemd op de realiteit op het terrein.

Ik ben dan ook voornemens om een investeringsplan voor duurzaam vervoer voor te stellen. Dit plan, dat
voortbouwt op de Clean Industrial Deal, zal maatregelen bevatten om de energietransitie in het vervoer
doeltreffend te ondersteunen en investeringen in de productie en levering van duurzame vervoersbrandstoffen in
Europa, met name voor het lucht- en zeevervoer, en de toegang tot elektriciteit voor het vervoer, te stimuleren. 1k
zal de vooruitgang in de richting van het overeengekomen gebruik van duurzame brandstoffen voor de luchtvaart
en de zeevaart zorgvuldig monitoren en beoordelen, zodat onze regels de beoogde resultaten opleveren, en ik zal
niet aarzelen om eventueel met aanpassingen te komen, indien nodig.

Klimaatverandering is een wereldwijd probleem dat wereldwijd moet worden aangepakt. In overleg met de
lidstaten zal ik samenwerken met de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie (ICAO) en de Internationale
Maritieme Organisatie (IMO) om het pad te effenen voor een even ambitieuze mondiale agenda. Dit is ook van
cruciaal belang om te zorgen voor een gelijk speelveld, om het concurrentievermogen van Europese lucht- en
scheepvaartondernemingen die wereldwijd actief zijn te waarborgen, en om vooruitgang te boeken met betrekking
tot onze doelstellingen op het gebied van duurzaamheid en decarbonisatie van het vervoer op mondiaal niveau (zie
mijn antwoorden op vraag 6).

Ten tweede zal ik toezicht houden op een snelle uitbouw van gebruiksvriendelijke laad- en tankinfrastructuur in
heel Europa, om het wegvervoer op een stabiel decarbonisatietraject te helpen brengen. Ik zal de ontwikkelingen
in de lidstaten nauwlettend volgen en tegen 2027 een herziening van de verordening infrastructuur voor
alternatieve brandstoffen voorbereiden, om eventuele tekortkomingen aan te pakken. Ik zal samenwerken met de
commissaris voor Energie en Huisvesting om ervoor te zorgen dat we de ontwikkeling van de vervoers- en energie-
infrastructuur die nodig is om tegemoet te komen aan de toekomstige toename van de vraag naar elektriciteit in
het vervoer, ook voor zware bedrijfsvoertuigen, op elkaar afstemmen. Ik ben ook van plan na te gaan hoe een
snellere overgang naar emissievrije voertuigen kan worden bevorderd, ook in bedrijfswagenparken (zie ook het
antwoord op de vraag van de commissie ENVI).

Tegelijkertijd zal ik ernaar streven de investeringen in en de uitrol van spoorweginfrastructuur en
hogesnelheidsspoordiensten te versterken en de passagierservaring te verbeteren door middel van één digitaal
boeking- en ticketsysteem in heel Europa, teneinde een groter gebruik van het spoor als duurzame vervoerswijze
te bevorderen (zie mijn antwoord op vraag 3). VVoorts zal ik Europese steden ondersteunen bij de voorbereiding
van plannen voor duurzame stedelijke mobiliteit waarin openbaar vervoer en veilige actieve mobiliteit centraal
staan. Volgend jaar al zal ik een gedetailleerd verslag uitbrengen over de uitvoering van de Europese verklaring
over fietsen.

Ik zal ook werken aan de versterking van de interne vervoersmarkt van de EU, de uitbouw van een efficiént
vervoersinfrastructuurnetwerk en de bevordering van innovatieve vervoersoplossingen (zie mijn antwoorden op
vragen 1 en 4). Dit zijn allemaal gebieden waarop nog veel efficiéntiewinst kan worden geboekt en die veel groei
voor de EU en tegelijkertijd emissiereducties kunnen opleveren.

Het concurrentievermogen van de Europese vervoersbedrijven is afhankelijk van de beschikbaarheid van bekwaam
en opgeleid personeel. We moeten dringend iets doen aan het huidige tekort aan arbeidskrachten in de sector en
een antwoord bieden op de uitdagingen in verband met omscholing en bijscholing. In 2024 is een aanbeveling
aangenomen over de wijze waarop de gevolgen van automatisering en digitalisering voor werknemers in de
vervoerssector kunnen worden aangepakt. Ik zal er bij de nationale autoriteiten en relevante belanghebbenden op
aandringen dat zij meer inspanningen leveren om ervoor te zorgen dat de werknemers over de nodige vaardigheden
beschikken om zich aan te passen aan nieuwe technologieén en innovatie, zowel op het gebied van duurzaamheid
als digitalisering. 1k zal ook de werkzaamheden van het pact voor vaardigheden ondersteunen door grootschalige
partnerschappen op te zetten op het gebied van de automobielindustrie, de scheepsbouw en maritieme technologie,
in nauwe samenwerking met de uitvoerend vicevoorzitter voor Mensen, Vaardigheden en Paraatheid.

Een andere cruciale manier om het huidige tekort aan arbeidskrachten aan te pakken, is door de
arbeidsomstandigheden van onze werknemers in de vervoerssector te verbeteren. In aanvulling op de initiatieven
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die de uitvoerend vicevoorzitter voor Mensen, Vaardigheden en Paraatheid zal voorstellen om hoogwaardige
banen te ondersteunen, zoals de routekaart voor hoogwaardige banen, zal ik de inspanningen ter verbetering van
de arbeidsomstandigheden van onze werknemers in de vervoerssector voortzetten. De EU beschikt over een hele
reeks sociale regels om het welzijn van onze chauffeurs, bemanningen en ander vervoerspersoneel te verbeteren.
Deze regels worden op dit ogenblik nog steeds niet overal op dezelfde wijze toegepast en gehandhaafd. Het is mijn
prioriteit om daar iets aan te doen. Belangrijke punten zijn onder meer de toepassing van regels ter verbetering van
de arbeids- en rusttijden van bestuurders, steun voor de ontwikkeling van veilige en beveiligde parkeerplaatsen,
en bewustmakingsacties inzake arbeids- en sociale rechten en plichten van (mobiele) werknemers, rekening
houdend met de eigenheid van elke vervoerswijze. We moeten ervoor zorgen dat meer vrouwen en jonge
werknemers kiezen voor een beroep in de vervoerssector.

Uit al het voorgaande blijkt duidelijk dat de transitie naar duurzamere mobiliteit moet worden verzoend met de
noodzakelijke connectiviteit en betaalbaarheid van vervoer. Dit is met name acuut omdat gezinnen in de EU
gemiddeld al 12,5% van hun budget uitgeven aan vervoer. Om de negatieve sociale gevolgen aan te pakken, zal
ik de lidstaten aanmoedigen om bij het opstellen van hun sociale klimaatplannen voldoende rekening te houden
met vervoers- en mobiliteitsbehoeften; ik ben voornemens hen te helpen door aanbevelingen op te stellen om
“vervoersarmoede” aan te pakken en te voorkomen. Dit zal bijdragen tot de werkzaamheden van de uitvoerend
vicevoorzitter voor Mensen, Vaardigheden en Paraatheid met betrekking tot de EU-strategie tegen armoede.

5. Volgens het Draghi-verslag kunnen verbeterde infrastructuur en diensten, evenals een doeltreffender spoor- en
binnenvaartbeheer, verdere groei stimuleren, congestie helpen aanpakken en inspelen op de toenemende vraag.
Verkeerscongestie kost de EU naar schatting ongeveer 230 miljard EUR per jaar. Bovendien is er momenteel in
alle takken van vervoer een aanhoudend tekort aan gekwalificeerde arbeidskrachten. Welke stappen bent u van
plan te zetten om de streefdoelen inzake de modal shift en multimodaliteit te verwezenlijken, zowel voor passagiers
als voor goederen, in overeenstemming met de strategie voor duurzame en slimme mobiliteit, en om het tekort aan
arbeidskrachten in de vervoersector aan te pakken? Hoe wilt u er in dit verband voor zorgen dat doeltreffender
vervoer per spoor en over de binnenwateren (met name dit laatste wordt in de opdrachtbrief niet genoemd) volledig
deel blijft uitmaken van deze strategie? Wat multimodaliteit betreft, welke concrete wetgevingsmaatregelen bent
u van plan te nemen om multimodaal vervoer doeltreffender, toegankelijker en betaalbaarder te maken voor EU-
burgers? Welk tijdschema wilt u hiervoor aanhouden?

De strategie voor duurzame en slimme mobiliteit biedt een duidelijke visie om het vervoer duurzamer te maken
en bevat belangrijke mijlpalen in verband met de noodzaak om meer gebruik te maken van duurzamere
vervoerswijzen; zo moet bijvoorbeeld zwaar worden ingezet op het vervoer per trein, met inbegrip van
hogesnelheidstreinen, het vervoer over de binnenwateren en de korte vaart. Om deze mijlpalen te bereiken, moeten
zowel de Commissie als de nationale en lokale autoriteiten en andere belanghebbenden meer inspanningen leveren.

Als ik tot commissaris word benoemd, wil ik ervoor zorgen dat de Commissie hierin het voortouw neemt. Het is
mijn prioriteit om een ambitieus plan op te stellen om de hoofdsteden en grote steden in de EU met elkaar te
verbinden via hogesnelheidstrein; dit is mogelijk door ons TEN-T-beleid doeltreffend uit te voeren en de talrijke
resterende belemmeringen voor een betere connectiviteit van alle Europese spoorwegdiensten aan te pakken, zoals
een gebrek aan interoperabiliteit, bijvoorbeeld wat seingeving betreft, en onvoldoende uitrol van andere digitale
technologieén. Dit zal ook bijdragen tot betere verbindingen, onder meer door nachttreinen en moderner en
flexibeler goederenvervoer per spoor, zodat alle regio’s van Europa op passende wijze worden bediend. Aangezien
het spoor moet worden ondersteund door een sterke en diverse toeleveringssector en bekwame arbeidskrachten,
zal ik mij ook richten op het bevorderen van oplossingen die naar verwachting zullen bijdragen tot een betere
werking van het Europese spoorwegsysteem.

De uitvoering en handhaving van het vierde spoorwegpakket blijft van cruciaal belang om het spoorwegaanbod
voor onze burgers te verbeteren.

Zoals hierboven uiteengezet, ben ik ook van plan om zo spoedig mogelijk een initiatief te nemen omtrent
multimodale ticketverkoop, onder meer door een verordening inzake één digitaal boeking- en ticketsysteem tegen
eind 2025, ter aanvulling en verbetering van de bestaande verplichtingen op dit gebied, en door een initiatief voor
multimodale digitale mobiliteitsdiensten, teneinde de toegang tot reizen per spoor te vergemakkelijken en de
bescherming van de passagiers te verbeteren.

Andere belangrijke werkpunten zijn het verbeteren van de spoorconnectiviteit door de modernisering van de
infrastructuur en nieuwe grensoverschrijdende verbindingen, en door een betere integratie van het spoorwegnet



met andere vervoerswijzen. Eveneens van belang is dat de huidige problemen in verband met de certificering van
machinisten worden opgelost (zie mijn antwoorden op vraag 2 over het tekort aan arbeidskrachten).

Voor een doeltreffende multimodaliteit mag ook de belangrijke rol van andere vormen van openbaar vervoer,
deelmobiliteit en andere collectieve vervoerswijzen, zoals vervoer met touringcars, niet uit het oog worden
verloren, en moet de overgang naar meer duurzaamheid worden vergemakkelijkt. Het doeltreffende gebruik en de
uitvoering van duurzame stedelijke mobiliteitsplannen, investeringen in duurzame en veilige stedelijke
vervoersinfrastructuur en de bevordering van actieve vervoerswijzen zullen allemaal van cruciaal belang zijn om
ons multimodaal vervoerssysteem duurzamer en efficiénter te maken en om de congestie op stedelijke wegen te
doen afnemen.

Wat de binnenvaart betreft, zal ik mij focussen op de uitvoering van het Naiades I11-actieplan om meer goederen
over te hevelen naar deze vervoerswijze. Ik zal bijzondere aandacht besteden aan de blijvende bevaarbaarheid van
het hele netwerk, en ik zal de sector een duw geven in de richting van emissievrije schepen en havens.
Tegelijkertijd zal ik werken aan de bevordering van digitale oplossingen voor meer efficiéntie in de sector en een
betere integratie ervan in de logistieke keten. In dit verband is het van essentieel belang dat het Europees Parlement
en de Raad overeenstemming bereiken over de voorgestelde herziening van de richtlijn betreffende
geharmoniseerde River Information Services (RIS).

Ik verbind mij ertoe het intermodaal goederenvervoer, dat de milieuprestaties en energie-efficiéntie van het spoor,
de korte vaart en de binnenvaart combineert met de flexibiliteit van het wegvervoer, te doen toenemen. Dit is het
meest veelbelovende en dynamische marktsegment van het goederenvervoer. Ik zal alles in het werk stellen om
tot een ambitieus akkoord te komen over de voorgestelde herziening van de richtlijn inzake gecombineerd vervoer.

Ik zal ook focussen op papierloos vervoer om de belemmeringen voor intermodaal vervoer verder weg te nemen
en de administratieve procedures op andere gebieden te vereenvoudigen, ten voordele van zowel bedrijven als
burgers. Deze werkzaamheden vormen een voortzetting en aanvulling van de bestaande instrumenten, zoals
elektronische informatie over goederenvervoer (eFTI) en het Europees maritiem éénloketsysteem (EMSWe), die,
zodra ze volledig zijn ingevoerd, naar verwachting aanzienlijke efficiéntiewinsten zullen opleveren voor het
goederenvervoer en de logistieke sector.

Bovendien moeten we de positie van de consumenten versterken; de vraag naar schonere producten en diensten
wordt steeds groter. In dit verband reken ik op de medewerking van het Europees Parlement en de Raad om
overeenstemming te bereiken over het voorgestelde CountEmissionsEU-initiatief, zodat een gemeenschappelijk
kader kan worden vastgesteld voor de berekening van de broeikasgasemissies van vervoersdiensten. De komende
etiketteringsregeling in het kader van ReFuelEU Luchtvaart, waarbij passagiers informatie krijgen over de
milieuprestaties van hun vluchten, zal ook nuttig zijn in dit verband.

Zoals hierboven aangegeven zal ik er, in samenwerking met de uitvoerend vicevoorzitter voor Mensen,
Vaardigheden en Paraatheid, bij de nationale autoriteiten en relevante belanghebbenden op aandringen dat zij meer
inspanningen leveren om ervoor te zorgen dat de beroepsbevolking over de nodige vaardigheden beschikt om zich
aan te passen aan nieuwe technologieén en innovatie, zowel op het gebied van duurzaamheid als digitalisering.

6. De voltooiing van het TEN-T-netwerk zal naar verwachting leiden tot een jaarlijkse stijging van het bbp met
467 miljard EUR in 2050, maar hiervoor zal naar schatting 845 miljard EUR nodig zijn. Tot dusver hebben de
Commissie en de lidstaten geen uitgebreid plan gepresenteerd om de nodige financiering veilig te stellen. Hoe wilt
u ervoor zorgen dat de uitvoering van het TEN-T-netwerk adequaat wordt gefinancierd, met name in het kader
van de komende CEF-verordening en in het volgende MFK? Hoe kan de Commissie particuliere investeringen
stimuleren en aantrekken om de kloof te dichten en hoe stelt u voor publiek-private partnerschappen te
bevorderen?

Mijn belangrijkste doelstelling is de connectiviteit van Europa tijdens mijn mandaat aanzienlijk te verbeteren,
zowel binnen de EU, met onze buurlanden als met de rest van de wereld. Dit vormt de basis voor een goed
functionerende eengemaakte markt die het vrije verkeer van goederen, diensten, passagiers en werknemers
mogelijk maakt. Passagiers, werknemers en goederen moeten zich binnen onze Unie met hetzelfde gemak kunnen
verplaatsen als binnen hun lidstaat.

De herziene verordening tot vaststelling van richtsnoeren voor het trans-Europees vervoersnetwerk (TEN-T) heeft

tot doel het Europese kernnetwerk tegen 2030 te voltooien. Dit betekent dat de komende vijf jaar van essentieel
belang zijn om vooruitgang te boeken met de voltooiing van het kernnetwerk en om te laten zien dat we resultaten
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kunnen boeken. In dit verband zal ik nauwlettend toezien op de uitvoering van deze en andere bepalingen van deze
verordening. In samenwerking met de TEN-T-codrdinatoren, de lidstaten en het Europees Parlement zal ik zorgen
voor goede monitoring van de vooruitgang en betere codrdinatie met de lidstaten en de bevoegde autoriteiten.
Naast het kernnetwerk zal ik er ook naar streven vooruitgang te boeken met betrekking tot het uitgebreide
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk, zodat geen enkele regio wordt achtergelaten. Dit is niet alleen van cruciaal
belang om de territoriale — en sociale — cohesie in de EU te verbeteren, maar ook om onze eengemaakte markt
te versterken.

Met de herziene TEN-T-verordening zijn onze vervoerscorridors uitgebreid tot Oekraine en Moldavié, waardoor
de basis wordt gelegd voor de connectiviteit op langere termijn van deze twee landen met de EU. Tegelijkertijd is
ons vervoersnetwerk nu uitgebreid tot de Westelijke Balkan, wat de integratie van deze regio in onze Europese
vervoersmarkt zal helpen versnellen. Mijn prioriteit zal zijn om ervoor te zorgen dat deze plannen resultaten
opleveren op het terrein. Tegelijkertijd verbind ik mij ertoe de cruciale werkzaamheden met betrekking tot de
solidariteitscorridors voort te zetten om te zorgen voor goed functionerende alternatieve logistieke routes tussen
de EU en Oekraine (en Moldavié) via de binnenwateren, de weg en het spoor.

Voor de voltooiing van het TEN-T-netwerk zijn aanzienlijke investeringen nodig: voor het kernnetwerk alleen al
zal naar schatting ongeveer 515 miljard EUR aan investeringen nodig zijn. De Connecting Europe Facility heeft
er in het kader van het huidige meerjarig financieel kader toe bijgedragen dat vooruitgang kon worden geboekt
met de afwerking van belangrijke grensoverschrijdende verbindingen en dat de EU zich sneller kon herstellen na
de pandemie. Ik zal nauw samenwerken met de commissaris voor Begroting, Fraudebestrijding en Openbaar
Bestuur om ervoor te zorgen dat in het volgende meerjarig financieel kader rekening wordt gehouden met de
uitdagingen waarmee de vervoerssector wordt geconfronteerd, met name de grensoverschrijdende, ontbrekende
schakels en militaire mobiliteit, om grootschalige bewegingen van troepen en materieel te ondersteunen.

Tegelijkertijd zal ik blijven samenwerken met de lidstaten en lokale autoriteiten om ervoor te zorgen dat onze
gezamenlijk overeengekomen doelstellingen volledig tot uiting komen in hun begrotingen en investeringsplannen.
We moeten ook financieringsmogelijkheden buiten de publieke sector verkennen en daarom zal ik werken aan de
ontwikkeling van innovatieve financieringsbronnen, onder meer door voort te bouwen op de positieve ervaring
met het combineren van subsidies en leningen in het kader van de faciliteit voor infrastructuur voor alternatieve
brandstoffen. Ik zal met name samenwerken met de Europese Investeringsbank en de Europese Bank voor
Wederopbouw en Ontwikkeling om ervoor te zorgen dat hun kredietstrategieén de dringendste beleidsbehoeften
weerspiegelen. Er moet ook verder worden nagedacht over de vraag hoe de zeer robuuste en rijpe projectpijplijn
voor de Europese vervoerscorridors langetermijninvesteringen door particuliere actoren en fondsen kan
aantrekken. Tot slot zal ik de lidstaten aansporen om sneller vergunningen te verlenen en de administratieve lasten
voor de deelname van particuliere partners te verminderen.

7. Hoe wilt u een veerkrachtige, duurzame en concurrerende toeristische sector bevorderen, in overeenstemming
met de EU-agenda voor toerisme 2030 en de verklaring van Palma van 2023, en tegelijkertijd zorgen voor
economische groei en een beter beheer van de toeristenstromen overeenkomstig de behoeften van lokale
gemeenschappen? Bent u bereid om in de aanloop naar de volgende MFK-onderhandelingen aan te dringen op
de reeds lang bestaande oproep van de commissie TRAN voor een afzonderlijk begrotingsonderdeel voor
toerisme?

Om te beginnen is het een eer dat ik commissaris voor duurzaam toerisme word, indien mijn benoeming wordt
bevestigd. Ik ben van plan dit besluit van voorzitter Von der Leyen concreet in te vullen, zodat het zich vertaalt in
een volwaardig Europees beleid.

Duurzaam toerisme geeft een positieve impuls aan de Europese economie en de regionale en lokale
gemeenschappen in heel Europa. Het is een levendig industrieel ecosysteem dat meer dan 3 miljoen kmo’s
vertegenwoordigt. Deze sector voegt ook waarde toe aan ons gemeenschappelijk natuurlijk en cultureel erfgoed
en draagt bij tot de economische en sociale cohesie van de regio’s, met inbegrip van afgelegen of achtergestelde
regio’s. Het toerisme is echter ook sterk geconcentreerd in specifieke regio’s en staat voor een aantal uitdagingen
waar ook de vervoerssector mee wordt geconfronteerd, gaande van klimaatverandering tot tekorten aan
arbeidskrachten. 1k ben van mening dat de EU haar positie als belangrijkste toeristische bestemming ter wereld
moet instandhouden en tegelijkertijd het toerisme duurzamer en evenwichtiger moet maken en het welzijn van
lokale gemeenschappen moet beschermen.

Ik ben vastbesloten een veerkrachtige, duurzame en concurrerende toeristische sector te bevorderen, zoals
overeengekomen door de lidstaten in het kader van de EU-agenda voor toerisme 2030. Hoewel het duidelijk is
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welke richting we uitgaan, met overeengekomen acties, doelstellingen en verantwoordelijkheden, ben ik van
mening dat we beter gebruik moeten maken van de synergieén tussen de verschillende beleidsterreinen van de EU,
en met name met vervoer, om het toerisme doeltreffender te ondersteunen en te bevorderen. Daarom zal ik, als ik
word benoemd tot commissaris, na brede raadpleging van relevante belanghebbenden, waaronder lokale en
regionale overheden, een strategie voorstellen om de uitvoering van deze agenda te versnellen en de businesscase
voor veerkrachtig en concurrerend toerisme te bevorderen. Ik zal de toeristische sector ondersteunen in zijn
inspanningen om de milieueffecten te verminderen en te werken aan nieuwe, groenere bedrijfsmodellen. Ik zal
bedrijven en met name kmo’s aanmoedigen om te kiezen voor erkende, betrouwbare duurzaamheidsregelingen en
-labels, waardoor zij beter gewapend zijn om de concurrentie aan te gaan op de toerismemarkt. Tegelijkertijd zal
ik excellentie bevorderen, onder meer via de voortzetting van de prijzen voor Europese hoofdstad van slim
toerisme en Groene pionier van slim toerisme.

Europese bestemmingen moeten over de middelen beschikken om toerismestromen op evenwichtige wijze te
beheren. Ik stel voor hen te blijven ondersteunen door middel van doeltreffende kennisuitwisseling, intercollegiaal
leren en het delen van beste praktijken, met name om de druk op toeristische hotspots te verminderen, preventieve
maatregelen toe te passen, het bewustzijn over verantwoord toeristisch gedrag te vergroten en gastgemeenschappen
te betrekken bij de ontwikkeling en uitvoering van modellen voor duurzaam toerisme. In de verklaring van Palma
van de Raad van 2023 werd de sociale duurzaamheid van het toerisme als een belangrijk thema aangemerkt. Het
is ook een centraal punt in het transitietraject voor toerisme. Ik zal de paraatheid van bestemmingen om het hoofd
te bieden aan de klimaatverandering, blijven ondersteunen .

Gegevens zullen ook een belangrijke rol spelen om ervoor te zorgen dat toeristische bestemmingen de
toeristenstromen optimaal kunnen beheren. In dit verband zet de Commissie een gegevensruimte voor toerisme op
die toeristische actoren, met inbegrip van bestemmingen, in staat zal stellen nauwkeurigere en beter geinformeerde
beslissingen te nemen.

Vandaag is de EU-steun voor toerisme verspreid over verschillende financieringsprogramma’s van de EU. De
voorbereiding van het volgende meerjarig financieel kader zal de gelegenheid bieden om de EU-begroting
eenvoudiger, gerichter en responsiever te maken. Ik zal op deze punten samenwerken met de commissaris voor
Begroting, Fraudebestrijding en Openbaar Bestuur.

Er moet ook meer worden gedaan om de actoren in het toeristische ecosysteem bewuster te maken van de bestaande
financieringsmogelijkheden, met name voor kmo’s. Ik zal voortbouwen op de lopende werkzaamheden om ervoor
te zorgen dat onze toeristische bedrijven en cultuurcentra gemakkelijker financieringsmogelijkheden vinden — op
Europees, maar ook op nationaal en regionaal niveau.

Vraag van de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid

8. De vervoersector is goed voor bijna een kwart van de broeikasgasemissies in de EU. Dit is de enige belangrijke
sector van de economie waar deze emissies sinds 1990 op EU-niveau zijn toegenomen. Verdere inspanningen zijn
daarom essentieel om ervoor te zorgen dat alle delen van de sector in het juiste kader bijdragen aan
decarbonisatie. De noodzakelijke transformatieve veranderingen brengen tal van uitdagingen met zich mee, zoals
die in verband met een toenemend vervoersvolume op de infrastructuur, de toename van duurzame alternatieve
brandstoffen en de bevordering van de productie van batterijen. Welke verbeterde randvoorwaarden, specifieke
stappen, tijdschema’s en rechtsinstrumenten voorziet u om ervoor te zorgen dat duurzaam vervoersbeleid
bijdraagt tot economische groei, baanzekerheid en concurrentievermogen in Europa, en er tegelijkertijd voor
zorgt dat de doelstellingen voor 2030 in het kader van de Europese Green Deal worden gehaald en de Unie
klimaatneutraal wordt? Hoe wilt u er — in samenwerking met de kandidaat-commissaris voor Klimaat, Nettonul
en Schone Groei — voor zorgen dat de Unie het voortouw neemt bij het opvoeren van de internationale
verbintenissen om de wereldwijde broeikasgasemissies in de maritieme en luchtvaartsector te verminderen? Welke
concrete maatregelen voorziet u als onderdeel van het industriéle actieplan van de EU voor de automobielsector?
Wat zijn de juridische aard en het tijdschema van het aangekondigde voorstel inzake de vergroening van
bedrijfswagenparken?

Het valt niet te ontkennen dat de vervoerssector van de EU in de toekomst klimaatneutraal moet worden. Mijn
inspanningen zullen gebaseerd zijn op de doelstellingen die reeds zijn uiteengezet in de strategie voor duurzame
en slimme mobiliteit en op de tot dusver overeengekomen wetgeving. Meer concreet zal ik mij richten op de snelle
uitrol van emissievrije voertuigen, op het waarborgen dat duurzame vervoersbrandstoffen en -technologieén
beschikbaar en betaalbaar zijn, op het toezicht op de snelle uitrol van infrastructuur en op het vergroten van de
vervoersactiviteit door duurzamere vervoerswijzen. VVolgens mij is deze transformatie niet alleen noodzakelijk om
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milieuredenen. Het is ook een economische kans voor Europa. Door het voortouw te nemen bij de wereldwijde
transitie naar duurzaam vervoer kan de EU haar voortrekkersrol op het gebied van technologische innovatie
versterken. Dit leiderschap zal ook de concurrentiepositie versterken, de groei stimuleren en de werkgelegenheid
veiligstellen in Europa.

Het regelgevingskader voor de emissiereducties van de sector is al grotendeels vastgesteld via het “Fit for 55”-
pakket, het pakket efficiénte en groene mobiliteit en het pakket vergroening van het goederenvervoer. We moeten
nu resultaten boeken. Mijn eerste aandachtspunt zal daarom zijn om met de medewetgevers samen te werken om
overeenstemming te bereiken over de voorstellen waarover nog geen overeenstemming is bereikt, met inbegrip
van belangrijke initiatieven om emissievrije zware bedrijfsvoertuigen te stimuleren, het gebruik van
spoorweginfrastructuur te verbeteren, intermodaal vervoer te bevorderen en een kader vast te stellen om de
broeikasgasemissies van vervoersdiensten te beoordelen en te vergelijken. 1k zal er ook voor zorgen dat alle
instrumenten van deze pakketten snel en doeltreffend ten uitvoer worden gelegd.

Het succes van de inspanningen van de EU hangt af van een aantal cruciale randvoorwaarden. De EU moet haar
vervoersinfrastructuur verbeteren en toekomstbestendig maken, haar eengemaakte vervoersmarkt verder
versterken, investeringen faciliteren, technologieén zoals efficiéntere batterijen en emissievrije aandrijflijnen
bevorderen, en het vervoerssysteem efficiénter maken door middel van digitale oplossingen. Een cruciaal
werkterrein is het waarborgen van de toegang tot veel meer hernieuwbare elektriciteit en betaalbare duurzame
brandstoffen. 1k zal samenwerken met de commissaris voor Energie en Huisvesting om ervoor te zorgen dat we
de ontwikkeling van de vervoers- en energie-infrastructuur die nodig is om tegemoet te komen aan de toekomstige
toename van de vraag naar elektriciteit in het vervoer, ook voor zware bedrijfsvoertuigen, op elkaar afstemmen.
Tegelijkertijd zal ik werken aan het opvoeren van de productie en distributie van hernieuwbare en koolstofarme
vervoersbrandstoffen, die met name nodig zijn in segmenten van de vervoersmarkt die moeilijk koolstofvrij
kunnen worden gemaakt, zoals de luchtvaart en zeevaart.

We moeten meer inspanningen leveren om onze milieudoelstellingen met succes te verzoenen met de sociale en
economische vereisten van vervoer, met name connectiviteit en betaalbaarheid. We moeten ook gebruikmaken van
alle beschikbare instrumenten om ervoor te zorgen dat de Europese welvaart en industriéle kracht goed worden
ondersteund. Dit zijn allemaal prioriteiten voor mijn werk, in overeenstemming met de opdracht die mij is
toevertrouwd door verkozen voorzitter Ursula von der Leyen.

Een ander cruciaal aspect is het verbeteren van de beschikbaarheid en kwaliteit van duurzame vervoersopties. In
dit verband zal ik het spoor blijven promoten, zowel voor het passagiers- als het goederenvervoer. Dit omvat een
ambitieus plan om de hoofdsteden en grote steden in de EU met elkaar te verbinden via hogesnelheidstrein en een
voorstel voor een verordening inzake één digitaal boeking- en ticketsysteem, ter aanvulling en verbetering van de
bestaande verplichtingen op dit gebied, die ik beide in een vroeg stadium van mijn mandaat zal voorstellen (zie
mijn antwoorden op vraag 2). Ik zal de wetgevers ook steunen bij het bereiken van een ambitieus akkoord over
het voorstel van de Commissie voor een verordening betreffende het gebruik van spoorweginfrastructuurcapaciteit.

Aangezien vervoer internationaal van aard is, is het duidelijk dat de EU niet alleen kan en moet handelen. Dit is
niet alleen van cruciaal belang om de opwarming van de aarde doeltreffend te beperken in overeenstemming met
de doelstellingen van de Overeenkomst van Parijs, maar ook om een gelijk speelveld voor onze bedrijven te
waarborgen. We moeten het leiderschap van de EU op het gebied van klimaatmitigatie behouden. Ik zal volledig
samenwerken met de commissaris voor Klimaat, Nettonul en Schone Groei om ervoor te zorgen dat de EU een
eensgezind front vormt en het voortouw neemt bij de inspanningen om de wereldwijde uitstoot van broeikasgassen
te verminderen, met name voor de luchtvaart en het zeevervoer.

Wat de luchtvaart betreft, vormen de langetermijndoelstelling voor nettonuluitstoot en het mondiaal kader voor
duurzame luchtvaartbrandstoffen, koolstofarme luchtvaartbrandstoffen en andere schonere energie voor de
luchtvaart (ICAO) een kompas en een solide basis voor onze aanhoudende wereldwijde inspanningen, onder
auspicién van de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. Het zal van cruciaal belang zijn ervoor te zorgen dat
het overeengekomen kader resultaten oplevert. Als mijn benoeming als commissaris wordt bevestigd, zal ik
werken aan de aanscherping van de regels en de uitvoering van de regeling voor koolstofcompensatie en -reductie
voor de internationale luchtvaart (Corsia), om ervoor te zorgen dat deze op wereldschaal tastbare klimaatvoordelen
oplevert. In het kader hiervan moet worden beoordeeld of de regeling voldoende is afgestemd op de doelstellingen
van de Overeenkomst van Parijs. Tegelijkertijd zal ik in onze samenwerking met derde landen en in het kader van
de ICAOQ alles in het werk stellen om de ontwikkeling van beleid en projecten op het gebied van duurzame
luchtvaartbrandstof te ondersteunen, voortbouwend op de baanbrekende ervaring met de “ReFuelEU Luchtvaart”-
verordening en de externe bijstands- en samenwerkingsprogramma’s van de EU, waaronder de Global Gateway.
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Wat het zeevervoer betreft, zal 2025 een cruciaal jaar zijn voor de wereldwijde inspanningen ter beperking van de
klimaatverandering. Als mijn benoeming als commissaris wordt bevestigd, zal ik erop toezien dat de Internationale
Maritieme  Organisatie  (IMO)  overeenstemming bereikt over ambitieuze  maatregelen  voor
broeikasgasemissiereductie op middellange termijn. Het doel is ervoor te zorgen dat de overeengekomen
maatregelen het gebruik van emissievrije brandstoffen in de scheepvaart kunnen stimuleren, een gestage
vermindering van de broeikasgasemissies van de sector tot stand kunnen brengen en ervoor kunnen zorgen dat het
kader rekening houdt met de behoeften van de ontwikkelingslanden. Tegelijkertijd zal ik inspanningen leveren om
de kortetermijnmaatregelen op het gebied van broeikasgasemissies te versterken en projecten te ondersteunen die
erop gericht zijn het prijsverschil tussen emissievrije en conventionele brandstoffen wereldwijd te verkleinen.

De wereldwijde transformatie van de vervoerssector is een kans voor de huidige en toekomstige industriéle
kampioenen van Europa. Dit geldt met name voor de Europese automobielindustrie. Als mijn benoeming als
commissaris wordt bevestigd, zal ik voortbouwen op de Clean Industrial Deal en een industrieel actieplan voor de
automobielsector ontwikkelen om ervoor te zorgen dat de EU wereldleider blijft en dat een sterke Europese
productiebasis behouden blijft. Er zal actie moeten worden ondernomen in de hele waardeketen: van kritieke
grondstoffen tot oplaadinfrastructuur. We moeten ervoor zorgen dat de EU kan vertrouwen op de nodige
infrastructuur, zowel voor tanken als voor opladen, en ten volle gebruik kan maken van automatisering en
gegevens. De uiteindelijke doelstellingen van de maatregelen die we moeten nemen, zijn duidelijk: onze industrie
en haar mensen ondersteunen, onze afhankelijkheden en kwetsbaarheden verminderen en de sector op weg zetten
om de doelstellingen van de dubbele duurzame en digitale transitie te verwezenlijken. De luchtvaart, het spoor, de
scheepsbouw en de maritieme industrie moeten soortgelijke doelstellingen nastreven. Ik zal samenwerken met alle
relevante leden van het college van commissarissen om dit te bereiken in het kader van de Clean Industrial Deal.

Een duurzame transformatie vereist niet alleen maatregelen ter ondersteuning van onze industriéle basis. Er moeten
ook maatregelen worden genomen om van duurzame mobiliteit een betaalbare en toegankelijke keuze voor alle
burgers te maken. In dit verband zal ik de uitvoering van het Fonds voor een rechtvaardige transitie en het Sociaal
klimaatfonds ondersteunen en richtsnoeren inzake vervoersarmoede opstellen. Als mijn benoeming als
commissaris wordt bevestigd, zal ik samenwerken met de andere commissarissen, de lidstaten en het Europees
Parlement om consumenten en bedrijven passende stimulansen te bieden om Europese elektrische voertuigen te
kopen. In overeenstemming met mijn opdrachtbrief zal ik voorstellen uitwerken voor schone bedrijfswagenparken,
om de vraag te stimuleren.
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