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Zrownowazony transport i turystyka

1. Ogélne kompetencje, zaangazowanie W Sprawe europejska, niezaleznos$¢ osobista

Jakie aspekty Pana kwalifikacji i doswiadczenia majg szczegélne znaczenie dla sprawowania obowigzkéw
komisarza ipromowania ogolnego interesu europejskiego, zwlaszcza W obSzarze, za ktéry bytby Pan
odpowiedzialny? Jak przyczyni sig¢ Pan do realizacji wytycznych politycznych Komisji? Jak zamierza Pan
uwzgledniaé aspekt plci | wigezyé perspektywe plci do wszystkich obszarow polityki podlegajgcych Pana
resortowi? W jaki sposob bedzie Pan realizowac¢ wlgczanie problematyki miodziezowej do glownego nurtu
polityki?

Jak moze Pan wykaza¢ przed Parlamentem Europejskim swojq niezalezno$¢ oraz zapewnié, ze zZadna dziatalnosé
prowadzona w przesztosci, w chwili obecnej ani w przysziosci nie bedzie podawaé W wqtpliwosé Pana rzetelnosci
W WYyWigzywaniu sig 7 obowigzkow komisarza?

Jestem gubernatorem regionu, bylym parlamentarzysta, bylym przewodniczacym, a obecnie pierwszym
wiceprzewodniczacym Europejskiego Komitetu Regionow. Przede wszystkim za§ jestem zagorzatym
euroentuzjastg.

To dla mnie zaszczyt ubiega¢ si¢ 0 portfolio zréwnowazonego transportu i turystyki. £.aczy ono bowiem dwa
sektory, ktore oferujg ogromne mozliwosci synergii, a jednoczesnie stoja w obliczu podobnych wyzwan, jesli
chodzi 0 dazenie do bardziej zrownowazonej i dostatniej przysztosci.

Podczas kadencji gubernatora regionu Macedonii Srodkowej W Grecji propagowatem transformacje mobilnosci
miejskiej w Salonikach, dzigki ktorej transport stat si¢ bardziej ekologiczny, inteligentniejszy, zrownowazony
i przystepny cenowo. W moim regionie realizowatlem konkretne strategie ograniczenia emisji z pojazddw,
wspierania korzystania z pojazdow elektrycznych i promowania aktywnej mobilno$ci, w tym poprzez instalacje
nowych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych irozbudowe sieci $ciezek rowerowych. Zarzadzatem
funduszami europejskimi shuzacymi modernizacji infrastruktury transportowej tak, by polaczy¢ obszary miejskie
i wiejskie oraz poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego. Z powodzeniem promowatem tez moj region jako
popularny kierunek turystyczny w Grecji, wspierajac jednoczes$nie projekty inwestycji W zrOwnowazong
turystyke. We wspotpracy z innymi lokalnymi i regionalnymi zainteresowanymi stronami stworzyli$my ponadto
nowe potaczenia morskie ilotnicze, promujac regionalne i ponadregionalne potaczenia transportowe.
Jednoczes$nie moje doswiadczenie W Europejskim Komitecie Regionow daje mi pewno$¢, ze skutecznie wypetnie
luke komunikacyjng miedzy organami europejskimi, krajowymi iregionalnymi w konteks$cie tworzenia
zrownowazonego, inteligentnego i bezpiecznego systemu transportowego, ktory bedzie stuzyt wszystkim
obywatelom oraz spowoduje, ze UE pozostanie wiodacym kierunkiem turystycznym. Jako przewodniczacy
Europejskiego Komitetu Regionow wspieratem $cislejsza wspotprace z Parlamentem Europejskim i Komisja
Europejska, wspolpracujac jednocze$nie z innymi przywodcami regionalnymi i lokalnymi oraz innymi
instytucjami europejskimi. Jestem przekonany, ze razem mozemy osiggnac znacznie wigcej.

Dzigki moim wczesniejszym doswiadczeniom bardzo dobrze rozumiem, jak wazne sa dla Unii oba sektory
portfolia. Mam praktyczne do$wiadczenie W kwestii wyzwan, przed jakimi stojg. Wiem, jak wazny jest transport
dla regionéw oddalonych UE i dla ich poczucia przynaleznosci do UE. Dostrzegam rowniez wptyw pandemii
COVID-19 na turystyke oraz na naszych obywateli i przedsiebiorstwa. Potencjatl obu sektoréw portfolia pod
wzgledem zwigkszania dobrobytu, przyczynienia si¢ do sukcesu transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz
utrzymania naszej jakoS$ci zycia jest ogromny. Moje wcze$niejsze doswiadczenia i moja praca w terenie pomoga
mi opracowywaé rozwigzania polityczne skoncentrowane na dobru obywateli.



W wytycznych politycznych nowo wybrana przewodniczaca Komisji Ursula von der Leyen nakreslita nowy plan
na rzecz trwatego dobrobytu w Europie i konkurencyjnosci Europy. Chcialbym, aby transport i turystyka, a takze
ich ekosystemy przemystowe staly si¢ centralnym elementem planowanej dwojakiej transformacji — ekologicznej
i cyfrowej. Dotoze wszelkich staran, aby europejski transport iturystyka staty si¢ bardziej konkurencyjne,
zrownowazone i odporne. Nie bede szczedzi¢ staran, by w pelni wdrozy¢ strategi¢ na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilno$ci oraz agend¢ UE na rzecz turystyki 2030.

Realizujac moje zadania, skupie si¢ na wspieraniu naszych przedsig¢biorstw i panstw cztonkowskich we wdrazaniu
rozwigzan. Bede pracowac nad wzmocnieniem jednolitego rynku transportu oraz nad planem inwestycyjnym na
rzecz zrdbwnowazonego transportu, aby ulatwié¢ przejScie na zréwnowazone rozwigzania transportowe. Bede
wspiera¢ rozwoj transeuropejskiej infrastruktury transportowej, jak najlepiej wykorzystujac do tego narzedzia
cyfrowe, nowe technologie iinnowacje. Dotozg tez wszelkich staran, aby utrzymaé pozycj¢ Europy jako
wiodacego kierunku turystycznego przy jednoczesnym zapewnieniu zroéwnowazonego charakteru, odpornosci
i konkurencyjnosci tego sektora.

Bede pracowa¢ pod kierunkiem wiceprzewodniczacego wykonawczego do spraw spdjnosci i reform. Bede
wspotpracowac z innymi odpowiednimi wiceprzewodniczacymi wykonawczymi i Komisarzami przy promowaniu
transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz pobudzaniu konkurencyjnosci europejskiego transportu i turystyki.

Mam $wiadomosc¢, ze sita robocza w sektorze transportu nie jest wystarczajaco zréznicowana. Sektor ten pozostaje
jednym z najbardziej zdominowanych przez mezczyzn. Jednoczesénie personel tego sektora szybko sig¢ starzeje, co
dodatkowo akcentuje pilng potrzebe przyciagniccia bardziej zréznicowanej puli talentoéw. Zobowiazuje si¢
zagwarantowa¢ uwzglednianie kwestii rownosci W polityce transportowej, zwlaszcza w odniesieniu do plci
i wieku, aby skutecznie stawi¢ czota wyzwaniom stojacym przed sektorem transportu, w tym niedoborom
personelu oraz potrzebie podnoszenia i zmiany kwalifikacji przez pracownikéw w celu dostosowania sie do zmian
technologicznych oraz trwajacej automatyzacji i cyfryzacji.

Bede w szczegdlnosci zdecydowanie wspieraé inicjatywe ,,Kobiety a transport — platforma UE na rzecz zmian”
oraz sie¢ ,,Ambasadorzy réznorodnoSci W transporcie”. Zamierzam rowniez prowadzi¢ regularny dialog
z mtodymi ludzmi na temat ich aspiracji i postrzeganych przez nich wyzwan zwigzanych z miejscami pracy
w sektorze transportu, aby lepiej zrozumie¢ ich oczekiwania i obawy. W zwigzku z tym juz w pierwszych 100
dniach mojej kadencji planuj¢ zorganizowaé dialog z mtodzieza.

Jestem w pelni §wiadomy obowigzkéw okreslonych w traktatach (art. 17 ust. 3 TUE, art. 245 1339 TFUE)
i potwierdzam swoje zobowigzanie do pelnego wywiazywania si¢ z nich, w tym do przestrzegania najwyzszych
standarddéw etycznych ikodeksu postepowania komisarzy. Moja deklaracja o braku konfliktu interesow
przewidziana w kodeksie postepowania komisarzy jest kompletna i dostepna publicznie. Bede ja odpowiednio
aktualizowal.

Zobowiazuje si¢ do unikania stanowisk lub sytuacji, ktére mogtyby zagrozi¢ mojej niezaleznosci, bezstronnosci
i dostepnosci W stuzbie Komisji. Zobowigzuje¢ sie W petni informowac przewodniczacg Komisji 0 kazdej sytuacji,
ktéra mogtaby spowodowaé konflikt interesow W zakresie petnionych przeze mnie obowigzkow.

Zobowigzuje sie¢ rOwniez przestrzega¢ obowigzkoéw W zaKresie przejrzystosci okreslonych w kodeksie
postepowania, a mianowicie spotykac sie¢ wylgcznie z organizacjami lub osobami samozatrudnionymi, ktére sg
zarejestrowane w rejestrze stuzacym przejrzystosci.

2. Kierowanie resortem oraz wspoétpraca z Parlamentem Europejskim

Czy moze Pan zobowiqzaé sig¢ do nalezytego informowania Parlamentu 0 SWOich dziafaniach i dzialaniach
podleglych Panu departamentow? W jakim zakresie uznaje Pan swojg odpowiedzialnosc przed Parlamentem?

Jakie konkretne zobowigzania jest Pan W Stanie podjgé W odniesieniu do zaangazowania i0becnosci
w Parlamencie, zardwno w komisjach, jak i na posiedzeniach plenarnych, w odniesieniu do przejrzystosci,
wspolpracy i skutecznych dziatan W nastepstwie stanowisk Parlamentu oraz sktadanych przez niego wnioskéw
w sprawie inicjatyw ustawodawczych? W zwigzku z planowanymi inicjatywami lub procedurami w toku — czy jest
Pan gotowy udostepniaé Parlamentowi na czas informacje i dokumenty na réwni z Radg?

Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, przyjme pelng odpowiedzialnosé
polityczng za inicjatywy W dziedzinie zréwnowazonego transportu i turystyki, zgodnie z przekazanym mi 17
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wrzesnia pismem okreslajagcym zadania. Bgde wykonywaé obowiazki W pelnej wspotpracy z pozostalymi
cztonkami kolegium komisarzy i zgodnie z metodami pracy ustanowionymi przez przewodniczacg, przy pelnym
poszanowaniu zasady kolegialno$ci. Bede $cisle angazowa¢ moich kolegéw w opracowywanie, przyjmowanie
i wdrazanie inicjatyw politycznych niezbgdnych do realizacji wytycznych politycznych przewodniczacej Ursuli
von der Leyen przedstawionych Parlamentowi Europejskiemu w lipcu.

Jestem przekonany, ze wspodlpraca migdzyinstytucjonalna stanowi fundament skutecznego funkcjonowania
systemu instytucji UE oraz efektywnodci i legalnosci unijnego procesu podejmowania decyzji. Moje dziatania
w tej dziedzinie beda oparte na takich podstawowych zasadach jak: otwarto$¢, wzajemne zaufanie, skutecznosé
i regularna wymiana informacji. Bed¢ W pelni przestrzegal postanowiefi porozumienia ramowego z 2010 r. oraz
porozumienia mi¢dzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia prawa z 2016 r. i propagowat je. Jestem
$wiadomy, ze nalezy zapewni¢ jednakowe traktowanie Parlamentu Europejskiego iRady jako
wspotprawodawcow.

Zobowiazuje sie do otwartych, przejrzystych i konstruktywnych kontaktow z Parlamentem Europejskim. Chceg, by
podstawg naszych stosunkow bylo wzajemne zaufanie. Zadbam 0 bycie dyspozycyjnym, by uczestniczy¢é we
wszystkich posiedzeniach odpowiednich komisji, rozmowach tréjstronnych i dyskusjach plenarnych zwigzanych
zmoim portfolio. Bede wspotpracowaé z Parlamentem Europejskim ijego odpowiednimi komisjami na
wszystkich etapach procesu ksztattowania polityki i dialogu politycznego. W razie potrzeby zaangazuje sie
w procedury zwigzane z rezolucjami na mocy art. 225 TFUE.

Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, nawigz¢ konstruktywne stosunki
i zapewnie regularny przeptyw informacji z Komisja Transportu i Turystyki (TRAN), z Komisja Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI) oraz, w stosownych
przypadkach, zinnymi komisjami. Wierzg¢ rOwniez W przejrzysta, bezposrednig iregularng komunikacje
z cztonkami wspomnianych komisji. Znajde czas, by uczestniczy¢ we wszystkich spotkaniach dwustronnych,
podczas kt6érych moja obecnos¢ bedzie przydatna. Dopilnuje, aby na pytania kierowane do Komisji przez postow
i postanki do Parlamentu Europejskiego w dziedzinach lub w kwestiach wchodzacych w zakres moich
kompetencji udzielano terminowych irzeczowych odpowiedzi. W razie potrzeby bede stawiaé si¢ na
posiedzeniach plenarnych i posiedzeniach komisji Parlamentu Europejskiego.

Jestem tez zdeterminowany dbac o to, by Parlament Europejski byt dobrze poinformowany o kluczowych etapach
negocjacji migdzynarodowych, ktére moga sie rozpocza¢ W dziedzinach wchodzacych w zakres moich
kompetencji, a takze 0 innych waznych wydarzeniach.

Zobowiazuje si¢ do zapewnienia — wraz z Parlamentem Europejskim i Rada — wigkszej przejrzystosci calego
procesu legislacyjnego. Od poczatku kadencji bede wdrazaé przepisy dotyczace przejrzystosci, W tym przepisy
dotyczace  programowania  wieloletniego,  okreSlone  w Porozumieniu  ramowym i Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa. Bede rowniez przestrzega¢ bardzo wysokich
standardow przejrzystosci Komisji w odniesieniu do spotkan z przedstawicielami grup interesu. Zobowiagzuje sig
do wdrozenia programu lepszego stanowienia prawa oraz do zapewnienia, aby wnioski legislacyjne w zakresie
mojego portfolio, opieraty sie na konsultacjach z ekspertami i opinig publiczng. Bede staral sie znalez¢é nowe
sposoby i pomysty na wzmocnienie gtosu obywateli i spoteczenstw obywatelskich, a w szCzegdlnosci naszej
miodziezy w Unii Europejskiej. Musimy promowa¢ demokracje uczestniczgca, aby obywatele byli dobrze
poinformowani i zaangazowani W ksztaltowanie naszej polityki. Bede aktywnie walczyé z dezinformacja
i doktada¢ staran, aby terminowo i jasno informowa¢ 0 dziataniach Komisji, a takze uwaznie wshuchiwaé sie
w obawy zainteresowanych stron.

Zobowiazuje sie rowniez oprze¢ moje stosunki z Dyrekcja Generalng ds. Mobilnosci i Transportu oraz innymi
stuzbami Komisji na lojalnosci, zaufaniu, przejrzystosci, dwukierunkowym przeptywie informacji i wzajemnej

pomacy.

Pytania Komisji Transportu i Turystyki

3. Wsréd zadan przysztego komisarza do spraw zréwnowazonego transportu iturystyki, okreslonych przez
przewodniczqcqg Ursule von der Leyen, jest uczynienie europejskiego transportu bardziej konkurencyjnym,
zréwnowazonym 1 0dpornym na przyszle wstrzqsy oraz zapewnienie, by transport byl bezpieczny, dostepny
i przystepny cenowo dla wszystkich obywateli UE. Jakq obratby Pan strategie i jakie bylyby Pana priorytety,
réowniez pod wzgledem konkretnych aktow prawodawczych, aby zrealizowaé to zadanie i jakie przewiduje Pan
ramy czasowe? Jakie sq Pana zdaniem najpilniejsze wyzwania i jak zamierza Pan im sprosta¢?
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Transport to zasadniczy czynnik sprzyjajacy konkurencyjnosci europejskiej gospodarki i jednolitego rynku. Tak
wlasnie postrzegam te dziedzing: nie tylko jako sektor gospodarki wazny sam w sobie, ale rowniez jako istotny
katalizator innych rodzajow dziatalno$ci gospodarczej, w tym turystyki. Jednoczesnie sektor transportu to klucz
do osiggni¢cia naszych celow klimatycznych na 2030 r. i neutralnosci klimatycznej do 2050 r. Jest réwniez
oczywiste, ze polityka transportowa nie moze i nie powinna funkcjonowa¢ w prozni. Jezeli moja kandydatura
zostanie zatwierdzona, to zgodnie z zakresem obowigzkow powierzonych mi przez nowo wybrana
przewodniczaca Ursule von der Leyen bede Scisle wspotpracowaé z wiceprzewodniczagcym wykonawczym do
spraw spojnosci i reform oraz wszystkimi pozostalymi cztonkami kolegium komisarzy, aby nasze strategie
polityczne byly opracowywane W spdjny sposdb oraz aby w pelni wykorzysta¢ potencjat sektora transportu
i mobilnosci do osiaggnigcia naszych celow w zakresie konkurencyjno$ci, zrownowazoneg0 rozwoju i odpornosci
gospodarki UE.

Uwazam, ze strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, przyjeta przez Komisje Europejska
w grudniu 2020 r., wyznacza ambitny plan polityki transportowej UE i zachowa w duzej mierze aktualnos$é¢
w nadchodzacych latach. Trzy filary tej strategii, tj. przej$cie na mobilno$¢ bezemisyjna, zapewnienie ptynnosci,
bezpieczenstwa i wydajnosci potaczen oraz zwickszenie odpornosci jednolitego europejskiego obszaru transportu,
sa zgodne z moja wizja przysztosci europejskiego transportu. Zamierzam kontynuowaé rozpoczgte juz prace
i poczyni¢ szybkie postepy, jesli chodzi o0 realizacje priorytetowych dzialah nowej Komisji na rzecz
zrownowazonego transportu i turystyki.

Skupi¢ si¢ na pracach nad systemem transportowym, ktéry moze wspiera¢ konkurencyjnos¢ naszych
przedsigbiorstw i potaczenia shuzace naszym obywatelom z jednoczesnym poszanowaniem klimatu i srodowiska.
Cel ten mozna osiagna¢ jedynie poprzez nieustajace starania o to, by z powodzeniem zrealizowa¢ transformacje
sektora zaréwno pod wzgledem ekologicznym, jak icyfrowym, kontynuacje przelomowych innowacji oraz
dbanie, aby transport w Europie byt i pozostat bezpieczny, dostepny i przystepny cenowo. Jednoczes$nie unijny
sektor transportu, w tym jego ekosystem przemystowy, musi by¢ zdolny do konkurowania w skali globalnej,
przewidywania wszelkiego rodzaju wstrzaséw zewnetrznych i przygotowania si¢ na nie, a takze musi by¢ w stanie
szybko przezwyci¢zaé zaklocenia. Dotyczy to klgsk zywiotowych, napieé geopolitycznych lub szerszych zaktocen
W gospodarce, takich jak te, ktorych swiadkami byliSmy podczas pandemii COVID-19. Musi rowniez wspierac¢
obrong i bezpieczenstwo Europy, miedzy innymi poprzez zwickszenie mobilnosci wojska.

Jak juz wskazali Mario Draghi i Enrico Letta, stoja przed nami liczne wyzwania. Obejmuja one szereg kwestii: od
ogromnych potrzeb inwestycyjnych po fragmentacje regulacyjna, od niedoboréw sity roboczej i kwalifikacji po
nierowne warunki dziatania w poréwnaniu z panstwami trzecimi.

Przede wszystkim bede wspieral sektor w realizacji naszych celow w zakresie zrownowazonego rozwoju
i cyfryzacji, atakze w usuwaniu barier w celu zwigkszenia jego konkurencyjnosci. W tym duchu zamierzam
przedstawi¢ plan inwestycyjny na rzecz zrdwnowazonego transportu, aby podnie$¢ skale i zapewnié priorytetowe
traktowanie inwestycji w rozwiagzania w zakresie dekarbonizacji transportu, a takze opracuje unijny plan dziatan
przemystowych dla branzy motoryzacyjnej oraz nowg strategi¢ na rzecz przemystu morskiego. Inicjatywy te maja
zasadnicze znaczenie dla utrzymania przewagi konkurencyjnej naszego ekosystemu przemystowego. Przedstawie
rowniez specjalny plan majacy poméc W potaczeniu stolic i wigkszych miast UE systemem kolei duzych
predkosci, obejmujacym rowniez potgczenia nocne. W celu dalszego wsparcia przesuniecia miedzygateziowego
i promowania podrozy transgranicznych przedstawie rozporzadzenie w sprawie jednolitego cyfrowego systemu
rezerwacji i sprzedazy biletow kolejowych, uzupehiajace i precyzujace istniejace obowiazki w tym obszarze, jak
rowniez inicjatywe dotyczaca ushug cyfrowych w zakresie mobilno$ci multimodalnej, aby ulatwi¢ naszym
obywatelom wybor bardziej zrownowazonych opcji podrézowania. Ponadto bede koordynowal przygotowanie
kompleksowej strategii UE w sprawie portow stuzacej poprawie bezpieczenstwa, zrOwnowazonego charakteru
i konkurencyjnosci unijnych portow. O ile moja kandydatura zostanie zatwierdzona i za aprobatg pozostatych
cztonkow kolegium komisarzy, bede dazy¢ do przedstawienia tych inicjatyw na jak najwcze$niejszym etapie mojej
kadencji.

Po drugie, jednym z priorytetow moich dziatan bedzie kwestia zwigkszenia bezpieczefistwa transportu. Musimy
chroni¢ pasazerow i pracownikéw sektora transportu, w petni wdrazajgc unijne normy bezpieczenstwa transportu
w catej UE i we wszystkich rodzajach transportu, ulepszajac narzedzia, ktérymi dysponujemy, aby wspieraé
i wWzmacnia¢ nadzor krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa, atakze promujac wprowadzanie inteligentnych
technologii i ulepszen infrastruktury, ktore moga poprawi¢ bezpieczenstwo naszych systemow transportowych.
Zamierzam przedstawi¢ na poczatku mojej kadencji pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego, ktory
poprawi funkcjonowanie najwazniejszych systemow bezpieczenstwa i kontroli emisji w pojazdach oraz zaradzi
oszustwom zwiazanym z fatlszowaniem przebiegow.



Po trzecie, skoncentruj¢ si¢ na zapewnieniu skutecznego i Spéjnego wdrazania i egzekwowania znacznej czgsci
obowigzujgcego dorobku prawnego UE w dziedzinie transportu. Glowne cele polityczne — od uczciwej
konkurencji po wysokie standardy socjalne i srodowiskowe oraz normy bezpieczenstwa, atakze skuteczng
ochron¢ pasazeréw — sa bowiem catkowicie uzaleznione od pelnego zastosowania uzgodnionych przepiséw
W catej Unii. Bez skupienia si¢ na kwestiach wdrozenia i egzekwowania prawdziwy jednolity rynek ustug
transportowych pozostanie jedynie aspiracjg. W ramach tych prac bede uwaznie wstuchiwaé si¢ w opinie
i do$wiadczenia wszystkich zainteresowanych stron iadministracji oraz prowadzi¢ dialogi dotyczace kwestii
wdrazania. B¢de regularnie sktada¢ sprawozdania na ten temat Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Nie bede
szczedzi¢ wysitkoOw przy upraszczaniu izmniejszaniu obcigzen regulacyjnych dla naszych przedsigbiorstw
i administracji publicznych tam, gdzie jest to potrzebne, w tym poprzez jak najlepsze wykorzystanie rozwigzan
cyfrowych.

Po czwarte, szybko zmieniajacy si¢ W Ostatnich latach kontekst geopolityczny jeszcze bardziej uwypuklit
znaczenie stabilnego sasiedztwa iSilnych wiezi miedzynarodowych. Jezeli moja kandydatura zostanie
zatwierdzona, wraz z komisarzem do spraw rozszerzenia bede realizowaé aktywny program rozszerzenia, aby
przyspieszy¢ integracj¢ krajow kandydujacych z systemami transportowymi UE. Skupi¢ si¢ w tym wzgledzie na
rozbudowie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), poprawie naszych fizycznych potaczen i wspieraniu
dostosowania krajéw kandydujacych do przepiséw UE. Ostatecznie transport bedzie miat zasadnicze znaczenie
dla pomyslnej integracji na jednolitym rynku i spdjnosci tych panstw. Bede dziata¢ na rzecz lepszych potaczen
i wspotpracy z innymi migdzynarodowymi partnerami i SOjusznikami, aby umozliwi¢ wydajne i skuteczne
funkcjonowanie szlakéw logistycznych dla naszych kluczowych dostaw i eksportu, a takze promowaé na catym
$wiecie unijne normy i praktyki. Jestem gleboko przekonany, ze wiele przysztych wyzwan mozna bedzie
rozwigza¢ tylko wowczas, gdy zaangazujemy si¢ W dzialania poza naszymi granicami. W zwigzku z tym
dopilnuje, by UE odgrywata wiodaca rol¢ na odpowiednich forach mig¢dzynarodowych iw kontaktach
Z najwazniejszymi partnerami mi¢dzynarodowymi, promujac nasze najwyzsze normy bezpieczenstwa oraz
standardy socjalne i srodowiskowe.

Bede rowniez dziata¢ na rzecz obrony intereséw europejskiego sektora transportowego ijego ekosystemow
przemystowych, w tym poprzez skuteczniejsze wdrazanie istniejacych umow z panstwami trzecimi (np. umow
0 transporcie lotniczym) oraz poprzez dazenie do zawierania nowych, korzystnych dla obu stron porozumien
i partnerstw handlowych.

Aby osiagnaé te cele polityczne, bede wspotpracowac z Parlamentem Europejskim i Rada nad zakonczeniem
negocjacji ustawodawczych w odniesieniu do pozostatych inicjatyw, ktore maja zasadnicze znaczenie dla
konkurencyjnosci, bezpieczefistwa i zrOwnowazonego rozwoju naszego sektora. Obejmuje to inicjatywy majace
na celu rozwigzanie problemu fragmentacji regulacyjnej na jednolitym rynku transportu UE, poprawe
bezpieczenstwa drogowego i morskiego oraz dalsze propagowanie stosowania zrownowazonych rozwigzan
transportowych.

Transport w Europie wymaga ponadto inwestycji na niespotykang dotad skalg. Dotycza one szeregu projektow:
poczawszy od gtownego celu, jakim jest ukonczenie sieci TEN-T stanowiacej nasz krggostup transportowy,
zwigkszenia odpornosci infrastruktury UE na klgski zywiotowe lub wrogie dziatania, a takze wnoszenia wktadu
na rzecz obronno$ci i bezpieczenstwa Europy, poprzez poprawe mobilnosci wojskowej, po wdrazanie
innowacyjnych rozwigzan imodernizacje naszych flot, ulatwianie inwestycji w zréwnowazone paliwa
i technologie stuzace dekarbonizacji sektora oraz inteligentniejsza organizacje naszej mobilno$ci w miastach.

4. Jakie dziatania podejmie Pan, aby zapewnic¢ osiggnigcie przez UE celéw klimatycznych w transporcie, zardwno
w zakresie wdrazania lub dostosowania obecnych przepisow, jak i proponowania nowych, przy jednoczesnym
zapewnieniu rownych warunkow dziatania europejskich przedsiebiorstw transportowych, konkurencyjnosci
europejskiego sektora transportu oraz wysokiej jakosci i atrakcyjnych miejsc pracy w Europie?

Szacuje sig, ze osiggnigcie celu neutralnosci klimatycznej do 2050 r. bedzie wymagato redukcji emisji gazow
cieplarnianych ztransportu 090% oraz zwigkszenia do 94% udziatlu energii ze zrédet odnawialnych
wykorzystywanej w tym sektorze. Zgodnie ze strategig na rzecz zrOwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci bede
pracowaé¢ nad uczynieniem wszystkich rodzajow transportu bardziej zréwnowazonymi, nad ulatwieniem
obywatelom dostepnosci i zwigkszeniem przystepnoséci cenowej zrownowazonych opcji w zakresie transportu
i mobilnosci oraz nad stworzeniem odpowiednich zachet dla obywateli i przedsiebiorstw, tak aby umozliwi¢ im
dokonywanie §wiadomych wyborow. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona,
bede wspotdziata¢ z odpowiednimi wiceprzewodniczacymi wykonawczymi, a takze z komisarzami do spraw
klimatu, neutralnosci emisyjnej i Czystego wzrostu oraz do spraw energii i mieszkalnictwa, aby osiagna¢ nasze
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wspoblne cele w zakresie zrownowazonego rozwoju, ktore mozna z powodzeniem zrealizowa¢ jedynie dzigki
$cistej wspotpracy i koordynacji miedzy odpowiednimi obszarami polityki.

Ogolne ramy polityki zostaly juz wprowadzone w poprzedniej kadencji Komisji i wierzg, ze zapewniajg one
wszystkim zainteresowanym stronom niezbedna przewidywalno$¢ umozliwiajaca kontynuacje inwestycji
i przejécie na czystsze rozwigzania. Jednocze$nie musimy zintensyfikowa¢ prace nad wprowadzeniem
odpowiednich warunkéw pomocy w sposob neutralny pod wzglgdem technologicznym. W szczeg6lnosci bedzie
to wymagalo zapewnienia dostgpnoSci i przystgpnosci cenowej wystarczajacych iloSci energii  ze
zréwnowazonych zrédet dla wszystkich sektorow transportu. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza
zostanie zatwierdzona, bede to realizowac rowniez w drodze regularnych dialogéw z zainteresowanymi stronami
w celu omdéwienia najlepszych sposobow dostosowania wdrazania do realiow w terenie.

W tym celu zamierzam przede wszystkim przedstawi¢ plan inwestycyjny na rzecz zrbwnowazonego transportu.
Mialby on okreslaé, opierajac si¢ na Czystym Ladzie Przemystowym, $rodki skutecznego wspierania transformacji
energetycznej w transporcie oraz pobudzania inwestycji w produkcje idostawy zréwnowazonych paliw
transportowych w Europie, w szczegolnosci w lotnictwie i transporcie morskim, a takze w zakresie dostepu do
energii elektrycznej dla transportu. Bede uwaznie monitorowaé iocenia¢ postgpy W zakresie uzgodnionego
upowszechniania zrownowazonych paliw lotniczych imorskich, aby nasze przepisy umozliwialy osiaganie
zamierzonych celéw, i w razie potrzeby nie zawaham si¢ zaproponowaé¢ ewentualnych korekt.

Zmiana klimatu to problem globalny, ktory wymaga globalnych rozwigzan. W koordynacji z panstwami
cztonkowskimi bed¢ wspolpracowaé z Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
i Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO), aby utorowa¢ droge do rownie ambitnego globalnego programu
dziatan. Ma to rdwniez zasadnicze znaczenie dla zapewnienia rownych warunkow dziatania i konkurencyjnosci
europejskich przedsiebiorstw lotniczych i morskich dziatajacych na catym $wiecie, atakze dla poczynienia
postepow W realizacji naszych celow w zakresie zrownowazonego rozwoju i dekarbonizacji transportu na
szczeblu globalnym (zob. moje odpowiedzi na pytanie nr 6).

Po drugie, aby utatwi¢ wprowadzenie transportu drogowego na stabilng $ciezke dekarbonizacji, bedg nadzorowaé
szybkg budowe przyjaznej dla uzytkownikow infrastruktury tadowania itankowania w calej Europie, $cisle
monitorujac rozwoj sytuacji W panstwach cztonkowskich i przygotowujac do 2027 r. przeglad rozporzadzenia
w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, aby zaradzi¢ wszelkim niedociggnigciom. Bede wspotpracowaé
z komisarzem do spraw energii imieszkalnictwa, aby zapewni¢ dostosowanie rozwoju infrastruktury
transportowej i energetycznej do przysztego wzrostu zapotrzebowania na energi¢ elektryczng w transporcie,
W tym na potrzeby pojazdow ciezkich. Zamierzam réwniez zbada¢ mozliwosci promowania szybszego przejscia
na pojazdy bezemisyjne, w tym we flotach korporacyjnych (zob. rowniez odpowiedz na pytanie komisji ENVI).

Bede réwnolegle dziata¢ na rzecz wzrostu inwestycji i rozwoju infrastruktury kolejowej i ustug kolei duzych
predkosci oraz poprawy doswiadczen pasazerow dzieki jednolitemu cyfrowemu systemowi rezerwacji i sprzedazy
biletdw w catej Europie, aby promowac szersze wykorzystanie kolei jako zroéwnowazonego rodzaju transportu
(zob. moja odpowiedZz na pytanie nr 3). Jednocze$nie bede wspiera¢ europejskie miasta W przygotowywaniu
planéw zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej, ktorych centralnym elementem sg transport publiczny i bezpieczna
aktywna mobilno$¢. Bede rowniez monitorowaé wdrazanie europejskiej deklaracji w sprawie transportu
rowerowego, przedstawiajac szczegotowe sprawozdanie juz W przysztym roku.

Bede rowniez pracowa¢ nad wzmocnieniem jednolitego rynku transportu w UE, budowa wydajnej sieci
infrastruktury transportowej i promowaniem innowacyjnych rozwigzan transportowych (zob. moje odpowiedzi na
pytania nr 1 i nr 4). Wszystkie te obszary oferuja znaczny niewykorzystany potencjat, jesli chodzi 0 zwigkszenie
efektywnosci | mozliwoséci wzrostu gospodarczego UE, co moze jednocze$nie przyczyni¢ si¢ do ograniczenia
emisji.

Konkurencyjno$¢ europejskich przedsigbiorstw transportowych zalezy od dostgpnosci wykwalifikowanego
i przeszkolonego personelu. Musimy pilnie zaja¢ si¢ obecnym niedoborem pracownikéw w sektorze i zareagowaé
na wyzwania zwigzane z przekwalifikowywaniem i podnoszeniem kwalifikacji sity roboczej. W 2024 r. przyjeto
zalecenie w sprawie $rodkow przeciwdziatania wptywowi automatyzacji i cyfryzacji na pracownikéw sektora
transportu. Bede wspolpracowaé¢ z organami krajowymi i odpowiednimi zainteresowanymi stronami,
intensyfikujgc starania 0 zapewnienie posiadania przez pracownikow umiejetnosci niezbednych do dostosowania
si¢ do nowych technologii i innowacji zarbwno w dziedzinie zrownowazonego rozwoju, jak i cyfryzacji. Bede
réwniez wspiera¢ prace realizowane W ramach partnerstw na duza skal¢ nad paktem na rzecz umiejetnosci



w zakresie branzy motoryzacyjnej oraz przemystu stoczniowego i technologii morskich, w $cistej wspotpracy
z wiceprzewodniczgca wykonawczg do spraw ludzi, umiejgtnosci i gotowosci.

Innym kluczowym sposobem rozwigzania problemu obecnego niedoboru sity roboczej jest poprawa warunkow
pracy pracownikow sektora transportu. Uzupehliajac inicjatywy, ktore przedstawi wiceprzewodniczaca
wykonawcza do spraw ludzi, umiejetnosci i gotowosci w celu wsparcia wysokiej jakosci miejsc pracy, takie jak
plan dziatania na rzecz wysokiej jakosci miejsc pracy, bede kontynuowac wysitki na rzecz poprawy warunkoéw
pracy konkretnie dla pracownikéw sektora transportu. W UE obowigzuje szereg przepisdéw socjalnych majacych
na celu poprawe dobrostanu kierowcow, zatdg i innych pracownikow sektora transportu. Moim priorytetem bedzie
usprawnienie procesu wdrazania i egzekwowania tego rodzaju przepiséw, ktory ma obecnie nieréwnomierny
charakter. Kluczowe obszary prac w tej dziedzinie obejmujg: wdrozZenie przepiséw majacych na celu poprawe
warunkéw pracy i odpoczynku kierowcow, wspieranie rozwoju bezpiecznych i chronionych parkingéw, a takze
podnoszenie $wiadomos$ci na temat praw pracowniczych isocjalnych oraz obowigzkéw pracownikoéw
(mobilnych), z uwzglgdnieniem specyfiki poszczegdlnych rodzajow transportu. Musimy przyciggnaé wigcej
kobiet i mtodych 0so6b do zawodow zwigzanych z transportem.

W przypadku wszystkich powyzszych kwestii jedna rzecz pozostaje jasna: przejscie na bardziej zrownowazona
mobilno$¢ nalezy pogodzi¢ z zapewnieniem niezbednej potaczalnosei i przystgpnosci cenowej transportu. Jest to
kwestia szczegolnie wrazliwa, poniewaz wydatki na transport stanowia juz $rednio 12,5% budzetu gospodarstw
domowych w UE. Aby zaradzi¢ negatywnym skutkom spotecznym, bede zacheca¢ panstwa cztonkowskie do
nalezytego uwzglednienia potrzeb w zakresie transportu i mobilnosci przy formutowaniu plandéw spoteczno-
klimatycznych izamierzam im pomoéc, przygotowujac zalecenia dotyczace uboOstwa transportowego
i zapobiegania temu zjawisku. Stanowi¢ to bedzie wktad w prace wiceprzewodniczacej wykonawczej do spraw
ludzi, umiejetnosci | gotowosci nad strategia UE na rzecz walki z ubdstwem.

5. Wedtug sprawozdania M. Draghiego poprawa infrastruktury i ustug oraz skuteczniejsze zarzqdzanie kolejami
i Zeglugg Srodlgdowq mogq przyczynié sie do uwolnienia potencjatu wzrostu oraz pomdc uporaé sig
Z zageszczeniem ruchu i rosngcym zapotrzebowaniem. Szacuje sie, ze zageszczenie ruchu kosztuje UE okoto 230
mld EUR rocznie. Ponadto we wszystkich rodzajach transportu utrzymuje si¢ obecnie niedobor wykwalifikowanej
sity roboczej. Jakie kroki zamierza Pan poczynié, aby urzeczywistni¢ cele W zakresie przesuniecia
miedzygaleziowego | multimodalnosci, zaréwno W odniesieniu do pasazerdow, jak i toOwWaréw, zgodnie ze strategiq
na rzecz zrownowazonej 1 inteligentnej mobilnosci oraz rozwigzacé problem niedoboru sity roboczej W sektorze
transportu? Jak, w tym kontekscie, zadba Pan o to, by skuteczniejszy transport kolejowy i SkUteczniejsza zegluga
srodlgdowa (ktorej nie uwzgledniono W pismie okreslajgcym zadania) pozostaly integralng czesciq tej strategii?
Jakie konkretne dziatania ustawodawcze zamierza Pan podjgé W kwestii multimodalnosci, aby transport
multimodalny stal si¢ bardziej skuteczny, dostepny 1 przystgpny cenowo dla obywateli UE? W jakich ramach
czasowych?

W strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnoéci przedstawiono jasna wizje zwickszenia
zrownowazono$ci transportu oraz okre§lono wazne cele posrednie zwigzane z potrzebg zwigkszenia
wykorzystania bardziej zréwnowazonych rodzajow transportu, takie jak znaczne podniesienie wolumenu
przewozoéw kolejami duzych predkosci ikolejowego ruchu towarowego oraz zwigkszenie transportu
$rodlagdowymi drogami wodnymi i zeglugg morska bliskiego zasiegu. Aby osiggna¢ te cele posrednie, Komisja,
wiladze krajowe i lokalne oraz inne zainteresowane strony muszg dotozy¢ wiekszych staran.

Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, zamierzam upewnic¢ si¢, ze Komisja
odegra tu wiodaca rolg. Moim priorytetem bedzie przygotowanie ambitnego planu, ktdéry pomoze potaczy¢ stolice
i wicksze miasta UE systemem kolei duzych predkosci dzieki skutecznej realizacji naszej polityki TEN-T
i wyeliminowaniu szeregu pozostalych przeszkdd utrudniajacych potaczalno$¢é wszystkich europejskich
przewozow kolejowych, amianowicie braku interoperacyjnos$ci, np. w zakresie sygnalizacji, oraz
niewystarczajagcemu wdrozeniu innych technologii cyfrowych. Dziatania te przyczynia si¢ rowniez do poprawy
potaczen, w tym odno$nie do pociggéw nocnych, oraz unowoczesnienia i uelastycznienia kolejowych przewozow
towarowych, tak aby wszystkie regiony Europy byly odpowiednio obstlugiwane. Poniewaz kolej potrzebuje
zaplecza w postaci silnej i zr6znicowanej branzy zaopatrzenia oraz kompetentne;j sity roboczej, skupig¢ si¢ rowniez
na promowaniu rozwigzan, ktore majg przyczyni¢ sie¢ do lepszego funkcjonowania europejskiego systemu
kolejowego.

Wdrozenie i egzekwowanie czwartego pakietu kolejowego ma nadal zasadnicze znaczenie w kontekscie poprawy
oferty ustug kolejowych dla naszych obywateli.



Jak wyjasnitem powyzej, zamierzam roéwniez jak najszybciej uruchomic inicjatywe¢ majaca na celu rozwiazanie
problemu biletéw multimodalnych, w tym poprzez rozporzadzenie w sprawie jednolitego cyfrowego systemu
rezerwacji isprzedazy biletow, uzupetniajace iprecyzujgce istniejace obowigzki wtym obszarze, do konca
2025 r., jak rowniez inicjatywe dotyczaca cyfrowych ustug w zakresie mobilno$ci multimodalnej, aby utatwié
dostep do opcji podrézowania koleja i zwiekszy¢ ochrong pasazerdw.

Ponadto kluczowymi obszarami dziatalnosci beda: poprawa potaczen kolejowych dziecki modernizacji
infrastruktury i nowym polaczeniom transgranicznym oraz lepsza integracja sieci kolejowej z innymi rodzajami
transportu. Wazne bedzie réwniez zajecie si¢ aktualnymi kwestiami zwigzanymi z systemem certyfikacji
maszynistow (zob. moje odpowiedzi na pytanie nr 2 dotyczace kwestii niedoboru sity roboczej).

Jesli chodzi 0 zapewnienie skutecznej multimodalnosci, nie nalezy réwniez zapominaé 0 waznej roli, jaka
odgrywaja inne rodzaje transportu zbiorowego, np. transport publiczny, mobilno$¢ wspotdzielona i autokary,
i nalezy utatwia¢ ich transformacje w Kierunku wigkszej zréwnowazonosci. Skuteczne wykorzystanie i wdrozenie
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, inwestycje w zréwnowazong i bezpieczng infrastrukturg transportu
miejskiego oraz promowanie aktywnych rodzajéow transportu bgda miaty zasadnicze znaczenie dla uczynienia
naszego systemu transportu multimodalnego bardziej zréwnowazonym i wydajnym oraz dla zmniejszenia zatorow
komunikacyjnych na drogach miejskich.

Jesli chodzi o zegluge s$rédladowa, skoncentruje si¢ na realizacji planu dziatania Naiades III, aby pomoc
W przekierowaniu wigkszej liczby towardow na zegluge $roédladowa. Zwrdce szczegdlng uwage na zapewnienie
cigglej zeglownos$ci w catej sieci i bede prowadzit sektor w Kierunku wykorzystywania bezemisyjnych statkow
i portow. Jednoczes$nie bede promowat rozwigzania cyfrowe na rzecz zwigkszenia wydajnosci sektora i jego
lepszej integracji z tancuchem logistycznym. W tym kontekscie istotne jest, aby Parlament Europejski i Rada
osiagnety porozumienie W Sprawie proponowanej nowelizacji dyrektywy w sprawie zharmonizowanych ushug
informacji rzecznej (RIS).

Zobowigzuje sie stara¢ 0 zwigkszenie udziatu intermodalnego transportu towarowego, ktory taczy efektywnosé
srodowiskowa i efektywno$¢ energetyczng kolei, zeglugi morskiej bliskiego zasiegu i $rodlgdowych drég
wodnych z elastyczno$cig transportu drogowego. Jest to najbardziej obiecujacy i dynamiczny segment rynku
transportu towarowego. Dotoze wszelkich staran, aby osiggng¢ ambitne porozumienie W kwestii proponowanej
nowelizacji dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego.

Skupie si¢ réwniez na kwestii wyeliminowania dokumentow papierowych w transporcie — w celu dalszego
zmniejszenia barier dla transportu intermodalnego oraz uproszczenia procedur administracyjnych w innych
obszarach, z korzyscig zaréwno dla przedsiebiorstw, jak iobywateli. Prace te stanowi¢ beda uzupehienie
istniejacych narzedzi, takich jak elektroniczne informacje dotyczace transportu towarowego (eFTI) i europejski
system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych (EMSWe), ktore po ich pelnym wdrozeniu majg przynies$¢
znaczne korzys$ci pod wzgledem wydajno$ci transportu towarowego i logistyki w sektorze.

Musimy ponadto wzmocni¢ pozycje konsumentéw, ktdrzy coraz czesciej domagaja si¢ czystszych produktow
i ustug. W tym kontekscie licze na wspélprace ze strony Parlamentu Europejskiego i Rady przy uzgadnianiu
proponowanej inicjatywy CountEmissionsEU, ktoéra umozliwi ustanowienie wspolnych ram obliczania emisji
gazéw cieplarnianych z ustug transportowych. W tym wzgledzie przydatny bedzie rowniez przyszly system
oznakowania, wynikajacy z wdrozenia inicjatywy ReFuelEU Aviation, informujacy pasazeréw 0 efektywnosci
srodowiskowej lotow.

Jak wspomniatem powyzej, wraz z wiceprzewodniczaca wykonawcza do spraw ludzi, umiejetnosci i gotowosci
bede wspotpracowac z organami krajowymi i odpowiednimi zainteresowanymi stronami, intensyfikujac starania,
aby pracownicy posiadali umiejetnosci niezb¢dne do dostosowania sie do nowych technologii i innowacji zarowno
W dziedzinie zrownowazonego rozwoju, jak i cyfryzacji.

6. Przewiduje sig, ze ukonczenie sieci TEN-T przyniesie w 2050 r. roczny wzrost PKB 0 467 mld EUR, ale wedfug
szacunkow bedzie wymagato naktadow rzedu 845 mid EUR, a Komisja i paristwa cztonkowskie nie przedstawity
dotychczas kompleksowego planu zabezpieczenia niezbednego finansowania. Jak zapewnitby Pan odpowiednie
finansowanie wdrazania sieci TEN-T, W SzCzegdlnosci W ramach przysztego rozporzgdzenia W Sprawie
instrumentu ,,£gczgc Europe” 1W nastepnych WRFE? W jaki sposéb Komisja moze zachecaé inwestoréw
prywatnych do inwestowania i przyciggac inwestycje prywatne W celu zniwelowania tej luki i co sugerowatby Pan,
aby pobudzi¢ partnerstwa publiczno-prywatne?



Gtéwnym celem podczas mojej kadencji bedzie znaczaca poprawa jakos$ci sieci potaczen Europy — zar6wno
wewnatrz UE, jak i z naszymi sgsiadami oraz z resztg $wiata. Stanowi ona podstawe funkcjonowania jednolitego
rynku, umozliwiajac swobodny przeptyw towarow, ushug, pasazeréw i pracownikow. Pasazerowie, pracownicy
i towary musza mie¢ mozliwo$é przemieszczania si¢ po terytorium Unii z takg sama tatwoscia jak w obrgbie
swojego panstwa cztonkowskiego.

W znowelizowanym rozporzadzeniu ustanawiajgcym wytyczne dla transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
wyznaczono cel, jakim jest ukoficzenie sieci bazowej TEN-T do 2030 r. Oznacza to, ze najblizsze pig¢ lat ma
zasadnicze znaczenie dla postgpow W realizacji sieci bazowej i pokazania, ze mozemy osiggna¢ odpowiednie
wyniki. Dlatego bede bardzo $cisle monitorowal wdrazanie tego projektu oraz innych przepiso6w niniejszego
rozporzadzenia. We wspolpracy z koordynatorami TEN-T, pafistwami cztonkowskimi i Parlamentem
Europejskim zapewni¢ odpowiednie monitorowanie postgpow i lepsza koordynacje¢ z pafistwami cztonkowskimi
i wlagciwymi organami. Oprdcz wspomnianej sieci bazowej zadbam réwniez 0 postepy W budowie rozszerzonej
sieci bazowej isieci kompleksowej, aby nie zaniedba¢ zadnego regionu. Jest to bardzo wazne nie tylko dla
poprawy spdjnosci terytorialnej i spotecznej w UE, ale takze dla wzmocnienia jednolitego rynku.

Zmienione rozporzadzenie w sprawie TEN-T rozszerzyto nasze korytarze transportowe na Ukraing i Motdawie,
ktadac podwaliny pod dlugoterminowa potaczalnos¢ obu panstw z UE. Jednoczesnie sie¢ transportowa zostata
rozszerzona na Batkany Zachodnie, co pomoze przyspieszy¢ integracje tego regionu z naszym europejskim
rynkiem transportowym. Moim priorytetem begdzie realizacja tych plandéw. Jednoczesnie zobowiazuje sig
kontynuowa¢ kluczowe prace nad korytarzami solidarno$ciowymi, aby stworzy¢é dobrze funkcjonujace
alternatywne trasy logistyczne migdzy UE a Ukraing (i Motdawig) za posrednictwem $rodladowych szlakow
wodnych, drég i kolei.

Ukonczenie sieci TEN-T bedzie wymagato znacznych nakladow: szacuje si¢, ze sama sie¢ bazowa wymaga
inwestycji o wartoéci okoto 515 mld EUR. Instrument ,}taczac Europe” w obecnych wieloletnich ramach
finansowych pomoégt poczyni¢ postepy W domykaniu kluczowych potaczen transgranicznych i przyspieszy¢
odbudowe UE po pandemii. Bede $cisle wspotpracowac z komisarzem do spraw budzetu i administracji publicznej
oraz zwalczania naduzy¢ finansowych, aby kolejne wieloletnie ramy finansowe odzwierciedlaty wyzwania stojace
przed sektorem transportu, w szczegdlnosci W wymiarze transgranicznym, brakujace polgczenia i mobilnosé
wojskowa, wspierajac przemieszczenia wojsk i sprzetu na duzg skale.

Jednocze$nie bede nadal wspotpracowaé z panstwami czlonkowskimi i wladzami lokalnymi, aby ich budzety
i plany inwestycyjne w petni odzwierciedlalty wspolnie uzgodnione cele. Musimy réowniez zbada¢ mozliwosci
finansowania poza sektorem publicznym. Bed¢ zatem pracowaé¢ nad rozwojem innowacyjnych zrodet
finansowania, wtym poprzez wykorzystanie pozytywnych doswiadczen zwiazanych ztaczeniem dotacji
z pozyczkami w ramach instrumentu na rzecz infrastruktury paliw alternatywnych. Bede wspotpracowaé
w szczegolnosci z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym i Europejskim Bankiem Odbudowy i Rozwoju, aby
zagwarantowac, ze ich strategie udzielania pozyczek odzwierciedlajg najpilniejsze potrzeby polityczne. Konieczna
jest rowniez dalsza refleksja nad tym, w jaki sposob bardzo solidna i dojrzata lista projektow zwiazanych
z europejskimi korytarzami transportowymi moze przyciggnac¢ dlugoterminowe inwestycje ze strony prywatnych
podmiotéw i funduszy. Bede wreszcie naktania¢ panstwa cztonkowskie do przyspieszenia procedur uzyskiwania
pozwolen oraz do zmniejszenia obcigzen administracyjnych zwigzanych z udziatem partneréw prywatnych.

7. W jaki sposob zamierza Pan promowac odporny, zréwnowazony ikonkurencyjny sektor turystyki zgodnie
Z Europejskq agendq dla turystyki 2030 ideklaracjg z Palmy z2023r. ijednoczesnie zapewnié wzrost
gospodarczy i lepsze zarzqdzanie przeptywami turystow zgodnie 7 potrzebami spotecznosci lokalnych? Czy przed
negocjacjami w sprawie nastepnych WRF zobowigzatby si¢ Pan nalegac¢ na utworzenie odregbnej linii budzetowej
dla turystyki, o co od dawna apeluje komisja TRAN?

Przede wszystkim, jezeli moja kandydatura zostanie zatwierdzona, objgcie stanowiska komisarza
odpowiedzialnego za zrbwnowazong turystyke bedzie dla mnie zaszczytem. Chce, aby ta decyzja przewodniczacej
Ursuli von der Leyen miata wymierne skutki i przetozyta sie na stworzenie dojrzatej polityki europejskie;j.

Zrownowazona turystyka dostarcza pozytywnego bodzca gospodarce europejskiej, atakze spoleczno$ciom
regionalnym i lokalnym w catej Europie. Jest to dynamiczna branza, reprezentujaca ponad 3 min MSP. Sektor ten
wnosi takze warto$¢ dodang do naszego wspdlnego dziedzictwa naturalnego i kulturowego oraz przyczynia si¢ do
zapewnienia spdjnosci gospodarczej iSpotecznej regionéw, wtym regiondw najbardziej oddalonych lub
w niekorzystnym potozeniu. Turystyka jest jednak rowniez silnie skoncentrowana w konkretnych regionach i stoi
w obliczu szeregu wyzwan, od zmiany klimatu po niedobory sity roboczej, podobnie jak ma to miejsce
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w przypadku transportu. Uwazam, ze UE musi utrzymaé swoja pozycj¢ najpopularniejszego docelowego miejsca
podrézy na $wiecie, a jednoczesnie uczynic turystyke bardziej zrownowazona, zbilansowang i stuzacg zachowaniu
dobrobytu spotecznosci lokalnych.

Zobowigzuj¢ si¢ do promowania odpornego, zrownowazonego i konkurencyjnego sektora turystyki, zgodnie
z ustaleniami panstw cztonkowskich poczynionymi w ramach unijnej agendy dla turystyki 2030. Chociaz
wyznaczono jasny kierunek, uzgadniajac dzialania, cele i obowigzki, uwazam, ze musimy lepiej wykorzystywac
synergie istniejace W roznych obszarach polityki UE, azwlaszcza w dziedzinie transportu, aby skuteczniej
wspiera¢ ipromowaé turystyke. Dlatego tez, jeSli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie
zatwierdzona, przedstawig, po szeroko zakrojonych konsultacjach z odpowiednimi zainteresowanymi stronami,
w tym wiladzami lokalnymi i regionalnymi, strategic przyspieszenia realizacji tego programu i promowania
uzasadnienia biznesowego dla odpornej i konkurencyjnej turystyki. Bede wspiera¢ branze turystyczng W jej
wysitkach na rzecz ograniczenia wptywu na $rodowisko i wprowadzenia nowych, bardziej ekologicznych modeli
biznesowych. Bede zacheca¢ przedsigbiorstwa, a w szczegdlnosci MSP, do wybierania uznanych, wiarygodnych
systemow i znakow jakosci dotyczacych zrownowazonego rozwoju, co z kolei umozliwi im wickszg
konkurencyjno$¢ przy zaspokajaniu popytu W turystyce. Jednoczesnie bed¢ promowaé doskonato$é, m.in.
kontynuujac przyznawanie nagrod Europejskiej Stolicy i Zielonego Pioniera Inteligentnej Turystyki.

Europejskie osrodki turystyczne musza by¢ przygotowane do zarzadzania przeptywami turystycznymi
w zréwnowazony sposob. Proponuje, aby nadal wspieraé je poprzez skuteczng wymiang wiedzy, partnerskie
uczenie si¢ I dzielenie si¢ najlepszymi praktykami, co ma zwlaszcza na celu zmniejszenie presji na centra
turystyczne, stosowanie srodkéw zapobiegawczych, podnoszenie §wiadomo$ci na temat odpowiedzialnych
zachowan turystycznych oraz angazowanie spotecznos$ci przyjmujacych w tworzenie iwdrazanie modeli
zrownowazonej turystyki. W deklaracji Rady z Palmy z 2023 r. podkres$lono, ze kluczowa kwesti¢ stanowi
zrownowazony rozwoj spoteczny turystyki. Jest to rowniez centralny punkt na $ciezce transformacji tego sektora.
Bede nadal wspiera¢ osrodki turystyczne, jesli chodzi 0 ich gotowo$¢ do podejmowania wyzwan zwigzanych ze
zmiang klimatu.

Wazng role W zapewnieniu optymalnego zarzadzania przeptywami turystycznymi wzgledem poszczegdlnych
kierunkéw odegraja réwniez odpowiednie dane. W tym wzgledzie Komisja tworzy baze danych na potrzeby
turystyki, ktéra umozliwi podmiotom turystycznym, W tym przedstawicielom docelowych migjsc podrézy,
podejmowanie bardziej doktadnych i $wiadomych decyzji.

Obecnie wsparcie UE dla turystyki jest rozproszone w réznych unijnych programach finansowania.
Przygotowanie kolejnych wieloletnich ram finansowych bedzie okazja do uproszczenia, lepszego ukierunkowania
i uelastycznienia budzetu UE. Bede wspotpracowaé w tych kwestiach z komisarzem ds. budzetu, zwalczania
naduzy¢ finansowych i administracji publicznej.

Konieczne bedzie réwniez dalsze zwickszanie Swiadomosci podmiotow ekosystemu turystycznego na temat
istniejacych mozliwosci finansowania, W szczegélnosci dla MSP. Bede opieraé si¢ na biezacych pracach, dazac
do ulatwienia naszym przedsigebiorstwom turystycznym i obiektom kultury dostepu do mozliwos$ci finansowania
— na szczeblu europejskim, a takze krajowym i regionalnym.

Pytanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci

8. Emisje z sektora transportu stanowiq prawie jedng czwartg emisji gazéw cieplarnianych W Europie; jest to
Jedyny wazny sektor gospodarki, w ktérym od 1990 r. emisje wzrosty na poziomie UE. W zwigzku z tym konieczne
sq dalsze wysitki W celu zapewnienia, aby wszystkie czesci sektora przyczynialy sie do dekarbonizacji, oraz
posiadanie odpowiednich ram. Niezbednym zmianom transformacyjnym towarzyszq roznorodne wyzwania, np.
zwigzane Z Yosngcym wolumenem transportu W infrastrukturze, rozwojem zréwnowazonych paliw alternatywnych
i pobudzeniem produkcji baterii. Jakie lepsze warunki podstawowe, konkretne kroki, ramy czasowe i instrumenty
prawne przedstawi Pan, aby sprawié¢, by polityka zrownowazonego transportu przyczyniala sie do wzrostu
gospodarczego, bezpieczenistwa zatrudnienia i Konkurencyjnosci w Europie, przy jednoczesnym zapewnieniu, aby
UE osiggneta cele na 2030 r. przewidziane w Europejskim Zielonym Ladzie | neutralnosé klimatyczng? W jaki
sposob zapewni Pan — we wspdipracy z kandydatem na komisarza do spraw klimatu, neutralnosci emisyjnej
i czystego wzrostu — by Unia wytyczyla droge do zwiekszenia miedzynarodowych zobowigzan do redukcji
globalnych emisji gazéw cieplarnianych w sektorach morskim i lotniczym? Jakie konkretne srodki na rzecz
przemystu motoryzacyjnego zamierza Pan podjgé W ramach unijnego planu dzialania W dziedzinie przemystu?
Jaki bedzie charakter prawny i harmonogram zapowiedzianego wniosku w sprawie ekologicznych flot pojazdéw
stuzbowych?
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Potrzeba przeksztalcenia unijnego sektora transportu pod katem przysztosci neutralnej dla klimatu jest
niezaprzeczalna. Bedg¢ konkretyzowaé wysitki zgodnie zcelami okreslonymi juz w strategii na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilno$ci oraz W oparciu 0 uzgodnione juz przepisy. Dokladniej rzecz ujmujac,
skoncentruje sie na szybkim wprowadzaniu pojazdéw bezemisyjnych, na zapewnieniu dostepnosci i przystepnosci
cenowej zrownowazonych paliw i technologii transportowych, na nadzorowaniu szybkiego rozwoju infrastruktury
oraz na dynamizacji dziatalno$ci transportowej za pomoca bardziej zréwnowazonych rodzajow transportu.
Postrzegam t¢ transformacje¢ nie tylko jako konieczno$é wynikajaca z ochrony srodowiska. Jest to rowniez szansa
gospodarcza dla Europy. Przewodzac globalnej transformacji w Kierunku zréwnowazonego transportu, UE moze
wzmocni¢ swoj status lidera innowacji technologicznych. To przywodztwo wzmocni réwniez jej pozycje
konkurencyjng, pobudzi wzrost gospodarczy i zapewni miejsca pracy w Europie.

Ramy regulacyjne dotyczace redukeji emisji w tym sektorze zostaty juz w duzej mierze ustanowione w pakiecie
»Gotowi na 557, pakiecie na rzecz efektywnej i ekologicznej mobilnosci oraz pakiecie na rzecz ekologizacji
transportu towarowego. Musimy teraz przeku¢ je na wyniki. Moim pierwszym obszarem zainteresowania bedzie
zatem wspOlpraca ze wspotprawodawcami w celu osiggniecia porozumienia w sprawie wnioskow legislacyjnych,
co do ktorych jeszcze si¢ nie porozumiano, wtym kluczowych inicjatyw majacych na celu propagowanie
bezemisyjnych pojazdow ciezkich, poprawe wykorzystania infrastruktury kolejowej, promowanie operacji
transportu intermodalnego oraz ustanowienie ram oceny i poréwnywania emisji gazéw cieplarnianych z ustug
transportowych. Dopilnuje rowniez, aby wszystkie instrumenty ustanowione W ramach tych pakietow zostaty
szybko i skutecznie wdrozone.

Powodzenie wysitkow UE zalezy od speinienia szeregu nieodzownych warunkow wstepnych. UE musi
udoskonali¢ i dostosowac swojg infrastrukture transportowa do przysztych wyzwan, jeszcze bardziej wzmocni¢
jednolity rynek transportu, ulatwi¢ inwestycje, promowac technologie, takie jak wydajniejsze baterie
i bezemisyjne mechanizmy napedowe, atakze zwickszy¢ efektywno$é systemu transportowego dzigki
rozwigzaniom cyfrowym. Kluczowym obszarem prac jest zapewnienie dostgpu do znacznie wickszej ilosci
odnawialnej energii elektrycznej iprzystepnych cenowo zréwnowazonych paliw. Bede wspotpracowacd
z komisarzem do spraw energii i mieszkalnictwa, aby zapewni¢ dostosowanie rozwoju infrastruktury
transportowej i energetycznej do przysziego wzrostu zapotrzebowania na energi¢ elektryczng w transporcie,
w tym na potrzeby pojazdow cigzkich. Jednoczeénie bede pracowaé nad zwiekszeniem produkcji i poprawa
dystrybucji odnawialnych i niskoemisyjnych paliw transportowych, szczeg6lnie potrzebnych w segmentach
transportu lotniczego i morskiego, w ktorych emisje trudno zredukowac.

Musimy dolozy¢ wigkszych staran, aby skutecznie pogodzi¢ nasze cele srodowiskowe ze spotecznymi
i gospodarczymi wymogami transportu, w szczegdlnosci z kwestiami potaczalno$ci i przystgpnosci cenowe;.
Musimy rowniez wykorzysta¢ wszystkie dostepne instrumenty, aby odpowiednio stymulowac rozwdj dobrobytu
i wykorzystywac przemystowe atuty W Europie. Wszystkie te kwestie bedg priorytetem w mojej pracy, zgodnie
Z misja powierzong mi przez nowo wybrang przewodniczaca Ursulg von der Leyen.

Innym waznym aspektem jest zwiekszenie dostepnosci i jakosci zrownowazonych opcji transportowych. W tym
wzgledzie bede nadal promowat przewozy kolejowe — zardwno w transporcie pasazerskim, jak i towarowym.
Bedzie to obejmowa¢ ambitny plan na rzecz potaczenia stolic i wigkszych miast UE systemem kolei duzych
predkosci oraz wniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie jednolitego cyfrowego systemu rezerwacji
i sprzedazy biletdw, uzupelniajacego i precyzujacego istniejagce obowigzki w tej dziedzinie, ktore to kwestie
zamierzam przedlozy¢é na wczesnym etapie kadencji (zob. moje odpowiedzi na pytanie nr 2). Bedg rowniez
wspiera¢ prawodawcoOw W 0Siagnieciu ambitnego porozumienia W kwestii wniosku Komisji dotyczacego
rozporzadzenia W Sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;.

Poniewaz transport ma charakter miedzynarodowy, oczywiste jest, ze UE nie moze inie powinna dziataé
w pojedynke. Jest to istotne nie tylko dla skutecznego ograniczenia globalnego ocieplenia zgodnie z celami
porozumienia paryskiego, ale rowniez W konteks$cie zapewnienia naszym przedsiebiorstwom réwnych warunkoéw
dziatania. Musimy utrzyma¢ wiodaca rolg UE w zakresie tagodzenia zmiany klimatu. Bede w pelni
wspotpracowaé z komisarzem do spraw klimatu, neutralno$ci emisyjnej i czystego wzrostu, aby UE stworzyta
jednolity front i przewodzita globalnym wysitkom w ograniczaniu $wiatowych emisji gazoéw cieplarnianych,
zwlaszcza z lotnictwa i transportu morskiego.

Jesli chodzi o lotnictwo, dlugoterminowy cel neutralno$ci emisyjnej dla lotnictwa oraz globalne ramy dotyczgce
zrownowazonych paliw lotniczych, niskoemisyjnych paliw lotniczych iinnych bardziej ekologicznych zrodet
energii w lotnictwie, pod auspicjami Organizacji Mi¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), stanowig
kierunkowskaz i solidng podstawe kontynuacji naszych globalnych wysitkow. Wazne, bysmy zadbali o skuteczne
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wdrozenie uzgodnionych ram. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, bede
dazy¢ do wzmocnienia zasad iwdrozenia mechanizmu kompensacji iredukcji CO. dla lotnictwa
mi¢dzynarodowego (CORSIA), upewniajac si¢, ze przynosi on wymierne korzysci dla klimatu w skali globalnej.
Obejmie to oceng, czy mechanizm ten jest W Wystarczajacym stopniu dostosowany do celéw porozumienia
paryskiego. Jednocze$nie, W ramach wspotpracy z panstwami trzecimi i w ramach ICAO, nie bede szczedzit
wysitkow na rzecz wspierania rozwoju polityki iprojektdw w zakresie zrownowazonych paliw lotniczych,
wykorzystujac pionierskie do$wiadczenia zwigzane zrozporzadzeniem ReFuelEU Aviation oraz unijnymi
programami pomocy zewnetrznej i Wspotpracy, w tym strategia Global Gateway.

Jezeli chodzi o transport morski, rok 2025 bedzie niezwykle wazny dla globalnych wysitkow na rzecz fagodzenia
zmiany klimatu. Jesli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, skoncentruj¢ si¢ na tym,
by Mig¢dzynarodowa Organizacja Morska (IMO) uzgodnita ambitne $rednioterminowe $rodki redukcji emisji
gazow cieplarnianych. Celem begdzie zapewnienie, aby uzgodnione $rodki umozliwily wigksze wykorzystanie
paliw bezemisyjnych w zegludze, zagwarantowaty stalg redukcj¢ emisji gazow cieplarnianych z tego sektora oraz
by przedmiotowe ramy uwzgledniaty potrzeby krajow rozwijajacych si¢. Jednoczesénie bedg starat si¢ wzmocnié
krétkoterminowe $rodki w zakresie emisji gazow cieplarnianych i wspiera¢ projekty majgce na celu zmniejszenie
roznicy cen migdzy paliwami bezemisyjnymi a paliwami konwencjonalnymi na catym §wiecie.

Globalna transformacja sektora transportu jest szansa dla europejskich liderow przemystu — obecnie
i W przysztosci. Dotyczy to W SzCzegdlnosci europejskiego przemyshu motoryzacyjnego. Jezeli moja kandydatura
na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona, bede opiera¢ si¢ na Czystym Ladzie Przemystowym i opracuje
plan dziatania dla przemyshi motoryzacyjnego, aby zagwarantowaé, ze UE pozostanie §wiatowym liderem
i utrzyma silng europejska baze produkcyjng. Konieczne bedg dziatania w catym tancuchu wartosci: od surowcow
krytycznych po infrastrukture tadowania. Musimy zadbaé¢ oto, by UE mogta polega¢ na niezbednej
infrastrukturze, zarbwno w zakresie tankowania, jak i tadowania, oraz by mogta w pelni wykorzystywac potencjat
automatyzacji i danych. Ostateczne cele $rodkow, jakie musimy zastosowac, sg jasne: wzmocnienie naszego
przemystu iwspieranie jego pracownikéw, zmniejszenie zalezno$ci ipodatnosci na zagrozenia oraz
wprowadzenie sektora na droge do osiagniecia celow dwojakiej transformacji — zréwnowazonej i cyfrowej.
Podobne cele nalezy realizowa¢ w odniesieniu do branzy lotniczej, kolejowej, stoczniowej i morskiej. Bede
wspotpracowaé ze wszystkimi odpowiednimi czlonkami kolegium komisarzy, aby zrealizowaé te zatozenia
w ramach Czystego Ladu Przemystowego.

Zrownowazona transformacja bedzie wymagata nie tylko dziatan wspierajacych nasza baze przemystows.
Konieczne bedzie rowniez doprowadzenie do tego, by zrownowazona mobilno$¢ stata si¢ dla wszystkich
obywateli przystegpnym cenowo i dostepnym wyborem. W tym wzgledzie bede wspiera¢ wdrazanie Funduszu na
rzecz Sprawiedliwej Transformacji oraz Spotecznego Funduszu Klimatycznego, atakze przygotuje wytyczne
dotyczace ubdstwa transportowego. Jezeli moja kandydatura na stanowisko komisarza zostanie zatwierdzona,
bede wspotpracowaé z innymi komisarzami, panstwami cztonkowskimi i Parlamentem Europejskim w celu
promowania odpowiednich zachet dla konsumentéw i przedsiebiorstw do zakupu europejskich pojazdow
elektrycznych. Zgodnie z pismem okre$lajacym moje zadania, opracuje propozycje dotyczace czystych flot
korporacyjnych w celu pobudzenia popytu.
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