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UdrZatel’na doprava a cestovny ruch

1. VSeobecna spdsobilost’, eurépska angaZovanost’ a osobna nezavislost’

Ktoré aspekty svojich osobnych kvalifikacii a skiisenosti povazujete za zviast délezité vo funkcii komisdra a pri
presadzovani vSeobecného eurdopskeho zaujmu, najmd Vv oblasti, za ktoru by ste mali niest zodpovednost? Ako
prispejete k plneniu politickych usmerneni Komisie? Adko budete uplatiiovat hladisko rodovej rovnosti
a zaclenovat rodové hladisko do vsetkych oblasti politiky vo svojom portfoliu? Ako budete uplatiovat’ hladisko
mladeze?

Aké zaruky nezavislosti mozete poskytnut Europskemu parlamentu a ako by ste zabezpecili, aby ziadna Vasa
¢innost' v minulosti, sti¢asnosti ani budivicnosti nemohla spochybnit plnenie Vasich viloh v ramci Komisie?

Som regionalnym guvernérom, byvalym poslancom, byvalym predsedom a v su¢asnosti prvym podpredsedom
Eur6pskeho vyboru regionov. Predovsetkym som vSak nadSenym zéastancom Eurdpy.

Je mi ctou uchadzat’ sa o portfélio udrzatelnej dopravy a cestovného ruchu. Toto portfélio spaja dve odvetvia
S obrovskymi synergiami, ktoré ale zaroven ¢elia podobnym vyzvam suvisiacim S prechodom na udrzatelnejsiu
a prosperujucejsiu budiacnost’.

Pocas pOsobenia vo funkcii guvernéra regionu Strednd Makedonia v Grécku som podporoval transforméciu
mestskej mobility v Soline, aby sa doprava stala ekologickejSou, inteligentnejSou, udrzatelnejSou a cenovo
dostupnejSou. V tomto regiéne som presadzoval konkrétne stratégie na zniZenie emisii vozidiel, podporu
pouzivania elektrickych vozidiel a podporu aktivnej mobility, a to aj budovanim novych nabijacich stanic pre
elektrické vozidla a rozsirenim siete cyklistickych chodnikov. Okrem toho som spravoval eurdpske fondy na
modernizaciu dopravnej infrastruktary, ktorej cielom bolo prepojit mestské a vidiecke oblasti a zlepsit
bezpecnost’ cestnej premavky. Popri tom som tiez uspesne propagoval nas region ako poprednu grécku turisticka
destinaciu a podporoval som projekty investujuce do udrzatelného cestovného ruchu. Okrem toho sme
v spolupraci s d’alsimi miestnymi a regiondlnymi zainteresovanymi stranami vytvorili nové ndmorné a letecké
spojenia, a tym podporili regiondlnu prepojenost’ a dosah. Vd’aka skusenostiam v Eur6pskom vybore regiénov
som zaroven presvedCeny Otom, ze dokdzem ucinne preklenit’ priepast medzi eurdpskymi, narodnymi
a regionalnymi orgdnmi, a vytvorit’ tak udrzatelny, inteligentny a bezpeény dopravny systém, ktory bude slazit’
vietkym ob&anom, bude ich spéjat’ a zabezpeéi, aby EU zostala poprednou turistickou destinaciou. Ako predseda
Eurépskeho vyboru regionov som sa zasadzoval o intenzivnejSiu spolupracu s Eurdpskym parlamentom
a Eur6pskou komisiou, priGom som spolupracoval aj s ostathymi regiondlnymi a miestnymi lidrami a d’alsimi
eur6épskymi institiciami. Som hlboko presvedéeny 0 tom, Ze spolo¢ne méZzeme dosiahnut’ ovela viac.

Vdaka svojim predchadzajucim skiisenostiam vel'mi dobre viem, aky zasadny vyznam maju tieto dve odvetvia
pre Uniu. Z prve] ruky poznam redlne problémy, ktorym tieto odvetvia Celia. Viem, aka dolezita je doprava pre
vzdialené regiony EU a pre ich pocit spolupatri¢nosti s EU. Videl som aj dosah pandémie COVID-19 na cestovny
ruch i vSeobecne na nasich obéanov a podniky. Obidve tieto odvetvia maju obrovsky potencial na to, aby zvysili
naSu prosperitu, prispeli k Uspechu zelenej a digitalnej transformacie a udrzali kvalitu nasho Zivota. Predoslé
skisenosti a praca v teréne mi poméZu pri navrhovani politickych rieSeni zameranych na ob&anov.

V politickych usmerneniach zvolenej predsednicky Ursuly von der Leyenovej sa stanovuje novy plan pre
udrzatel'nu prosperitu a konkurencieschopnost’ Eurdpy. Bol by som rad, keby v filom zasadnt ulohu zohrala aj
doprava a cestovny ruch a ich priemyselné ekosystémy v ramci ich subeZnej zelenej a digitalnej transformacie.
Urobim vsetko pre to, aby sa eurdpska doprava a cestovny ruch stali konkurencieschopnejSimi, udrzatel'nejSimi



a odolnejsimi. Budem netnavne pracovat’ na tom, aby sa plne vykonala stratégia pre udrzatelnu a inteligentnu
mobilitu i program EU pre cestovny ruch do roku 2030 a aby sa obidve tieto iniciativy posunuli dopredu.

Pri plneni tejto lohy sa zameriam na podporu nasich podnikov a ¢lenskych §tatov pri zavadzani rieSeni. Budem
pracovat’ na posilneni jednotného trhu v oblasti dopravy a na investi¢énom plane pre udrzatel'na dopravu, ktorymi
sa ul'ah¢i prechod na udrzatelné dopravné rieSenia. Budem podporovat’ zavadzanie transeurdpskej dopravnej
infrastruktary a zaroven €o najlepSie vyuzivat’ digitalne nastroje, nové technologie a inovacie. Takisto vynalozim
maximalne Usilie na zachovanie postavenia Europy ako poprednej turistickej destinacie a popri tom zabezpeéim
udrzatel'nost’, odolnost’ a konkurencieschopnost’ tohto odvetvia.

Budem pracovat’ pod vedenim vykonného podpredsedu pre sudrznost’ areformy a spolupracovat s d’al$imi
prislusnymi vykonnymi podpredsedami, podpredsedni¢kami, komisarmi a komisérkami na podpore zelenej
a digitalnej transformécie a posiliiovani konkurencieschopnosti eurdpskej dopravy a cestovného ruchu.

Uvedomujem si, Ze pracovna sila v odvetvi dopravy nie je dostato¢ne rozmanita. Doprava je stale odvetvim,
v ktorom vyrazne dominujii muzi. Pracovna sila v doprave zaroven rychlo starne, ¢o eSte viac zvysuje potrebu
prilékat’ do tohto odvetvia rozmanitejsi okruh talentov. Som odhodlany zabezpecit, aby sa do dopravnej politiky
zaclenili aspekty rovnosti, najmé pokial’ ide 0 pohlavie a vek, v zaujme G¢inného rieSenia vyziev, ktorym &eli
odvetvie dopravy, vratane nedostatku zamestnancov a potreby zvySovania urovne zrucnosti a rekvalifikéacie
zamestnancov, aby boli nad’alej pripraveni na technologické zmeny a prebiehajlcu automatizéciu a digitalizaciu.

Konkrétne urobim vsetko pre podporu iniciativy ,,Zeny a doprava — Platforma EU pre zmenu* a siete vyslancov
pre rozmanitost’ v doprave. Takisto mam v tumysle udrziavat’ pravidelny dialog s mladymi 'ud’mi o ich ambiciach
a vyzvach, ktoré vnimaj, pokial’ ide 0 pracovné miesta v odvetvi dopravy, aby som lep$ie pochopil ich o¢akavania
a obavy. Preto uz pocas prvych 100 dni svojho mandatu planujem zorganizovat’ politicky dialég s mladezou.

Som si plne vedomy povinnosti stanovenych v zmluvach (&lanok 17 ods. 3 ZEU, ¢lanky 245 a 339 ZFEU)
a potvrdzujem svoj zavézok tieto povinnosti v plnej miere dodrziavat, a to aj pokial’ ide 0 najvyssie etické normy
a kdédex spravania komisarov. Moje vyhlasenie o zdujmoch stanovené v kddexe spravania komisarov je hotové
a pristupné verejnosti a bude sa podl'a potreby aktualizovat’.

Zavézujem sa, Ze sa budem vyhybat’ akejkol'vek pozicii ¢i situacii, ktora by mohla spochybnit’ moju nezavislost,
nestrannost’ a funkcieschopnost’ v sluzbach Komisie. Zavazujem sa informovat’ predsednicku Komisie 0 kazdej
situacii, ktora by mohla hrozit’ konfliktom zaujmov pri vykone mojich sluzobnych povinnosti.

Takisto sa zavdzujem dodrZiavat’ povinnosti tykajuce sa transparentnosti, ktoré st stanovené v kddexe spravania,
konkrétne stretavat’ sa len Stymi organizaciami alebo samostatne zarobkovo cinnymi osobami, ktoré su
zaregistrované v registri transparentnosti.

2. Riadenie portfdlia a spolupraca s Eurépskym parlamentom

Mozete sa zaviazat, ze budete Parlament riadne informovat' 0 svojej cinnosti, ako aj 0 cinnosti svojich utvarov?
V com podla Vas spociva Vasa zodpovednost voci Parlamentu?

Aké konkrétne zavizky ste pripraveny prijat, pokial ide 0 Vasu spoluprdacu s Parlamentom a pritomnost
V Parlamente, ¢ uz vo vyboroch, alebo v pléne, ako aj 0 transparentnost, spoluprdcu a ucinné opatrenia
v nadvaznosti na pozicie Parlamentu ajeho Ziadosti o legislativne iniciativy? Ste v savislosti s planovanymi
iniciativami alebo prebiehajicimi postupmi pripraveny véas poskytovat Parlamentu informdcie a dokumenty
rovnako ako Rade?

Ak budem potvrdeny vo funkcii komiséra, prevezmem plnd politicki zodpovednost za &innosti Vv oblasti
udrzatelnej dopravy a cestovného ruchu, ako sa stanovuje v poverovacom liste, ktory mi bol zaslany
17. septembra. Svoje povinnosti budem vykonavat' v plnej spolupréci s ostatnymi ¢lenmi kolégia komisarov
a v stlade s pracovnymi postupmi stanovenymi predsednickou, a to pri plnom reSpektovani zasady kolegiality.
Svojich kolegov budem tizko zapajat’ do tvorby, prijimania a uskutociiovania politickych iniciativ potrebnych na
plnenie politickych usmerneni, ktoré predsednicka Ursula von der Leyenova predlozila Europskemu parlamentu
v jali.

Verim, 7e medziinititucionalna spolupraca je podstatou Gi¢inného fungovania institucionalneho systému EU, ako
aj efektivnosti alegitimnosti rozhodovania Unie. Moja Cinnost’ V tejto oblasti sa bude inSpirovat’ a riadit
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zékladnymi zdsadami, ako je otvorenost’, vzajomna dovera, efektivnost’ a pravidelnd vymena informacii. Budem
podporovat’ a plne re$pektovat’ ustanovenia ramcovej dohody z roku 2010 a Medziinstitucionalnej dohody 0 lepsej
tvorbe prava z roku 2016. Som si vedomy, Zze Eurdpsky parlament a Rada si ako spoluzdkonodarcovia vyzaduju
rovnaké zaobchéadzanie.

Som plne odhodlany zabezpecit’, aby moja interakcia s Europskym parlamentom bola otvorend, transparentna
a konstruktivna. Chcem, aby bol nas vzt'ah zaloZzeny na vzajomnej dévere. Zabezpe¢im, aby som bol k dispozicii
na vsetkych schddzach prislusnych parlamentnych vyborov, trialdgoch a vymenach pocas plenarnych zasadnuti
tykajucich sa mdjho portfélia. S Parlamentom a prislusnymi vybormi budem spolupracovat’ vo vSetkych fazach
procesu tvorby politik, ako aj politického dialdgu. V pripade potreby sa zapojim do postupov tykajlcich sa
uzneseni podla &lanku 225 ZFEU.

Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara, nadviazem konstruktivne vztahy a zabezpecim pravidelny tok
informacii s Vyborom pre dopravu a cestovny ruch (TRAN), Vyborom pre Zivotné prostredie, verejné zdravie
a bezpecnost’ potravin (ENVI) a v pripade potreby sinymi vybormi. Som zaroven presvedéeny 0 dblezitosti
transparentnej, priamej a pravidelnej komunikéacie s ¢lenmi vyborov. Budem k dispozicii na bilateralne stretnutia
vzdy, ked’ to bude potrebné. Zabezpefim, aby otazky poslancov Eurdpskeho parlamentu adresované Komisii
Vv oblastiach alebo otdzkach, ktoré patria do mojej posobnosti, boli zodpovedané nadas a zmysluplne. V pripade
potreby vystlipim na plendrnych zasadnutiach a schédzach vyborov Eurépskeho parlamentu.

Som tiez odhodlany zabezpecit, aby bol Eurdpsky parlament dobre informovany o0 klacovych fazach
medzinarodnych rokovani, ktoré sa mozu zacat’ v oblastiach mojej pdsobnosti, ako aj o d’alsich vyznamnych
udalostiach.

Som odhodlany spolu s Eurépskym parlamentom a Radou zabezpedit' vdcSiu transparentnost’” pocas celého
legislativneho procesu. Od zadiatku svojho mandatu budem vykonavat’ ustanovenia 0 transparentnosti vratane
ustanoveni o viacroénom planovani, ako sa stanovuje V rdmcovej dohode a Medziinstitucionalnej dohode 0 lepsej
tvorbe prava. Takisto budem dodrziavat vel'mi prisne Standardy Komisie Vv oblasti transparentnosti, pokial’ ide
0 stretnutia so zastupcami zaujmovych skupin. Zavidzujem sa vykonavat program lepSej pravnej regulacie
a zabezpedit, aby navrhy politik, za ktoré som zodpovedny, vychadzali z konzult&cii s odbornikmi a verejnostou.
Pokusim sa najst’ nové spésoby a napady, ako posilnit’ hlas obanov a ob¢ianskych spolo¢nosti v Eurépskej Unii,
najmd pokial' ide 0naSu mladez. Musime podporovat participativnu demokraciu, aby boli ob¢ania dobre
informovani a zapojeni do tvorby na$ich politik. Budem aktivne bojovat’ proti dezinformaciam a pracovat’ na
poskytovani v¢asnych a jasnych informéacii o ¢innostiach Komisie a zadrovefi pozorne pocuvat obavy
zainteresovanych stran.

Zaviazujem sa tiez, Ze svoje vztahy s Generalnym riaditel’stvom pre mobilitu a dopravu a d’al§imi ttvarmi Komisie
zalozim na lojalite, dovere, transparentnosti, obojsmernom toku informécii a vzajomnej pomaoci.

Otazky Vyboru pre dopravu a cestovny ruch

3. Predsednicka von der Leyenova V poverovacom liste poverila budiiceho komisara pre udrzatelniu dopravu
a cestovny ruch, aby ,,zabezpecil, aby bola eurépska doprava konkurencieschopnejsia, udrZatelnejsia a odolnejsia
voci buducim otrasom a aby zabezpecil, Ze doprava bude bezpecnd, pristupnd a cenovo dostupna pre vsSetkych
obcanov EU*. Akd by bola Vasa stratégia a priority, a to aj pokial ide 0 konkrétne pravne predpisy, na splnenie
tejto Glohy a aky by bol harmonogram jej plnenia? Aké su podla Vias najnaliehavejsie vyzvy a ako ich planujete
riesit?

Doprava je kI'i¢ovym faktorom, ktory umoziuje konkurencieschopnost’ eurdpskeho hospodarstva a jednotného
trhu. A takto to vnimam aj ja: nielen ako samostatné dolezité hospodarske odvetvie, ale aj ako zakladny katalyzator
pre iné hospodarske ¢innosti, v neposlednom rade pre cestovny ruch. Odvetvie dopravy je zaroven klucom
k splneniu nasich cielov v oblasti klimy do roku 2030 a klimatickej neutrality do roku 2050. Z toho tieZ jasne
vyplyva, Ze dopravna politika neméZe fungovat’ a nemala by fungovat’ vo vakuu. V sllade s poslanim, ktoré mi
zverila zvolena predsedni¢ka Ursula von der Leyenova, budem V pripade potvrdenia vo funkcii vel'mi tizko
spolupracovat’ s vykonnym podpredsedom pre sudrznost areformy avsetkymi ostatnymi ¢lenmi kolégia
komisarov na tom, aby boli naSe politiky navrhnuté konzistentne aaby pri plneni cielov V oblasti
konkurencieschopnosti, udrzatenosti a odolnosti hospodarstva EU plne vyuzivali potencial odvetvia dopravy
a mobility.



Som presvedéeny 0 tom, Ze V stratégii pre udrzatelnu a inteligentnd mobilitu, ktord Eurdpska komisia prijala
v decembri 2020, bol stanoveny ambici6zny plan dopravnej politiky EU a Ze tento plan plati vo velkej miere aj na
nadchadzajuce roky. Tri piliere tejto stratégie — ¢&ize prechod na mobilitu s nulovymi emisiami, dosiahnutie
plynulej, bezpeénej a efektivnej prepojenosti a zabezpeéenie odolnejSieho jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — sa zhoduju aj s mojou viziou bududcnosti eurépskej dopravy. Mam v amysle pokracovat’ v praci, ktora
sa uz zaCala, arychlo pokrogit' snovymi prioritnymi opatreniami Komisie v oblasti udrzatelnej dopravy
a cestovného ruchu.

Ststredim sa na pracu na dopravnom systéme, ktory dokaze podporit’ konkurencieschopnost’ nasich podnikov
a prepojenost’ nasich obc¢anov, a zaroven respektovat’ klimu a zivotné prostredie. Tento ciel mozno dosiahnut’ len
pokraéujicim usilim 0 to, aby sme dosiahli subeznu zelenu a digitalnu transforméciu tohto odvetvia, presadili
prelomové inovacie a zabezpecili, aby doprava v Eurdpe bola aj nad’alej bezpeéna, pristupna a cenovo dostupna.
Odvetvie dopravy EU, a to vratane jeho priemyselnych ekosystémov, musi byt zérovei konkurencieschopné na
celosvetovej urovni, musi dokazat’ predvidat’ a pripravit’ sa na akykol'vek druh vonkaj$ich otrasov a musi byt’
schopné rychlo sa z takychto otrasov zotavit. MéZu to byt’ napriklad prirodné katastrofy, geopolitické napétie
alebo rozsiahlej$ie narusenia hospodarstva, ako sme boli svedkami pocas pandémie COVID-19. Toto odvetvie
musi zaroven podporovat’ obranu a bezpecnost’ Europy, okrem iného aj posilnenim vojenskej mobility.

Pred nami stoja mnohé vyzvy, ako poukazali aj Mario Draghi a Enrico Letta. Tykaju sa viacerych oblasti — od
potreby rozsiahlych investicii cez regulaénu roztriestenost’ a nedostatok pracovnej sily a zru¢nosti az po nerovnaké
podmienky v porovnani s tretimi krajinami.

V prvom rade prijmem opatrenia na podporu nasho odvetvia pri plneni ciel'ov v oblasti udrzatel'nosti a digitalizacie
ana odstraiovanie prekdZzok v zaujme zvySenia jeho konkurencieschopnosti. V tomto duchu mam v dmysle
predlozit’ investi¢ny plan pre udrzatel'ni dopravu, ktoré¢ho cielom je zvysit' a uprednostnit’ investicie do rieSeni
dekarbonizéacie dopravy, a vypracujem aj priemyselny akény plan EU pre automobilovy priemysel anov
priemyselnti ndAmornu stratégiu. Tieto iniciativy maji zdsadny vyznam pre zachovanie konkurenénej vyhody nasho
priemyselného ekosystému. Predlozim aj osobitny plan, ktory pomdZe pri prepajani metropol a velkych miest EU
vysokorychlostnou Zeleznicou, a to vratane no¢nych vlakov. V zaujme d’alSej podpory prechodu na iné druhy
dopravy apodpory cezhrani¢ného cestovania predlozim nariadenie 0 jednotnom systéme na elektronicku
rezervéciu a predaj listkov v zelezni¢nej doprave, ktorym sa doplnia a zlepSia existujice povinnosti Vv tejto oblasti,
a predlozim aj iniciativu v oblasti multimodalnych digitalnych sluzieb mobility, aby som nasim obéanom umoznil
udrzatelnejsie moznosti cestovania. Okrem toho budem koordinovat pripravu komplexnej stratégie EU v oblasti
pristavov v zaujme zlepSenia ich bezpeénosti, udrzatelnosti a konkurencieschopnosti. Ak budem potvrdeny vo
funkcii a ak s tym budu suhlasit’ aj ostatni ¢lenovia kolégia komisarov, vynasnazim sa predlozit’ tieto iniciativy ¢o
najskor pocas svojho funkéného obdobia.

Po druhé, ustrednym prvkom mojej prace bude aj posilnenie bezpecnosti dopravy. NaSich cestujucich
a pracovnikov v doprave musime chranit, ato Uplnym vykonanim noriem EU v oblasti bezpe¢nosti dopravy
v celej EU a vo vietkych druhoch dopravy, zlep§enim nastrojov, ktoré mame k dispozicii, na podporu a posilnenie
dohladu nad vnutro$tatnymi bezpeénostnymi organmi a podporou pri zavadzani inteligentnych technologii
a skvalithovani infrastruktary, ktoré mézu zvysit’ bezpec¢nost’ nasich dopravnych systémov. Na za¢iatku svojho
funk¢éného obdobia mam v imysle predlozit’ balik opatreni v oblasti technického stavu vozidiel, ¢im sa zlepsi
sposob fungovania klI'i¢ovych systémov bezpeénosti a kontroly emisii vo vozidlach, a prijmem opatrenia na
rieSenie podvodov spojenych s pocitadlom celkovej prejdenej vzdialenosti.

Po tretie, zameriam sa na to, aby sa podarilo uc¢inne a dosledne vykonavat’ a presadzovat’ vyznamny stibor platné¢ho
acquis EU v oblasti dopravy. Plati totiz, Ze najddlezitejsie politické ciele — od spravodlivej hospodarskej stitaze az
po prisne socialne, environmentalne a bezpe¢nostné normy a uéinna ochranu cestujucich — Uplne zavisia od toho,
¢i sa tieto dohodnuté pravidla plne uplatiuju v celej Unii. Ak sa nesdstredime na vykonéavanie a presadzovanie
predpisov, skutoény jednotny trh s dopravnymi sluzbami ostane len tGZobnym prianim. V rdmci tejto préce si
pozorne vypocujem ndzory a skusenosti vSetkych zainteresovanych stran a prislusnych organov a budem viest’
dialégy o vykondvani tychto predpisov. O postupoch vV tejto oblasti budem pravidelne podavat’ spravy
Eurépskemu parlamentu aRade. Vynalozim maximalne usilie na podporu zjednoduSenia azmiernenia
regulacného zat'aZenia naSich podnikov a organov verejnej spravy tam, kde to bude potrebné, a to aj maximéalne
efektivnym vyuzivanim digitalnych rieSeni.

Po stvrté, rychlo sa meniaci geopoliticky kontext v poslednych rokoch este viac zdoraznil vyznam stabilného

susedstva a pevnych medzinarodnych vézieb. V pripade potvrdenia vo funkcii budem spolu s komisarkou pre
roz§irovanie pokracovat’ v aktivnom programe rozsirovania v zdujme urychlenia integrécie kandidatskych krajin
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do dopravnych systémov EU. Zameriam sa na rozsirenie transeurépskej dopravnej siete (TEN-T), zlepSenie
fyzickych prepojeni a podporu zostladenia kandidatskych krajin s pravidlami EU. Doprava bude mat v kone¢nom
dosledku zasadny vyznam pre uspesnt integraciu do jednotného trhu a sidrznost’ tychto krajin. Budem pracovat’
na lepSom prepojeni a uzsej spolupraci s nagimi d’al$imi medzinarodnymi partnermi a spojencami, aby sme mali
efektivne a u¢inné logistické trasy pre dodavky a vyvoz kritickych surovin a tovarov a zaroveii mohli propagovat’
normy a postupy EU po celom svete. Som jednoznaéne presvedéeny, ze mnohé budice vyzvy sa nam podari
vyriesit len vtedy, ak sa budeme angaZovat’ aj za hranicami. Zabezpe¢im preto, aby EU zohravala vedtcu tlohu
na prislusnych medzinarodnych férach a vo vzt'ahu k nasim kI"aéovym medzinarodnym partnerom a propagovala
na$e prisne bezpe¢nostné, socidlne a environmentélne normy.

Budem zaroveni pracovat’ na ochrane zaujmov eurdpskeho dopravného priemyslu a jeho priemyselnych
ekosystémov, ato aj posilnenym uplatiiovanim existujucich dohdd s tretimi krajinami (napr. dohdd o leteckej
doprave) a uzatvaranim novych vzajomne prospesnych obchodnych dohdd a partnerstiev.

V zaujme splnenia tychto politickych cielov budem spolupracovat’ s Eurépskym parlamentom a Radou na
ukonéeni legislativnych rokovani 0 zostavajicich iniciativach, ktoré maju z&sadny vyznam pre
konkurencieschopnost’, bezpeénost’ a udrzatel'nost’ nasho odvetvia. Patria sem iniciativy zamerané na rieSenie
regulaénej roztriestenosti na jednotnom trhu EU v oblasti dopravy, zlepenie bezpecnosti cestnej a namornej
dopravy a d’alsie stimuly Vv zaujme zavadzania udrZateI'nych dopravnych rieSeni.

V neposlednom rade potrebuje doprava v Eurdpe investicie v bezprecedentnom rozsahu. Tie sa tykaji kl'a¢ového
ciel'a dokongit siet TEN-T, kostru nagho dopravného systému, zvysit odolnost’ infrastruktary EU vogi prirodnym
katastrofam alebo nepriatel'skym akcidm a prispiet’ k europskej obrane a bezpe¢nosti opatreniami na zlepSenie
vojenskej mobility, zavadzanie inovacnych rieSeni amodernizaciu naSich flotil, ulahéenie investicii do
udrzatelnych paliv atechnolégii na dekarbonizaciu tohto odvetvia a inteligentnej$iu organizaciu mobility
vV mestach.

4. Aké opatrenia prijmete na zabezpecenie toho, aby EU dosiahla svoje ciele v oblasti klimy v odvetvi dopravy,
ato pokial ide 0 vykondvanie a/alebo prispésobenie sucasnych a navrhovanie novych pravnych predpisov,
azdaroven aby sa zaistili rovnaké podmienky pre europske dopravné spolocnosti, konkurencieschopnost
eurdpskeho odvetvia dopravy a kvalitné a atraktivne pracovné miesta v Eurépe?

Odhaduje sa, ze dosiahnutie klimatickej neutrality do roku 2050 si bude vyzadovat 90 % znizenie emisii
sklenikovych plynov z dopravy a zvysSenie podielu energie z obnovitelnych zdrojov vyuZivanej v doprave na
94 %. V sulade so stratégiou pre udrzatel'nu a inteligentn mobilitu budem pracovat’ na tom, aby boli vSetky druhy
dopravy udrZatelnejSie, na tom, aby sa zlepsil aulah¢il pristup ob&anov k pristupnym a cenovo dostupnym
moznostiam udrZatel'nej dopravy a mobility, a na tom, aby boli obéanom a podnikom ponuknuté vhodné stimuly,
vd’aka comu budi moct’ prijimat’ informované rozhodnutia. Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara, budem
s prislusnymi vykonnymi podpredsedami, ako aj s komisdrom pre Klimu, nulovd bilanciu emisii a ¢isty rast
a komisarom pre energetiku a byvanie Gzko spolupracovat’ na tom, aby sme splnili naSe spolo¢né ciele
udrzatelnosti, ¢o sa da uspeSne dosiahnut’ len uzkou vzajomnou spolupracou akoordinaciou medzi nasimi
prislusnymi oblast’ami politiky.

Vseobecny politicky ramec uz bol zavedeny V predchadzajucom funkénom obdobi Komisie a verim, Ze tieto
pravidla poskytuji potrebna predvidatelnost’ pre vSetky zainteresované strany, aby mohli zacat’ s investiciami
a prechodom na CistejSie rieSenia. Zaroven musime vyvinut’ vicsie Usilie na vytvorenie vhodnych priaznivych
podmienok, ato technologicky neutralnym spésobom. Na to budeme musiet’ predovsetkym zabezpecit
pristupnost’ a cenovi dostupnost’ dostatoéného mnozstva udrzatelnych zdrojov energie pre vsetky odvetvia
dopravy. Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara, urobim to aj prostrednictvom pravidelnych dialégov so
zainteresovanymi stranami, kde sa bude diskutovat’ 0 tom, ako ¢o najlepSie zosuladit’ vykonavanie S realitou
Vv praxi.

V zaujme dosiahnutia tohto ciel'a mam v Umysle v prvom rade predlozit’ investi¢ny plan pre udrzatelnti dopravu.
V nadvéznosti na Dohodu o ¢istom priemysle by sa nim uréili opatrenia na G¢innu podporu energeticke;j
transformacie v doprave a na zvySenie investicii do vyroby a dodavok udrZzate'nych dopravnych paliv v Eurdpe,
najma pre leteckd a ndmornu dopravu, ako aj opatrenia tykajlce sa pristupu k elektrickej energii pre dopravu.
Budem pozorne monitorovat’ a posudzovat’ pokrok Vv oblasti dohodnutého zavadzania udrzatelnych leteckych
anamornych paliv, aby sa vdaka naSim pravidlam darilo plnit’ ciele, a Vv pripade potreby nebudem véhat
s pripadnymi Upravami.



Zmena klimy je celosvetovym problémom a vyzaduje si celosvetové rieSenia. V koordinacii s ¢lenskymi $tatmi
budem spolupracovat’” s Medzinarodnou organizaciou civilného letectva (ICAO) a Medzinarodnou namornou
organizaciou (IMO) na tom, aby sme pripravili rovnako ambiciézny globalny program. Je to nevyhnutné jednak
na zabezpeGenie rovnakych podmienok a konkurencieschopnosti eurépskych leteckych a namornych spolo¢nosti,
ktoré pOsobia po celom svete, ako aj na dosiahnutie pokroku pri dosahovani cielov Vv oblasti udrzatelnosti
a dekarbonizacie dopravy na celosvetovej Urovni (pozri moje odpovede na otazku 6).

Po druhé, s cielom pomoct’ dostat’ cestnit dopravu na stabilnt cestu dekarbonizicie budem dohliadat’ na rychle
vybudovanie pouzivatel'sky ustretovej infraStruktary nabijacich a &erpacich stanic v celej Eurdpe, pozorne
monitorovat’ vyvoj Vv Elenskych Statoch a do roku 2027 pripravim preskimanie nariadenia o infrastruktare pre
alternativne paliva, aby sa odstranili pripadné nedostatky. S komisarom pre energetiku a byvanie budem
spolupracovat’ na tom, aby sme zosuladili rozvoj dopravnej a energetickej infrastruktiry potrebnej na uspokojenie
buddceho narastu dopytu po elektrine v doprave, a to aj v pripade tazkych Gzitkovych vozidiel. Takisto mam
v umysle posudit’, ako podporit’ rychlejsi prechod na vozidla s nulovymi emisiami, ato aj v podnikovych
vozovych parkoch (pozri aj odpoved’ na otazku vyboru ENVI).

Zaroven sa budem usilovat 0 zvySenie investicii do Zelezni¢nej infrastruktiry a sluzieb vysokorychlostnej
Zelezni¢nej dopravy, 0 ich zavadzanie a o zlepSenie komfortu cestujiicich cez jednotny systém na elektronicka
rezervaciu apredaj listkov v celej Eurdpe scielom podporit’ vdésie vyuzivanie Zelezni¢nej dopravy ako
udrzateI'ného spdsobu dopravy (pozri moju odpoved’ na otazku 3). Okrem toho budem podporovat’ europske mesta
pri priprave planov udrZatel'nej mestskej mobility, ktoré stavaju do centra pozornosti verejn dopravu a bezpeént
aktivnu mobilitu. NadviaZzem aj na vykonavanie eurépskeho vyhlasenia o cyklistickej doprave, a to podrobnou
spravou uz v budicom roku.

Zaroveti budem pracovat’ na posilneni jednotného trhu EU v oblasti dopravy, budovani efektivnej siete dopravnej
infrastruktury a podpore inovaénych dopravnych rieSeni (pozri moje odpovede na otazky 1 a4). lde o oblasti
s velkym nevyuzitym potencidlom na zvysenie efektivnosti a rastového potencialu EU, ktoré mozu zaroveii
priniest’ uspory emisii.

Konkurencieschopnost’ europskych dopravnych podnikov zavisi od dostupnosti kvalifikovaného a vyskoleného
personalu. Musime urychlene riesit’ su¢asny problém nedostatku pracovnikov v tomto odvetvi a reagovat’ na vyzvy
spojené s rekvalifikaciou a zvySovanim Grovne zrucnosti pracovnej sily. V roku 2024 bolo prijaté odporac¢anie
o prostriedkoch na rieSenie vplyvu automatizacie a digitalizacie na pracovnikov v doprave. Budem spolupracovat’
S vnutroStatnymi organmi a prisluSnymi zainteresovanymi stranami na zintenzivneni Usilia, vd’aka ktorému by sa
malo zabezpelit, ze pracovna sila bude mat’ potrebné zrucnosti na prispdsobenie sa novym technologiam
a inovacidm v oblasti udrzatelnosti aj digitalizacie. V Uzkej spolupréci s vykonnou podpredsedni¢kou pre T'udi,
zruénosti a pripravenost’ podporim aj usilie v rdmci rozsiahleho partnerstva Paktu o zruénostiach v oblasti
automobilového priemyslu a stavby lodi a nAmornych technoldgii.

Dal$im zasadnym spdsobom riesenia su¢asného problému nedostatku pracovnej sily je zlepSenie pracovnych
podmienok pracovnikov v doprave. Okrem iniciativ, ktoré predlozi vykonna podpredsednicka pre l'udi, zruénosti
a pripravenost’ na podporu kvalitnych pracovnych miest — napriklad plan pre kvalitné pracovné miesta — budem
pokragovat v Usili 0 zlepsenie pracovnych podmienok najmi pracovnikov v doprave. EU ma cely rad pravnych
predpisov V socialnej oblasti zameranych na zlepSenie Zivotnych podmienok vodi¢ov, posadok ¢i inych
pracovnikov v doprave. Mojou prioritou bude zlepsit’ vykonavanie a presadzovanie tychto predpisov, ktoré sa stéle
neuplatiluji rovnomerne. V tejto oblasti bude mat zdsadny vyznam vykondvanie pravidiel na zlepSenie
pracovnych podmienok a pravidiel tykajucich sa odpocinku vodi¢ov, podpora rozvoja bezpeénych a chranenych
parkovisk, ako aj opatrenia na zvySovanie informovanosti 0 pracovnych a socialnych pravach a povinnostiach
(mobilnych) pracovnikov s prihliadnutim na $pecifika kazdého druhu dopravy. Do dopravnych profesii musime
prilakat’ viac zien a mladych pracovnikov.

Vo vsetkych tychto bodoch je jasné, ze prechod na udrZateInejSiu mobilitu sa musi zosuladit’ s potrebnou
prepojenostou a cenovou dostupnostou dopravy. Je to mimoriadne naliehavé, kedZze doprava uz predstavuje
v priemere 12,5 % rozpo&tu domécnosti v EU. V zaujme rieSenia tychto negativnych socialnych dosahov budem
nabadat’ Clenské Staty, aby pri formulovani svojich socidlno-klimatickych planov nalezite zohl'adnili potreby
v oblasti dopravy a mobility, a mdm v umysle pomoct’ im tym, Ze vypracujem odporucania na rieSenie chudoby
v oblasti mobility ana jej predchadzanie. Prispeje to k praci vykonnej podpredsednic¢ky pre ludi, zru¢nosti
a pripravenost’ pri priprave stratégie EU na boj proti chudobe.



5. Podla Draghiho spravy méze zlepsSenie infrastruktury a sluzieb, ako aj ucinnejsie riadenie Zeleznicnej
a vnutrozemskej vodnej dopravy podporit dalsi rast, pomoct riesit pretazenie a uspokojit rastuci dopyt. Odhaduje
sa, Ze pretazenie ciest stoji EU priblizne 230 milidrd EUR rocne. Okrem toho V sii¢asnosti pretrviva nedostatok
kvalifikovanej pracovnej sily vo vsetkych druhoch dopravy. Aké kroky planujete podniknut' s cielom premenit ciele
prechodu na iné druhy dopravy a multimodality na skutocnost, a to tak pre cestujicich, ako aj pre nakladnu
dopravu v stlade so stratégiou pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu, a riesit nedostatok pracovnikov v odvetvi
dopravy? Ako V tejto siuvislosti zabezpedite, aby efektivnejSia Zeleznicnd a vnitrozemskd vodné doprava (ktora
V poverovacom liste chyba) bola aj nadalej V plnej miere sucastou tejto stratégie? Aké konkrétne legislativne
opatrenia planujete prijat aj z hladiska multimodality, aby sa multimodalna doprava stala efektivnejsou,
pristupnejsou a cenovo dostupnejsou pre obéanov EU? N akom ¢asovom horizonte?

Stratégia pre udrzatenu a inteligentni mobilitu poskytuje jasni viziu na zvySenie udrZatelnosti dopravy
a stanovuje dolezité milniky stvisiace S potrebou zvysit vyuzivanie udrzatelnejSich druhov dopravy, napriklad
vyrazne zvysit vysokorychlostnii Zelezni¢nu dopravu a Zeleznicni nakladnii dopravu a zvysit dopravu po
vnutrozemskych vodnych cestach a pribreznti nAmornt dopravu. Na dosiahnutie tychto milnikov musi Komisia,
vnutrostatne a miestne organy, ako aj iné zainteresované strany urobit’ viac.

Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara, chcem zabezpecit, aby Komisia prevzala vediucu ulohu. Mojou
prioritou je pripravit ambicidézny plan na pomoc pri prepajani metropol a velkych miest EU vysokorychlostnou
zeleznicou, a to t€innym vykonavanim politiky TEN-T, a zamerat’ sa na pocetné zostavajiice prekazky braniace
lepSej prepojenosti vSetkych eurdpskych zZelezni¢nych sluzieb, ktoré nie st dostato¢ne interoperabilné, napriklad
pokial’ ide o signaliziciu a nedostatoéné zavadzanie inych digitalnych technologii. Tieto opatrenia prispeju aj
k rozsireniu spojeni, a to aj prostrednictvom nocnych vlakov a modernejSej a pruznejsej zelezni¢nej nakladne;j
dopravy, aby boli primerane obsluhované vSetky regiony Europy. Ked’ze zelezni¢nti dopravu musi podporovat’
silny a roznorody Zelezni¢ny dodavatel'sky priemysel a kompetentna pracovna sila, svoju pozornost’ stistredim aj
na podporu rieSeni, pri ktorych sa ocakava, Ze prispeji K lep$iemu fungovaniu eurdpskeho Zelezni¢ného systému.

Zasadnu tlohu pri zlepSovani ponuky sluzieb Zelezni¢nej dopravy pre nasich obéanov bude mat aj nad’alej
vykonavanie a presadzovanie §tvrtého Zelezni¢ného balika.

Ako som uz vysvetlil vy$Sie, mam v imysle spustit’ ¢o najskor iniciativu na rieSenie multimodalneho predaja
cestovnych listkov, a to aj prostrednictvom nariadenia o jednotnom systéme na elektronickl rezervéaciu a predaj
listkov najneskor do konca roku 2025, ¢im sa doplnia a zlepSia existujuce povinnosti Vv tejto oblasti, ako aj
iniciativu v oblasti sluzieb multimodalnej digitilnej mobility s cielom ulahgit’ pristup k moznostiam cestovania
po Zeleznici a zvysit’ ochranu cestujucich.

Okrem toho budu kI"i¢ovymi oblastami Cinnosti zlepSenie Zelezni¢ného prepojenia prostrednictvom modernizacie
infrastruktary a novych cezhraniénych spojeni alepSia integracia Zelezni¢nej siete sinymi druhmi dopravy.
Dolezité bude aj rieSenie sti¢asnych otazok tykajucich sa systému certifikacie rusfiovodi¢ov (pozri moje odpovede
na otazku ¢. 2 k téme nedostatku pracovnej sily).

V zaujme G¢innej multimodality by sa nemalo zabtidat  ani na dolezitu Gilohu, ktort1 zohravajt iné druhy hromadne;j
dopravy, napriklad verejna doprava, spolo¢na mobilita ¢i autokary, @ mal by sa ul'ah¢it’ ich prechod na vacsiu
udrzatelnost. Uginné vyuzivanie a vykonavanie planov udrzatelnej mestskej mobility, investicie do udrzatelnej
a bezpetnej infrastruktiry mestskej dopravy a podpora aktivnych druhov dopravy budi nevyhnutné na zvysenie
udrzatel'nosti a efektivnosti naSho multimodalneho dopravného systému a na zmiernenie pretazenia mestskych
ciest.

Pokial’ ide 0 vnutrozemsku plavbu, zameriam sa na vykonavanie akéného planu Naiades III s cielom pomdct’
presmerovat’ viac tovaru na vnutrozemskd vodntl dopravu. Osobitni pozornost’ budem venovat’ zabezpeceniu
nepretrzitej splavnosti v celej sieti a privediem toto odvetvie k plavidldm a pristavom s nulovymi emisiami.
Zaroveti budem pracovat’ na podpore digitalnych rieSeni v zaujme zvySenia efektivnosti v tomto odvetvi a jeho
lepSej integracie do logistického ret'azca. V tejto stvislosti je nevyhnutné, aby Eurdpsky parlament a Rada dosiahli
dohodu o navrhovanej revizii smernice 0 harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzbach (RIS).

Som odhodlany zvysit’ objem intermodalnej nakladnej dopravy, ktora kombinuje environmentalnu vykonnost
a energetickl G¢innost’ Zelezni¢nej dopravy, pribreznej ndmornej dopravy a vnltrozemskych vodnych ciest
s flexibilitou cestnej dopravy. Ide o najsl'ubnej$i a najdynamickejsi trhovy segment nakladnej dopravy. Urobim
vSetko, ¢o je v mojich silach, aby som dosiahol ambiciéznu dohodu o navrhovanej revizii smernice
0 kombinovanej doprave.



Zameriam sa aj na bezpapierovl dopravu — na dalSie odstrafiovanie prekdzok intermodalnej dopravy
a zjednoduSovanie administrativnych postupov v inych oblastiach v prospech podnikov aj ob¢anov. Téato praca
doplni a vyuzije existujuce néstroje, ako su elektronické tidaje o nakladnej doprave (eFTI) a eurdpske prostredie
jednotnej namornej platformy (EMSWe), ktoré by po uplnom zavedeni mali priniest’ znaéné zvysSenie efektivnosti
nakladnej dopravy a odvetvia logistiky.

Okrem toho musime posilnit’ postavenie spotrebitelov, ktori v Coraz vacSej miere pozaduju CistejSie vyrobky
a sluzby. V tejto stvislosti sa spolieham na spolupracu Eurdpskeho parlamentu a Rady pri dohode o navrhovanej
iniciative CountEmissionsEU, ktord umozni vytvorit' spolony ramec na vypocet emisii sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb. V tomto ohl'ade bude uzito¢ny aj pripravovany systém oznacovania, ktory bude vysledkom
vykonavania iniciativy ReFuelEU Aviation — tento systém bude cestujiicich informovat’ o environmentalnych
vlastnostiach letov.

Ako som uz spomenul, S vykonnou podpredsedni¢kou pre l'udi, zruénosti a pripravenost’ budem spolupracovat’
S vnutroStatnymi organmi a prislusnymi zainteresovanymi stranami na zintenzivneni usilia, vd’aka ktorému by sa
malo zabezpecCit’, ze pracovna sila bude mat potrebné zrucnosti na prispdsobenie sa novym technologiam
a inovaciam v oblasti udrzatelnosti aj digitalizacie.

6. Predpoklada sa, Ze dokoncenie siete TEN-T prinesie V roku 2050 rocné zvysenie HDP 0 467 miliard EUR, ale
bude si vyzadovat priblizne 845 miliard EUR a Komisia a clenské Staty doteraz nepredlozili komplexny plin na
zabezpecenie potrebného financovania. Ako by ste zabezpecili primerané financovanie realizdacie siete TEN-T,
najma v rdmci pripravovaného nariadenia o NPE a v budiicom VFR? Ako méze Komisia stimulovat a prildkat
sukromné investicie, aby preklenula tato medzeru, a ako by ste navrhli podporit verejno-sikromné partnerstvg?

i

Hlavnym ciel'om po¢as méjho mandatu bude vyrazne zlepsit' prepojenost’ Eurépy — v ramci EU, s nagimi susedmi
aj so zvyskom sveta. To je zéklad fungovania jednotného trhu, ktory umoznuje volny pohyb tovaru, sluzieb,
cestujlcich a pracovnikov. Cestujdci, pracovnici a tovar musia mat’ moznost’ pohybovat’ sa v ramci Unie rovnako
'ahko ako Vv ramci svojho ¢lenského §tatu.

V revidovanom nariadeni, ktorym sa zavadzaju usmernenia pre transeuropsku dopravna siet’ (TEN-T), sa
stanovuje ciel’ dokoncit’ zakladnu eurdpsku dopravnu siet’ do roku 2030. Nasledujucich pat’ rokov bude mat’ teda
zasadny vyznam pre to, aby sme dosiahli pokrok pri dokon¢ovani zakladnej siete, a pre to, aby sme ukazali, Ze
dokazeme dosiahnut’ vysledky. V tejto stivislosti budem vel'mi pozorne monitorovat’ vykonavanie tohto a d’alsich
ustanoveni uvedeného nariadenia. V spolupréci s koordindtormi TEN-T, ¢lenskymi $tatmi a Eurdpskym
parlamentom zabezpecim riadne monitorovanie pokroku a lep$iu koordinaciu s ¢lenskymi §tatmi a prislusnymi
organmi. Okrem tejto zdkladnej siete sa budem snazit’ zabezpecit’ aj pokrok v rozsirenej zakladne;j sieti a suhrnnej
sieti, aby sme nezabudli na Ziaden region. Je to nevyhnutné nielen na zlepSenie izemnej a socialnej sudrznosti
v EU, ale aj na posilnenie nasho jednotného trhu.

Revidovanym nariadenim o TEN-T sa nase dopravné koridory rozsirili na Ukrajinu a Moldavsko, ¢im sa polozili
zaklady dlhodobejsieho prepojenia oboch tychto krajin s EU. Zaroveii sa nasa dopravna siet’ rozsirila na zapadny
Balkan, ¢o pomoze urychlit’ integraciu tohto regionu do nasho eurépskeho dopravného trhu. Mojou prioritou bude
realizicia tychto planov v praxi. Zaroven sa zavizujem pokraCovat’ V kriticky dolezitej praci na koridoroch
solidarity s cielom zabezpedit dobre fungujice alternativne logistické trasy medzi EU a Ukrajinou (a
Moldavskom) cez vnitrozemské vodné cesty, cesty a Zeleznicu.

Dokoncenie siete TEN-T si bude vyzadovat’ zna¢né investicie: odhaduje sa, Ze samotna zakladna siet’ si vyziada
investicie vo vyske priblizne 515 milidrd eur. Nastroj na prepajanie Eurdpy v sti¢asnom viacro¢nom finanénom
ramci pomohol pokroéit’ v dokonovani kl'a¢ovych cezhraniénych prepojeni a urychlit’ obnovu EU po pandémii.
S komisarom pre rozpocet, boj proti podvodom a verejnu spravu budem tzko spolupracovat’ na tom, aby buduci
viacro¢ny finan¢ny ramec odrazal vyzvy, ktoré stoja pred odvetvim dopravy, najmé cezhrani¢né vyzvy, chybajiice
prepojenia a vojenska mobilita, s cielom podporit’ rozsiahle presuny jednotiek a materiélu.

Zaroven budem nad’alej spolupracovat’ s ¢lenskymi $tatmi a miestnymi orgdnmi na tom, aby sa nase spolocne
dohodnuté ciele plne odrazali vich rozpoctoch a investicnych planoch. Musime preskimat’ aj moznosti
financovania mimo verejného sektora, a preto budem pracovat’ na rozvoji inovativnych zdrojov financovania, a to
aj na zéklade pozitivnych skdsenosti s kombinovanim grantov s Gvermi v ramci Néstroja na infrastruktiru pre
alternativne paliva. Budem spolupracovat’ najmi s Europskou investi¢nou bankou a Eurépskou bankou pre obnovu
a rozvoj na tom, aby ich uverové stratégie odrazali najnaliehavejSie politické potreby. Je potrebné zamysliet’ sa aj
nad tym, ako moze vel’'mi robustny a vyspely stbor projektov suvisiacich s eurdpskymi dopravnymi koridormi
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prilakat’ dlhodobé investicie od sukromnych subjektov a fondov. V neposlednom rade budem nalichat’ na ¢lenské
Staty, aby urychlili postupy udel'ovania povoleni a znizili administrativnu zat'az pre stkromnych partnerov.

7. Ako planujete podporovat odolné, udrZatelné akonkurencieschopné odvetvie cestovného ruchu v silade
s programom EU pre cestovny ruch do roku 2030 a Deklaréaciou z Palmy z roku 2023 a zdroveii zabezpecit
hospodarsky rast a lepsie riadenie tokov cestovného ruchu v silade s potrebami miestnych komunit? Zaviazali by
ste sa pred rokovaniami o budicom VFR k tomu, zZe budete trvat na dlhodobej vyzve vyboru TRAN na vytvorenie
samostatného rozpoctového riadku pre cestovny ruch?

V prvom rade, ak budem potvrdeny, bude pre miia ctou byt komisdrom pre udrzatelny cestovny ruch. Mam
Vv umysle dat’ tomuto rozhodnutiu predsednicky von der LeSetiovej skuto¢nu podstatu, aby sa premietlo do
plnohodnotnych eurdpskych politik.

Udrzatelny cestovny ruch je pozitivnym impulzom pre eurépske hospodarstvo, ako aj pre regionalne a miestne
komunity v celej Eurdpe. Ide o dynamicky priemyselny ekosystém, ktory zastupuje viac ako 3 miliény malych
a strednych podnikov. Toto odvetvie priddva hodnotu aj naSmu spoloénému prirodnému a kultarnemu dedi¢stvu
a prispieva k hospodarskej a socidlnej sudrznosti regionov vratane tych najvzdialenejSich alebo znevyhodnenych
regionov. Cestovny ruch je vSak zaroveinl vysoko koncentrovany v konkrétnych regiénoch a stoji pred viacerymi
vyzvami, od zmeny klimy az po nedostatok pracovnych sil —tak, ako je to aj v pripade dopravy. Som presvedceny,
7e¢ EU si musi zachovat svoju poziciu najoblibenejsej turistickej destinacie na svete a zéroven zabezpegit, aby
bol cestovny ruch udrzatelnej$i, vyvaZenejSi a priaznivej§i pre zachovanie dobrych zivotnych podmienok
miestnych komunit.

Som odhodlany podporovat’ odolné, udrzate'né a konkurencieschopné odvetvie cestovného ruchu, na ktorom sa
dohodli ¢lenské Staty v rdmci Eurdpskeho programu pre cestovny ruch do roku 2030. Hoci ma cestovny ruch jasny
smer a dohodnuté opatrenia, ciele a zodpovednosti, som presved&eny, Ze na jeho Gc¢innej$iu podporu a propagéciu
musime lepsie vyuzivat’ synergie, ktoré existujii v ramci roznych politik EU, a najmé v oblasti dopravy. Preto, ak
budem potvrdeny vo funkcii komisara, po rozsiahlych konzulticiach s prislusnymi zainteresovanymi stranami
vratane miestnych a regionalnych samosprav predlozim stratégiu na urychlykonavania tohto programu a podporu
ekonomickeho zdbvodnenia pre odolny a konkurencieschopny cestovny ruch. Podporim odvetvie cestovného
ruchu v jeho Usili 0 zniZzenie dosahov na Zivotné prostredie a 0 vytvorenie novych, ekologickejsich obchodnych
modelov. Budem nabadat’ podniky, a najmé malé a stredné podniky, aby si vybrali uznavané a spol'ahlivé systémy
a znaCky udrzatelnosti, ktoré im zase umoznia, aby boli konkurencieschopnejsimi, pokial’ ide o uspokojenie
dopytu v oblasti cestovného ruchu. Zaroven budem podporovat’ excelentnost’, okrem iného budem pokracovat’ aj
v udelovani oceneni Europske hlavné mesto a Eurdpsky zeleny priekopnik inteligentného cestovného ruchu.

Europske destinacie musia byt pripravené riadit’ toky cestovného ruchu vyvazenym sposobom. Navrhujem, aby
sa nad’alej podporovali prostrednictvom uc¢innej vymeny poznatkov, partnerského ucenia a vymeny najlepsich
postupov, najma s cielom znizit' tlaky na vyhladavané turistické centra, uplatiiovat’ preventivne opatrenia,
zvySovat informovanost’ 0 zodpovednom sprévani v oblasti cestovného ruchu a zapajat’ hostitel'ské komunity do
vytvérania a realizacie modelov udrzatel'ného cestovného ruchu. V Deklaracii Rady z Palmy z roku 2023 sa ako
jedna z kI'a¢ovych otazok zdoraznila socidlna udrzatelnost’ cestovného ruchu. Je tiez ustrednym bodom na ceste
transformacie cestovného ruchu. Budem nad’alej podporovat’ turistické destinacie v tom, aby boli pripravené ¢elit’
klimatickym zmenam.

Dolezita ulohu pri zabezpecovani optimalneho riadenia tokov cestovného ruchu pre jednotlivé destinacie budu
zohravat’ aj relevantné udaje. V tejto suvislosti vytvara Komisia datovy priestor pre cestovny ruch, ktory umozni
subjektom cestovného ruchu vratane destinacii prijimat’ presnejSie a informovanejsie rozhodnutia.

V sugasnosti je podpora EU pre cestovny ruch rozptylena v rdznych programoch financovania z prostriedkov EU.
Priprava budiiceho viacro¢ného finanéného ramca poskytne prileZitost’ na to, aby bol rozpocet EU jednoduchsi,
cielenejsi a adresnejsi. Na tychto otdzkach budem spolupracovat’ s komisdrom pre rozpocet, boj proti podvodom
a verejnu spravu.

Bude potrebné vyvinit' aj dalSie usilie na zvySenie informovanosti aktérov ekosystému cestovného ruchu
0 existujicich moznostiach financovania, najmi pre MSP. Budem stavat’ na doterajSej praci s cielom zabezpecit',
aby naSe podniky pdsobiace v oblasti cestovného ruchu a kultarne lokality mali jednoduchsi pristup k moznostiam
financovania — na eurdpskej, vnatro$tatnej i regionalnej drovni.



Otazka Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpe¢nost’ potravin

8. V sucasnosti je odvetvie dopravy pévodcom takmer Stvrtiny emisii sklenikovych plynov v Europe. Ide o jediny
vyznamny sektor hospodarstva, v ktorom sa tieto emisie od roku 1990 na irovni EU zvysili. Preto je nevyhnutné
vyvinut' dalSie usilie na zabezpelenie toho, aby celé toto odvetvie prispievalo k dekarbonizacii a vypracovat
spravny ramec. Potrebné transformacné zmeny si spojené s mnohymi vyzvami, ako su vyzvy slvisiace s rasticim
objemom dopravy Vv oblasti infrastruktury, s narastom udrZatelnych alternativnych paliv a stimul&ciou vyroby
batérii. Aké lepsie zakladné podmienky, konkrétne kroky, casové ramce a prdavne ndstroje predlozite tak, aby
udrzatelné dopravné politiky  prispievali K hospoddarskemu  rastu, bezpecnosti pracovnych miest
a konkurencieschopnosti v Eurdpe a zdroveri zabezpedili dosiahnutie cielov do roku 2030 v rdmci Eurdpskej
zelenej dohody a klimatickej neutrdlnosti Unie? Ako zabezpecite — v spolupréci s dezignovanym komisarom pre
klimu, nulova bilanciu emisii a cisty rast — aby Unia bola lidrom na ceste k vicsim medzindrodnym zdavizkom,
pokial’ ide 0 zniZenie celosvetovych emisil sklentkovych plynov v odvetviach ndmornej a leteckej dopravy? Aké
konkrétne opatrenia planujete prijat' v ramci akéného planu EU pre automobilovy priemysel? Akd bude pravna
povaha a nacasovanie ohldseného navrhu 0 cistych podnikovych vozovych parkoch?

Potreba transformovat’ odvetvie dopravy EU v zaujme klimaticky neutralnej buducnosti je nepopieratelna. Svoje
Usilie sformulujem v stlade s ciel'mi, ktoré uz boli stanovené Vv stratégii pre udrzatelnu a inteligentn( mobilitu,
ana zaklade uz dohodnutych pravnych predpisov. Konkrétne sa zameriam na rychle zavadzanie vozidiel
s nulovymi emisiami, na zabezpecenie pristupnosti aj cenovej dostupnosti udrzatenych dopravnych paliv
a technologii, na dohl'ad nad rychlym zavadzanim infrastruktury a na rozsirenie dopravnej ¢innosti udrzatel'nejSich
druhov dopravy. Tuato transformiciu povazujem nielen za environmentdlnu nevyhnutnost’, je to zaroven aj
hospodarska prileZitost pre Eurdpu. Vedenim globalneho prechodu na udrzatelna dopravu méze EU posilnit’ svoje
vedlce postavenie v oblasti technologickych inovacii. Toto vedice postavenie posilni aj jej konkurenéné
postavenie, podpori rast a zabezpe¢i zamestnanost’ v Eurdpe.

Regulaény ramec pre znizovanie emisii vV tomto odvetvi uz bol do velkej miery vytvoreny v baliku Fit for 55,
v baliku opatreni pre efektivnu a ekologicki mobilitu a v baliku opatreni pre ekologizaciu nédkladnej dopravy.
Teraz to musime premenit na vysledky. Mojou prvou oblastou zaujmu bude preto spolupraca so
spoluzdkonodarcami na dosiahnuti dohody o navrhoch, pri ktorych sa dohoda este nedosiahla, vratane kI'ac¢ovych
iniciativ na podporu tazkych uzitkovych vozidiel Snulovymi emisiami, zlepSenie vyuZzivania Zeleznicnej
infrastruktary, podporu intermodéalnej dopravy a vytvorenie rdmca na posudzovanie a porovndvanie emisii
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb. Takisto zabezpelim, aby sa vSetky nastroje vytvorené v rdmci tychto
balikov rychlo a t¢inne vykonali.

Uspech usilia EU zavisi od splnenia viacerych ka¢ovych zékladnych podmienok. EU musi zlepsit’ svoju dopravni
infrastruktaru a pripravit’ ju na budicnost, d’alej posilnit’ jednotny trh v oblasti dopravy, ulahéit’ investicie,
podporovat’ technoldgie, ako st efektivnejSie batérie a hnacie ststavy s nulovymi emisiami, a zvysit’ efektivnost’
dopravného systému prostrednictvom digitalnych rieSeni. Kritickd oblast’ prace spoc¢iva Vv zabezpe€eni pristupu
k ovela vé¢§iemu mnozstvu elektriny z obnovitelnych zdrojov acenovo dostupnym udrzatelnym palivam.
S komisarom pre energetiku a byvanie budem spolupracovat’ na tom, aby sme zosuladili rozvoj dopravnej
a energetickej infrastruktary potrebnej na uspokojenie buduceho narastu dopytu po elektrine v doprave, a to aj
v pripade tazkych uzitkovych vozidiel. Zaroven sa budem usilovat’ 0 zvysenie vyroby a distribucie obnovitelnych
a nizkouhlikovych dopravnych paliv, ktoré st potrebné najma v tazko dekarbonizovatel'nych segmentoch leteckej
a ndmornej dopravy.

Musime vyvinit vécSie usilie na uspeSné zosuladenie naSich environmentalnych cielov so socialnymi
a hospodarskymi poziadavkami dopravy, najmé S prepojenost’ou a cenovou dostupnostou. Musime tiez vyuzit
vsetky dostupné nastroje, aby sme zabezpecili primerant podporu eurdpskej prosperity a priemyselnej sily. Vsetky
tieto otazky budu prioritou mojej prace v sulade s poslanim, ktoré mi zverila zvolena predsednic¢ka Ursula von der
Leyenova.

Dalsim kritickym aspektom je zvySenie dostupnosti a kvality udrzatelnych dopravnych moznosti. V tejto
stvislosti budem pokracovat’ v podpore Zelezni¢nej dopravy, ato osobnej i ndkladnej. Bude v tom zahrnuty
ambiciézny plan na prepojenie metropol a velkych miest EU vysokorychlostnou Zelezni¢nou dopravou a navrh
nariadenia o jednotnom systéme na elektronickl rezervéciu a predaj listkov, ktorym sa doplnia a zlepsia existujice
povinnosti V tejto oblasti, priom oba navrhy planujem predloZit’ na zaciatku svojho funkéného obdobia (pozri
moje odpovede na otazku 2). Podporim tiez zdkonodarcov pri dosahovani ambiciéznej dohody 0 ndvrhu nariadenia
0 vyuzivani kapacity Zelezni¢nej infrastruktary, ktory predlozila Komisia.
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Kedze doprava ma medzinarodny charakter, je jasné, ze EU nemoze a nesmie konat’ osamotene. Je to nevyhnutné
nielen na u¢inné obmedzenie globalneho oteplovania v stlade s ciel'mi Parizskej dohody, ale aj na zabezpedenie
rovnakych podmienok pre nase podniky. Musime si udrzat’ veduce postavenie EU V oblasti zmierfiovania zmeny
klimy. S komisarom pre klimu, nulovi bilanciu emisii a ¢isty rast budem plne spolupracovat’ na tom, aby EU
vystupovala jednotne a viedla globalne Usilie 0 zniZenie globalnych emisii sklenikovych plynov, najmi v leteckej
a namornej doprave.

Pokial’ ide 0 leteckt dopravu, dlhodoby ciel’ v oblasti emisnej neutralnosti pre letectvo a globéalny rdmec pre
udrzatel'né letecké paliva, letecké paliva s niZ8imi emisiami uhlika a iné Gisté energie v leteckej doprave poskytujd
orienticiu a pevny zaklad pre pokraovanie nasho globalneho usilia pod zastitou Medzinarodnej organizacie
civilného letectva (ICAO). Bude nevyhnutné zabezpecit, aby tento dohodnuty ramec prinasal vysledky. Ak budem
potvrdeny vo funkcii komisara, budem pracovat’ na posilneni pravidiel azavadzani systému kompenzicie
a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA), pricom zabezpe&im, aby mal hmatatel'né prinosy
pre klimu v celosvetovom meradle. Zahrnuté v tom bude aj posudenie, ¢i je systém dostato¢ne zostladeny s cielmi
Parizskej dohody. Zaroveti v spolupréci s tretimi krajinami a v ramci ICAO vynalozim maximélne usilie na
podporu rozvoja politik a projektov v oblasti udrzatenych leteckych paliv, pricom budem vychadzat
z priekopnickych skisenosti s nariadenim o iniciative ReFuelEU Aviation a programami vonkajSej pomoci
a spoluprace EU vratane stratégie Global Gateway.

Pokial’ ide 0 namornu dopravu, rok 2025 bude rozhodujicim rokom pre globalne Gsilie 0 zmiernenie zmeny klimy.
Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara, zameriam sa na to, aby Medzinarodna namorna organizacia (IMO)
schvalila ambicidzne strednodobé opatrenia na znizenie emisii sklenikovych plynov. Ciel'om bude zabezpecit, aby
dohodnuté opatrenia umoznili rozsiahlejSie vyuZivanie paliv s nulovymi emisiami v lodnej doprave, zarudili
stabilné znizovanie emisii sklenikovych plynov z tohto odvetvia a prispdsobili tento ramec potrebam rozvojovych
krajin. Zaroveni sa budem usilovat' o posilnenie kratkodobych opatreni v oblasti emisii sklenikovych plynov
a o podporu projektov zameranych na zniZenie cenového rozdielu medzi palivami s nulovymi emisiami
a konven¢nymi palivami na celom svete.

Globalna transformacia odvetvia dopravy je prileZitost'ou pre suc¢asnych i buducich eurépskych priemyselnych
Sampidnov. Plati to najmi pre eurdpsky automobilovy priemysel. Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara,
budem vychadzat’ z Dohody o ¢istom priemysle a vypracujem akény plan pre automobilovy priemysel s cielom
zabezpedit, aby EU zostala svetovym lidrom a zachovala si silni eurdpsku vyrobnu zakladiiu. Opatrenia budi
potrebné v celom hodnotovom ret’azci: od kritickych surovin po nabijaciu infratruktaru. Musime zabezpedit', aby
sa EU mohla spolahnit’ na potrebni infrastruktaru na doplnanie paliva i dobijanie a aby mohla v pinej miere
vyuzivat’ automatizaciu a udaje. Koneéné ciele opatreni, ktoré musime prijat’, st jasné: posilnenie nasho priemyslu
aludi, ktori st snim zviazani, zniZenie zavislosti a zranitel’'nosti a nasmerovanie tohto odvetvia na cestu
k dosiahnutiu ciel'ov siibeznej udrzatelnej a digitalnej transformacie. Podobné ciele je potrebné zrealizovat’ aj
Vv leteckom, Zelezni¢nom a lodiarskom a namornom priemysle. Budem spolupracovat’ so vSetkymi prislu§nymi
¢lenmi kolégia komisarov na dosiahnuti tohto ciel’a v ramci Dohody o ¢istom priemysle.

Udrzatel'na transformacia si bude vyzadovat’ nielen opatrenia na podporu nasej priemyselnej zakladne, potrebné
budu aj opatrenia na to, aby sa udrzateI'na mobilita stala cenovo dostupnou a pristupnou volbou pre vsetkych
obcanov. V tejto savislosti podporim vykonavanie Fondu na spravodlivi transforméaciu a Socialno-klimatického
fondu a vypracujem usmernenia o chudobe v oblasti mobility. Ak budem potvrdeny vo funkcii komisara, budem
spolupracovat’ s d’al$imi komisarmi, ¢lenskymi $tatmi a Europskym parlamentom na zavedeni vhodnych stimulov
pre spotrebitel'ov a podniky, aby si kupovali europske elektrické vozidla. V stlade s mojim poverovacim listom
vypracujem navrhy na Cisté firemné vozové parky s cielom stimulovat’ dopyt.
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