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Hallbara transporter och turism

1. Allmén kompetens, engagemang fér EU och personlig oavhangighet

Vilka av dina personliga kvalifikationer och erfarenheter &r sérskilt viktiga for uppdraget som
kommissionsledamot och framjandet av det europeiska allmanintresset, sarskilt inom det omrade som du skulle
ansvara for? Hur kommer du att bidra till genomférandet av kommissionens politiska riktlinjer? Hur kommer du
att genomfdra jamstalldhetsintegrering och integrera ett jamstalldhetsperspektiv i alla politikomraden inom ditt
ansvarsomrade? Hur kommer du att genomfora integreringen av ett ungdomsperspektiv?

P4 vilket satt kan du infér parlamentet garantera din personliga oavhangighet, och hur kan du garantera att din
tidigare, nuvarande eller framtida verksamhet inte p& n&got satt skulle kunna innebéra att fullgérandet av dina
skyldigheter inom kommissionen ifragasatts?

Jag ar regionpresident, f.d. parlamentsledamot, f.d. ordférande och nuvarande forste vice ordférande for
Europeiska regionkommittén. Men framfor allt &r jag hangivet proeuropeisk.

Jag kanner mig hedrad over att ha tilldelats portféljen med héllbara transporter och turism. Darigenom for man
samman tva sektorer som har mycket stora synergier men aven samma typ av utmaningar i Gvergangen mot en
mer hallbar och valmaende framtid.

Under min mandatperiod som regionpresident i Mellersta Makedonien i Grekland verkade jag for att omvandla
mobiliteten i staden Thessaloniki och gora transporterna gronare, smartare, hallbarare och billigare. Jag
genomforde konkret politik for att minska fordonsutslappen i min region, framjade anvéndningen av elfordon och
verkade for en aktiv mobilitet, bland annat genom att inrdtta nya laddningsstationer och bygga ut nétet av
cykelbanor. Jag forvaltade ocksé europeiska medel som anvandes till att uppgradera transportinfrastruktur, koppla
samman stads- och landsbygdsomraden och férbéttra trafiksakerheten. Jag har ocksa med framgang fort fram min
region som ett ledande turistmal i Grekland och samtidigt stott projekt som investerar i héllbar turism. | samarbete
med andra lokala och regionala intressenter inrattade vi dessutom nya sjofarts- och luftfartsforbindelser for att
binda samman regionen och framja kontakterna utit. Samtidigt gér min erfarenhet fran Europeiska
regionkommittén att jag kanner mig saker pa att jag pa ett effektivt satt kan dverbrygga klyftan mellan europeiska,
nationella och regionala myndigheter for att uppna ett hallbart, smart och sakert transportsystem som tjanar och
kopplar samman alla invanare och sakerstaller att EU forblir ett ledande turistmal. Som ordférande i Europeiska
regionkommittén verkade jag for ett starkt samarbete med Europaparlamentet och Europeiska kommissionen och
arbetade sida vid sida med andra regionala och lokala ledare och andra europeiska institutioner. Det gjorde mig
overtygad om att vi kan uppna mer nar vi star enade.

Tack vare mina tidigare erfarenheter ar jag val medveten om dessa tva sektorers betydelse for EU. Jag har sjalv
bevittnat de konkreta utmaningar som de mater. Jag vet hur viktiga transporterna &r for avlagsna omréaden i EU
och for deras kansla av att tillhéra EU. Jag har ocksa sett hur turismen paverkades av covid-19-pandemin och vilka
konsekvenser den hade for vara invanare och foretag. Bada sektorerna har en enorm potential att bidra till ett okat
valstand, sakerstalla den gréna och den digitala omstallningen och uppratthalla var livskvalitet. Mina tidigare
erfarenheter och mitt arbete pé faltet kommer att hjélpa mig att utforma politiken pa ett satt som sétter invanarna i
fokus for vara anstrangningar.

De politiska riktlinjerna fran den tilltradande ordforanden Ursula von der Leyen omfattar en ny plan for EU:s

héllbara valstand och konkurrenskraft. Jag skulle vilja att transport och turism, och deras industriella ekosystem,
fick en central roll i denna process, som ett led i deras dubbla gréna och digitala omstélining. Jag kommer att géra
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mitt yttersta for att géra europeiska transporter och europeisk turism mer konkurrenskraftiga, hallbara och
resilienta. Jag kommer att arbeta outtrottligt for att helt genomfdra och vidareutveckla strategin fér hallbar och
smart mobilitet och den europeiska agendan for turism 2030.

| detta arbete kommer jag att fokusera pa att stodja vara foretag och medlemsstaterna i deras genomférande. Jag
kommer att verka for att starka den inre marknaden for transporter och for en investeringsplan for hallbara
transporter, for att framja dvergéngen till hallbara transportlosningar. Jag kommer att stodja utbyggnaden av
transeuropeisk transportinfrastruktur, med ett maximalt utnyttjande av digitala verktyg, ny teknik och innovation.
Jag kommer ocksé att gora mitt yttersta for att bevara Europas stallning som ledande turistmal och samtidigt
sakerstalla sektorns héllbarhet, resiliens och konkurrenskraft.

Jag kommer att arbeta under ledning av den verkstallande vice ordféranden med ansvar for sammanhalining och
reformer och kommer att samarbeta med andra berdrda verkstéllande vice ordférande och kommissionsledaméter
for att frimja den gréna och den digitala omstéliningen och stérka konkurrenskraften for transporter och turism i
Europa.

Jag konstaterar att arbetskraften inom transportsektorn inte &r tillrackligt diversifierad. Transportsektorn ar faktiskt
fortfarande en av de mest mansdominerade sektorerna. Samtidigt aldras transportsektorns arbetskraft snabbt, vilket
gor det &n mer akut att locka en mer diversifierad kompetensreserv till sektorn. Jag ar fast besluten att sékerstalla
jamstalldhetsintegrering i transportpolitiken, sérskilt nar det galler kon och alder, for att effektivt hantera de
utmaningar som transportsektorn stdr infor, daribland personalbrist och arbetstagarnas behov av
kompetensutveckling och omskolning som gor dem rustade for att hdnga med i den tekniska utvecklingen och i
den kontinuerliga automatiseringen och digitaliseringen.

Jag kommer sérskilt att vilja stddja ”Kvinnor och transporter — EU-plattform for forédndring” och nétverket av
ambassadorer for mangfald i transportsektorn. Jag avser ocksa att fora en regelbunden dialog med ungdomar om
deras ambitioner och upplevda utmaningar nar det géller arbete i transportsektorn, for att battre forstd deras
forvantningar och problem. Jag ser dérfor fram emot att organisera en ungdomsdialog redan under de forsta 100
dagarna av min mandatperiod.

Jag éar fullt medveten om de skyldigheter som faststélls i fordragen (artikel 17.3 i EU-fordraget och artiklarna 245
och 339 i EUF-fordraget) och bekréftar att jag forbinder mig att fullt ut respektera dessa skyldigheter, och agera i
enlighet med de hdgsta etiska normerna och uppférandekoden for kommissionsledaméter. Min intresseforklaring
enligt uppfoérandekoden for kommissionsledamoter ar fullstandig, ar tillganglig for allménheten och kommer att
uppdateras vid behov.

Jag forbinder mig att undvika alla uppdrag eller situationer som skulle kunna hota min oavhangighet, opartiskhet
och tillgénglighet for kommissionen. Jag forbinder mig att underratta kommissionens ordférande om varje
situation som skulle kunna innebéra en intressekonflikt vid fullgérandet av mitt officiella uppdrag.

Jag forbinder mig ocksé att iaktta kraven pd Gppenhet, i enlighet med uppférandekoden, och endast traffa
organisationer och egenforetagare som ar registrerade i dppenhetsregistret.

2. Forvaltning av ansvarsomradet och samarbete med Europaparlamentet

Kan du ata dig att vederbdrligen informera parlamentet om ditt och dina avdelningars handlande? | vilket
avseende anser du att du &r redovisningsskyldig infor parlamentet?

Vilka specifika ataganden &r du beredd att géra nar det géller dina kontakter med och din narvaro i parlamentet,
bade i utskotten och i kammaren, samt nar det galler transparens, samarbete och effektiv uppféljning av
parlamentets stdndpunkter och begaranden om lagstiftningsinitiativ? Ar du beredd att i god tid férse parlamentet
med uppgifter och handlingar pa samma villkor som rédet nar det géller planerade initiativ och pagdende
forfaranden?

Om jag blir godkédnd som kommissionsledamot kommer jag att ta fullstdndigt politiskt ansvar for verksamheten
pa omradet héllbara transporter och turism, i enlighet med den uppdragsbeskrivning som skickades till mig den 17
september. Jag kommer att utféra mina uppgifter i fullt samarbete med de andra kommissionsledaméterna, i
enlighet med de arbetsmetoder som faststallts av ordféranden och enligt principen om gemensamt ansvar. Jag
kommer att involvera mina kolleger i utarbetandet, antagandet och genomférandet av de politiska initiativ som



kravs for att genomfora de politiska riktlinjer som ordférande Ursula von der Leyen lade fram for
Europaparlamentet i juli.

Jag anser att det interinstitutionella samarbetet &r avgdrande for att EU:s institutionella system ska fungera och for
att EU:s beslutssystem ska vara effektivt och ha legitimitet. Mitt arbete pa detta omrade kommer att inspireras och
vagledas av grundlaggande principer, sdsom Gppenhet, 6msesidigt fortroende, effektivitet och regelbundet
informationsutbyte. Jag kommer att stodja och helt folja bestimmelserna i 2010 ars ramavtal och 2016 ars
interinstitutionella avtal om battre lagstiftning. Jag ar medveten om att Europaparlamentet och radet maste
behandlas lika som medlagstiftare.

Jag 4r fast besluten att sékerstalla 6ppna, transparenta och konstruktiva kontakter med Europaparlamentet. Jag vill
bygga upp en relation av 6msesidigt fortroende. Jag kommer att géra mig tillganglig for att delta i alla relevanta
utskottssammantraden, trepartsdiskussioner och plenardebatter som rér mitt ansvarsomrade. Jag kommer att
samarbeta med Europaparlamentet och berdrda utskott i alla skeden av den politiska beslutsprocessen och den
politiska dialogen. Nar sa &r nédvandigt kommer jag att inleda forfaranden i samband med resolutioner enligt
artikel 225 i EUF-fordraget.

Om jag blir godkand som kommissionsledamot kommer jag att inleda konstruktiva forbindelser och sékerstélla ett
regelbundet informationsfléde med utskottet for transport och turism (TRAN), utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssakerhet (ENVI) och andra berérda utskott. Jag tror ocksd pd Gppen, direkt och regelbunden
kommunikation med utskottsledamoterna. Jag kommer vid behov att sté till forfogande for bilaterala méten. Jag
kommer att se till att fragor till kommissionen frdn Europaparlamentets ledamoter som ror omraden eller fragor
inom mitt ansvarsomrade far snabba och informativa svar. Jag ar redo att vid behov instilla mig infor
Europaparlamentets plenarférsamling och utskott.

Jag dr ocksd fast besluten att halla Europaparlamentet valunderrattat om centrala skeden i internationella
forhandlingar som kan komma att genomfdras under mitt ansvar, samt informera Europaparlamentet om andra
viktiga héndelser.

Jag forbinder mig att — tillsammans med Europaparlamentet och radet — oka transparensen i hela
lagstiftningsprocessen. Jag kommer att genomféra bestdimmelserna om 6ppenhet, inbegripet de som rér den
flerariga programplaneringen vid mandatperiodens borjan, i enlighet med ramavtalet och det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning. Jag kommer ocksa att folja kommissionens mycket hoga 6ppenhetsstandarder for
moten med foretradare for intressegrupper. Jag forbinder mig att genomféra agendan for battre lagstiftning och
sakerstilla att politiska forslag under mitt ansvar baseras pa samrad med experter och allmanheten. Jag kommer
att strava efter att hitta nya vagar framéat och idéer for att stiarka allmanhetens och civilsamhallets rost i Europeiska
unionen, i synnerhet vara ungdomars. Vi maste framja deltagardemokrati sa att invanarna ar valunderrattade och
engageras i vart beslutsfattande. Jag kommer aktivt att bekdmpa desinformation och anstranga mig for att tydligt
och snabbt informera om kommissionens atgarder och kommer uppmérksamt att lyssna pa berorda personers
synpunkter.

Jag forbinder mig ocksa att se till att forbindelserna med generaldirektoratet for mobilitet och transporter och andra
kommissionsavdelningar bygger pa lojalitet, fortroende, transparens, ett dubbelriktat informationsflode och
omsesidigt bistand.

Fragor fran utskottet for transport och turism

3. Kommissionens ordférande Ursula von der Leyen har i sin uppdragsbeskrivning gett den blivande
kommissionsledamoten med ansvar for hdllbara transporter och turism i uppdrag att “gora europeiska
transporter mer konkurrenskraftiga, hallbara och motstandskraftiga mot framtida chocker och se till att
transporterna &r sékra, tillgangliga och éverkomliga for alla EU-medborgare”. Vad skulle du ha for strategi och
prioriteringar, aven i frdga om konkret lagstiftning, for att fullgéra denna uppgift och hur skulle tidsramen se ut?
Vilka utmaningar anser du vara mest akuta, och hur ténker du ta itu med dem?

Transporter spelar en avgdrande roll for den europeiska ekonomins och den inre marknadens konkurrenskraft.
Transportsektorn &r inte bara en viktig ekonomisk sektor i sig, utan ocksa en viktig katalysator for annan
ekonomisk verksamhet, inte minst turism. Samtidigt &r transportsektorn avgorande for att uppna vara klimatmal
for 2030 och klimatneutralitet senast 2050. Detta tydliggor ockséa att transportpolitiken varken kan eller bor
bedrivas i ett vakuum. | linje med det uppdrag som den tilltradande ordféranden Ursula von der Leyen har
anfortrott mig, kommer jag, om jag blir godkénd, att ha ett mycket ndra samarbete med verkstéllande vice
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ordforanden med ansvar for sammanhallning och reformer och med alla andra kommissionsledamdéter for att se
till att var politik utformas pa ett konsekvent satt och fullt ut drar nytta av transport- och mobilitetssektorns
potential nar det galler att uppna malen om en konkurrenskraftig, hallbar och resilient EU-ekonomi.

Strategin for hallbar och smart mobilitet, som antogs av Europeiska kommissionen i december 2020, inneh6ll en
ambitios plan for EU:s transportpolitik och kommer till stor del att forbli giltig under de kommande aren. Strategins
tre pelare, namligen att 6verga till utsldppsfri mobilitet, skapa somlsa, sikra och effektiva forbindelser och skapa
ett motstandskraftigare gemensamt europeiskt transportomrade, Overensstimmer med min vision om EU-
transporternas framtid. Jag har for avsikt att fortsatta det arbete som redan har inletts och att snabbt ga vidare med
kommissionens nya prioriterade atgarder pd omradet héllbara transporter och turism.

Jag kommer att arbeta for ett transportsystem som kan stodja vara foretags konkurrenskraft och véra invanares
konnektivitet, med respekt for miljo och klimat. Detta mal kan endast uppnas genom fortsatta insatser for att
effektivt forverkliga den gréna och den digitala omstaliningen inom sektorn, frdmja banbrytande innovation och
sakerstalla sakra, tillgangliga och prismassigt 6verkomliga EU-transporter, nu och i framtiden. Samtidigt maste
EU:s transportsektor, inbegripet dess industriella ekosystem, kunna konkurrera globalt, forutse och forbereda sig
for alla typer av exogena chocker och snabbt kunna aterhamta sig fran storningar. Detta innefattar naturkatastrofer,
geopolitiska spanningar eller mer omfattande stérningar i ekonomin, t.ex. som den vi var med om under covid-19-
pandemin. Sektorn méste ocksa bidra till att stodja EU:s forsvar och sikerhet, bland annat genom forbattrad militar
rorlighet.

Vi star infor en rad utmaningar, vilket framgar av bade Mario Draghis och Enrico Lettas rapporter. Det handlar
om allt frdn enorma investeringsbehov till splittrad lagstiftning, frn brist pa arbetskraft och kompetens till
ojamlika villkor jamfort med tredjelander.

Forst och framst kommer jag att vidta atgarder for att stodja var sektor i den héllbara och den digitala omstallningen
och undanréja hinder for att 6ka sektorns konkurrenskraft. | denna anda har jag for avsikt att I1&gga fram en
investeringsplan for hallbara transporter for att 6ka och prioritera investeringar i losningar for minskade
koldioxidutslapp inom transportsektorn. Jag kommer ocksa att utarbeta en EU-handlingsplan for fordonsindustrin
och en ny strategi for sjéfartsindustrin. Dessa initiativ ar avgorande for att vart industriella ekosystem ska kunna
uppratthalla sin konkurrensfordel. Jag kommer ocksa att lagga fram en sarskild plan som ska bidra till att koppla
samman EU:s huvudstader och storstader med hdghastighetstdg, inklusive nattdg. For att ytterligare stodja
trafikomstallningen och gransdverskridande resor kommer jag att l&gga fram en férordning om gemensam digital
bokning for jarnvag, som ska komplettera och forbattra befintliga skyldigheter pa detta omrade, samt ett initiativ
vad galler multimodala digitala mobilitetstjanster som ska gora det lattare for vara invanare att vélja mer héllbara
resealternativ. Dessutom kommer jag att samordna utarbetandet av en 6vergripande europeisk hamnstrategi for att
forbattra sakerheten, héallbarheten och konkurrenskraften i EU:s hamnar. Forutsatt att jag blir godkand, och med
resten av kommissionskollegiets samtycke, kommer jag att strava efter att lagga fram dessa initiativ sa tidigt som
mdjligt under min mandatperiod.

For det andra kommer jag att vara padrivande i arbetet med att 6ka transportsakerheten. Vi maste skydda véra
resendrer och transportarbetare genom att fullt ut genomfora vara transportséikerhetsstandarder i hela EU och inom
alla transportsitt, forbattra de verktyg som star till vart forfogande for att stédja och starka den tillsyn som utfors
av nationella sdkerhetsorgan samt stddja inforandet av smart teknik och infrastrukturférbattringar som kan gora
vara transportsystem sakrare. Jag har for avsikt att tidigt under min mandatperiod ligga fram
trafiksikerhetspaketet, forbattra det satt pé vilket viktiga sakerhets- och utslappskontrollsystem i fordon fungerar
och bek&mpa bedragerier med vagmétare.

For det tredje kommer jag att fokusera pa att se till att EU:s nu gallande och omfattande transportregelverk
genomfors och efterlevs pa ett effektivt och konsekvent sitt. Viktiga politiska mal — fran rattvis konkurrens till
hdga sociala, miljomassiga och sakerhetsmassiga standarder och ett effektivt skydd av resendrer — &r trots allt helt
beroende av att de dverenskomna reglerna tillampas fullt ut i hela EU. Fokus maste ligga pd genomférande och
efterlevnad for att vi ska kunna uppnd en verklig inre marknad for transporttjanster. Som en del av detta arbete
kommer jag att noga ta del av alla berérda parters och myndigheters synpunkter och erfarenheter och hélla dialoger
om genomférandet. Jag kommer regelbundet att rapportera till Europaparlamentet och radet om detta arbete. Jag
kommer ocksa att gora mitt yttersta for att framja forenkling och minska regelbérdan for vara foretag och offentliga
forvaltningar dar sa behdvs, bland annat genom att anvanda digitala I6sningar pa basta satt.

For det fjarde har den snabbt foranderliga geopolitiska situationen under de senaste aren ytterligare belyst vikten
av ett stabilt grannskap och starka internationella band. Tillsammans med kommissionsledamoten med ansvar for
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utvidgning kommer jag, om jag godkanns, att vara padrivande for en utvidgningsagenda som aktivt framjar
kandidatlandernas integrering i EU:s transportsystem. Jag kommer darfor att fokusera pa att utvidga det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T), forbattra vara fysiska forbindelser och stodja kandidatlandernas
anpassning till vara EU-regler. Till syvende och sist kommer transporter att vara avgorande for att framgangsrikt
kunna integrera dessa lander pa den inre marknaden och for sammanhallningen i dessa lander. Jag kommer att
arbeta for battre forbindelser och samarbete med vara andra internationella partner och allierade, for att mojliggora
effektiva och andamalsenliga logistikvagar for viktiga varor och viktig export samt for att framja EU:s standarder
och praxis globalt. Jag &r 6vertygad om att manga av framtidens utmaningar endast kan l6sas genom internationellt
engagemang. Jag kommer déarfor att se till att EU spelar en ledande roll i relevanta internationella forum och
gentemot vara viktigaste internationella partner och framjar hogsta mojliga sociala, miljéméassiga och
sékerhetsmassiga standarder.

Jag kommer ocksa att forsvara den europeiska transportindustrins och dess industriella ekosystems intressen, bland
annat genom att strka genomférandet av befintliga avtal med lander utanfér EU (t.ex. luftfartsavtal) och genom
att inga nya handelsavtal och partnerskap som gynnar bada parter.

| syfte att uppna dessa politiska mal kommer jag att samarbeta med Europaparlamentet och radet for att slutfora
lagstiftningsforhandlingarna om de aterstaende initiativ som &r avgorande for var sektors konkurrenskraft, sakerhet
och hallbarhet. Detta inbegriper initiativ som syftar till att l6sa problemen med splittrad lagstiftning pd EU:s inre
marknad for transporter, forbattra trafik- och sjosikerheten och ytterligare framja hallbara transportlésningar.

Sist men inte minst har EU:s transportsektor enorma investeringsbehov. Det centrala malet &r att fardigstélla
ryggraden i vart transportsystem, TEN-T-nétet, for att gora EU:s infrastruktur mer resilient mot naturkatastrofer
eller fientliga handlingar och bidra till EU:s forsvar och sakerhet genom &tgarder for att forbattra den militara
rorligheten. Vi behdver ocksd infora innovativa losningar och modernisera véra transportmedel, framja
investeringar i hallbara branslen och héllbar teknik for att fasa ut fossila branslen i sektorn samt organisera
mobilitet i stader pa ett smartare satt.

4. Vilka atgarder kommer du att vidta for att se till att EU uppnar sina klimatmal pa transportomradet, bade nar
det galler att genomfora och/eller anpassa nuvarande lagstiftning och foresla ny lagstiftning, samtidigt som man
sakerstaller lika villkor for europeiska transportforetag, den europeiska transportsektorns konkurrenskraft och
hdgkvalitativa och attraktiva arbetstillfallen i Europa?

Enligt uppskattningar behover vaxthusgasutslappen fran transporter minska med 90 % och andelen férnybar energi
som anvands inom transportsektorn oka till 94 % for att vi ska kunna uppna klimatneutralitet senast 2050. | linje
med strategin for hallbar och smart mobilitet kommer jag att arbeta for att gora alla transportsatt mer héllbara, 6ka
och underlatta allmanhetens tillgang till tillgangliga, prisméassigt 6verkomliga och héllbara transport- och
mobilitetsalternativ och ge ratt incitament till invanare och foretag sa att de kan fatta vélgrundade beslut. Om jag
godkénns som kommissionsledamot kommer jag att arbeta tillsammans med de relevanta verkstéllande vice
ordférandena och kommissionsledamdterna med ansvar for klimat, nettonollutsl&pp och ren tillvéxt samt for energi
och bostader for att uppna vara gemensamma hallbarhetsmal. Dessa mal kan endast uppnas genom nara samarbete
mellan oss och samordning mellan vara respektive politikomraden.

Den allmanna politiska ramen har redan inforts under kommissionens tidigare mandatperiod, och jag ar siker pa
att dessa regler ger alla berdrda parter den forutsdgbarhet som kravs for att de ska kunna fortsétta att investera i
och ga over till renare losningar. Samtidigt kravs det ytterligare anstrangningar for att vi ska kunna skapa de ratta
forutsattningarna, pa ett teknikneutralt satt. Detta kommer i synnerhet att krava att det finns tillrackligt med
héllbara energikallor till dverkomliga priser for alla transportsektorer. Om jag godkanns som kommissionsledamot
kommer jag dven att halla regelbundna dialoger med berdrda parter for att diskutera hur genomférandet bést kan
anpassas till verkligheten pa faltet.

Darfor avser jag forst och framst att lagga fram en investeringsplan for hallbara transporter. Med utgangspunkt i
den rena industriella given kommer planen att identifiera atgarder for att effektivt stodja energiomstéllningen inom
transportsektorn och framja investeringar i produktion och leverans av hallbara drivmedel i EU, sarskilt for luftfart
och sjofart, samt tillgang till el for transporter. Jag kommer noggrant att dvervaka och bedoma framstegen mot att
oka anvandningen av hallbara flygbranslen och marina branslen, i enlighet med vad som har dverenskommits.
Vara regler maste fungera i praktiken och vid behov kommer jag darfor att foresla eventuella justeringar.

Klimatférandringarna &r ett globalt problem som kréver globala I6sningar. | samordning med medlemsstaterna
kommer jag att samarbeta med Internationella civila luftfartsorganisationen (lcao) och Internationella
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sjofartsorganisationen (IMO) for att bana vag for en lika ambitios global agenda. Detta &r ocksa avgorande for att
sékerstalla lika villkor for de europeiska luftfarts- och sjofartsféretag som &r verksamma globalt och sékra deras
konkurrenskraft, samt for att gora framsteg nar det galler vara mal for hallbara transporter och minskade
koldioxidutslapp pa global niva (se svaren pa fraga 6).

For det andra, for att hjélpa vagtransportsektorn att stadigt minska sina koldioxidutslapp, kommer jag att tillse en
snabb utbyggnad av anvandarvanlig laddnings- och tankningsinfrastruktur i hela EU, noga 6vervaka utvecklingen
i medlemsstaterna och férbereda en éversyn av férordningen om infrastruktur fér alternativa brénslen senast 2027
for att atgarda eventuella brister. Jag kommer att samarbeta med kommissionsledamoten med ansvar for energi
och bostader for att se till att vi anpassar den utveckling av transport- och energiinfrastruktur som kréavs for att
kunna tillgodose den framtida 6kningen av efterfragan pa el for transporter, inbegripet for tunga fordon. Jag amnar
ocksa se 6ver hur man kan framja en snabbare Gvergang till utslappsfria fordon, dven vad géller foretagens
fordonsparker (se dven svaret pa ENVI-utskottets fraga).

Jag kommer ocksa att arbeta med att oka investeringarna i och utbyggnaden av jarnvagsinfrastruktur och
jarnvégssystem for hoghastighetstrafik samt forbdttra passagerarupplevelsen genom ett EU-system for gemensam
digital bokning for att frimja 6kad anvandning av jarnvag som ett hallbart transportsétt (se mitt svar pa fraga 3).
Samtidigt kommer jag att stédja EU:s stader i utarbetandet av planer for hallbar mobilitet i stader, med fokus pa
kollektivtrafik och saker aktiv mobilitet. Dessutom kommer jag redan nasta ar att lagga fram en detaljerad
uppféljningsrapport om genomfdrandet av den europeiska forklaringen om cykling.

Jag kommer ocksd att verka for att starka EU:s inre marknad for transporter, bygga upp ett effektivt
transportinfrastrukturnit och framja innovativa transportlosningar (se mina svar pa fragorna 1 och 4). EU har en
stor outnyttjad potential for 6kad effektivitet, tillvaxt och utslappsminskningar pa dessa omraden.

De europeiska transportforetagens konkurrenskraft ar beroende av tillgangen pé kvalificerad och utbildad personal.
Vi maste snarast atgarda den nuvarande bristen pa arbetskraft inom sektorn och hantera utmaningarna vad géller
att skola om och hdja kompetensen hos arbetskraften. Ar 2024 antog kommissionen en rekommendation om satt
att hantera automatiseringens och digitaliseringens konsekvenser for arbetstagarna i transportsektorn. Jag kommer
att samarbeta med nationella myndigheter och berdrda parter sa att de kan intensifiera sina insatser och se till att
arbetskraften har den kompetens som kravs for att anpassa sig till ny teknik och innovation, bade nar det géller
hallbarhet och digitalisering. Jag kommer ocksa, inom ramen fér kompetenspakten, att stodja arbetet med de
storskaliga partnerskapen vad galler fordonsindustri, varvsindustri och sjofartsteknik, i ndra samarbete med
verkstéllande vice ordféranden med ansvar for manniskor, kompetens och beredskap.

Ett annat viktigt satt att atgarda den nuvarande bristen p& arbetskraft ar att forbattra arbetsvillkoren for
transportarbetarna. Verkstéllande vice ordféranden med ansvar for manniskor, kompetens och beredskap kommer
att lagga fram initiativ for att stodja sysselsattning av hog kvalitet, t.ex. fardplanen for sysselsattning av hég
kvalitet. | samband med detta kommer jag ytterligare att starka insatserna for att forbattra arbetsvillkoren for vara
transportarbetare. EU har manga sociala bestammelser som syftar till att forbattra valbefinnandet for vara forare,
besattningar och annan transportpersonal. Jag kommer att fokusera pa att forbattra dagens ojamna genomforande
och efterlevnad av dessa bestammelser. Viktiga arbetsomraden &r bland annat genomférandet av regler for att
forbattra forarnas arbets- och vilovillkor, stod till utvecklingen av trygga och sikra parkeringsomraden samt
kunskapshajande atgarder om (mobila) arbetstagares arbetsrattsliga och sociala rattigheter och skyldigheter, med
beaktande av sirdragen hos varje transportsatt. Vi maste locka fler kvinnor och unga arbetstagare till
transportyrken.

| allt detta star en sak klar: omstallningen till en mer hallbar mobilitet méste férenas med nddvandig konnektivitet
och 6verkomliga transportpriser. Detta ar sarskilt viktigt eftersom transporter redan star for i genomsnitt 12,5 %
av EU-hushéllens budget. For att hantera de negativa sociala konsekvenserna kommer jag att uppmuntra
medlemsstaterna att ta vederbdrlig hansyn till transport- och mobilitetsbehoven nér de utformar sina sociala
klimatplaner, och jag dmnar stédja dem genom att utarbeta rekommendationer for att ta itu med och férebygga
transportfattigdom. Detta kommer att bidra till det arbete som utfors av verkstallande vice ordféranden med ansvar
for ménniskor, kompetens och beredskap nér det géller EU-strategin for fattigdomsbekampning.

5. Enligt Draghi-rapporten kan forbéttrad infrastruktur och forbattrade tjanster samt effektivare forvaltning av
jarnvagar och inre vattenvagar leda till ytterligare tillvéaxt, bidra till att komma till rétta med trafikstockningar
och tillgodose den 6kande efterfragan. Trafikstockningar beraknas kosta EU omkring 230 miljarder euro per ar.
Dessutom rader det for narvarande en ihdllande brist pa kvalificerad arbetskraft inom alla transportsatt. Vilka
atgarder tanker du vidta for att omsatta malen for trafikomstéllning och multimodalitet i praktiken, for bade
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passagerar- och godstransporter, i linje med strategin for hallbar och smart mobilitet, och ta itu med bristen pa
arbetskraft inom transportsektorn? Hur kommer du, med avseende pa detta, att se till att effektivare transporter
pa jarnvag och inre vattenvagar (varav sarskilt de sistndmnda saknas i uppdragsbeskrivningen) forblir en
fullstandig del av denna strategi? Och nar det géller multimodalitet, vilka konkreta lagstiftningsatgérder tanker
du vidta for att géra multimodala transporter mer effektiva, tillgéangliga och éverkomliga fér EU-medborgarna?
Inom vilken tidsram?

| strategin for hallbar och smart mobilitet ingar en tydlig vision for héllbarare transporter och viktiga delmal nar
det galler behovet av att 6ka anvandningen av mer héllbara transportsatt. Har ingar t.ex. att avsevart 6ka den
allmanna trafiken och godstrafiken med hdghastighetstdg och att 6ka transporterna pa inre vattenvagar och
narsjofart. For att uppna dessa delmal maste kommissionen, nationella och lokala myndigheter samt andra berérda
parter géra mer.

Om jag godkénns som kommissionsledamot vill jag se till att kommissionen spelar en ledande roll. Jag vill
prioritera utarbetandet av en ambitids plan for att koppla samman EU:s huvudstdder och storstdder med
hoghastighetstdg. Fokus kommer darfor att ligga pa ett effektivt genomforande av TEN-T-politiken och att
undanréja de manga hinder som kvarstar for att uppna béttre jarnvagskonnektivitet inom hela EU, dvs. bristen pa
driftskompatibilitet, exempelvis vad galler signalering, och otillracklig anvéndning av annan digital teknik. Dessa
atgarder kommer ocksa att bidra till forbattrade forbindelser, bland annat med nattdg och modernare och flexiblare
godstransporter pé jarnvag, sa att vi i tillracklig omfattning kan tillgodose behoven i EU:s alla regioner. Eftersom
jarnvagssektorn maste stodjas av en stark och diversifierad underleverantérsindustri och kompetent arbetskraft
kommer jag ocksa att fokusera pa att framja losningar som kan bidra till att EU:s jarnvagssystem fungerar béttre.

Genomfdrandet och efterlevnaden av det fjarde jarnvagspaketet ar fortfarande avgdrande for att forbattra utbudet
av jarnvagstjanster for allmanheten.

Som forklaras ovan har jag ocksa for avsikt att lansera ett initiativ for kombinerade biljettsystem s& snart som
mojligt, bland annat genom en férordning om gemensam digital bokning senast i slutet av 2025, som kompletterar
och forbattrar befintliga skyldigheter pa detta omrade, samt genom ett initiativ for multimodala digitala
mobilitetstjanster, for att oka skyddet for tagresendrer och underlatta deras tillgang till olika resealternativ.

Andra centrala verksamhetsomraden innefattar forbattrad jarnvégskonnektivitet genom
infrastrukturuppgraderingar och nya gransoverskridande forbindelser samt 6kad integrering av jarnvagsnétet med
andra transportsatt. Det ar ocksa viktigt att atgarda aktuella problem vad géller systemet for behorighetsprévning
av lokforare (se mina svar pa fraga 2 om arbetskraftsbrist).

For en effektiv multimodalitet bor man inte heller gldomma den viktiga roll som andra kollektiva transportmedel
spelar, daribland kollektivtrafik, delad mobilitet och bussar. Samtidigt bor dven 6vergangen till 6kad hallbarhet
underlattas. En effektiv anvandning och ett effektivt genomforande av planer for héllbar mobilitet i stader,
investeringar i hallbar och saker transportinfrastruktur i stader och framjande av aktiva transportsatt kommer att
vara avgorande for att gora vart multimodala transportsystem mer hallbart och effektivt och for att minska
trafikstockningar pa stadsgator.

Nar det galler inlandssjofarten kommer jag att fokusera pa att genomféra handlingsplanen Naiades 111 for att flytta
mer av godstrafiken till inre vattenvéagar. Jag kommer att dgna sarskild uppmarksamhet at att sakerstalla fortsatt
farbarhet i hela vattenvagsnatet, och jag kommer att vara padrivande for att sektorn ska ga mot utslappsfria fartyg
och hamnar. Samtidigt kommer jag att framja digitala l6sningar for 6kad effektivitet inom sektorn och en béttre
integrering i logistikkedjan. Det ar darfor viktigt att Europaparlamentet och radet nar en 6verenskommelse om den
foreslagna 6versynen av direktivet om flodinformationstjénster.

Jag &r fast besluten att Oka de intermodala godstransporterna, som kombinerar miljéprestanda och
energieffektivitet hos jarnvag, narsjofart och inre vattenvégar med végtransporternas flexibilitet, eftersom de utgér
det mest lovande och dynamiska marknadssegmentet for godstransporter. Jag kommer att géra mitt yttersta for att
na en ambitios Gverenskommelse om den féreslagna Gversynen av direktivet om kombinerad transport.

Jag kommer ocksa att fokusera pa papperslosa transporter for att ytterligare underlatta intermodala transporter och
forenkla de administrativa forfarandena pa andra omraden, till gagn for bade foretag och allménheten. Detta arbete
kommer att komplettera och bygga vidare pa befintliga verktyg, daribland elektronisk godstransportinformation
(eFTI) och den europeiska kontaktpunkten for sjofart, som, nar de val har genomforts fullt ut, férvantas medfora
betydande effektivitetsvinster for godstransporterna och logistiksektorn.
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Dessutom maste vi starka konsumentmakten, eftersom konsumenterna i allt hogre grad efterfragar miljovanligare
produkter och tjanster. Jag raknar darfér med Europaparlamentets och radets samarbete nar det géller att enas om
det foreslagna CountEmissionsEU-initiativet, som gor det mdjligt att faststalla ett gemensamt regelverk for
berdkning av véxthusgasutslapp fran transporttjanster. Det framtida markningssystemet som ska informera
passagerare om flygningars miljoprestanda, och som inréttas till foljd av genomférandet av ReFuelEU Aviation,
kommer ocksa att vara anvandbart i detta avseende.

Som anges ovan kommer jag att samarbeta med nationella myndigheter och berorda parter s att de kan intensifiera
sina insatser och se till att arbetskraften har den kompetens som kravs for att anpassa sig till ny teknik och
innovation, bade nér det géller hallbarhet och digitalisering. P& detta omrade kommer jag &ven att samarbeta med
verkstéllande vice ordféranden med ansvar for manniskor, kompetens och beredskap.

6. Fullbordandet av TEN-T-natet beréknas leda till en arlig BNP-6kning pa 467 miljarder euro till 2050, men det
kommer att kosta uppskattningsvis 845 miljarder euro, och hittills har kommissionen och medlemsstaterna inte
lagt fram nagon Gvergripande plan for att sdkra den nodvéandiga finansieringen. Hur skulle du se till att
genomforandet av TEN-T-natet far tillracklig finansiering, sarskilt inom ramen for den kommande FSE-
forordningen och i nasta flerariga budgetram? Hur kan kommissionen uppmuntra och locka privata investeringar
for att overbrygga klyftan, och hur skulle du féresla att man framjar offentlig-privata partnerskap?

Under min mandatperiod kommer jag att fokusera pa att avsevart forbattra var konnektivitet — bade inom EU, med
vara grannar och med resten av vérlden. Detta utgor sjalva grunden till en vélfungerande inre marknad som
mojliggor fri rorlighet for varor, tjanster, resenarer och arbetstagare. Resendérer, arbetstagare och varor maste kunna
rora sig lika fritt inom EU som i den egha medlemsstaten.

I den reviderade forordningen om faststallande av riktlinjer for det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
faststalls malet att fulloorda stomnétet senast 2030. Detta innebér att de kommande fem &ren &ar avgérande for att
vi ska kunna gora framsteg med stomnatet och visa att vi kan fardigstélla arbetet. Darfér kommer jag att noga
dvervaka hur denna och andra bestdmmelser i férordningen genomfors. | samarbete med TEN-T-samordnarna,
medlemsstaterna och Europaparlamentet kommer jag att se till att framstegen noggrant dvervakas och att
samordningen med medlemsstaterna och de berérda myndigheterna forbattras. Utéver stomnatet vill jag ocksa
sakerstalla att vi gor framsteg med det utvidgade stomnatet och det Gvergripande natet sa att ingen region hamnar
pa efterkalken. Detta ar avgdrande for att forbattra den territoriella — och sociala — sammanhallningen i EU, och
for att starka var inre marknad.

Den reviderade TEN-T-férordningen har utvidgat vara transportkorridorer till Ukraina och Moldavien och lagt
grunden for de bada landernas langsiktiga forbindelser med EU. Samtidigt har vart transportnat nu utvidgats till
véastra Balkan, vilket kommer att bidra till att paskynda regionens integrering i EU:s transportmarknad. Jag kommer
att fokusera pa att praktiskt genomfora dessa planer. Samtidigt kommer jag att fortsatta det viktiga arbetet med
solidaritetskorridorerna for att tillhandahalla vélfungerande alternativa logistikrutter mellan EU och Ukraina (och
Moldavien) via inre vattenvégar, vag och jarnvég.

Fullbordandet av TEN-T-nétet kommer att krdva betydande investeringar, dar enbart stomnatet berdknas kréva
investeringar pa cirka 515 miljarder euro. Fonden for ett sammanlankat Europa, inom ramen for den nuvarande
flerdriga budgetramen, har bidragit till att fardigstalla viktiga gransoverskridande forbindelselankar och paskynda
EU:s aterhamtning efter pandemin. Jag kommer att ha ett nara samarbete med kommissionsledamoten med ansvar
for budget, bedrageribekdmpning och offentlig forvaltning for att se till att nasta flerériga budgetram aterspeglar
de utmaningar som transportsektorn star infor, sarskilt vad géller gransoverskridande forbindelseldnkar som saknas
och militar rorlighet, for att stodja storskaliga forflyttningar av trupper och materiel.

Samtidigt kommer jag att fortsatta att samarbeta med medlemsstaterna och de lokala myndigheterna for att se till
att deras budgetar och investeringsplaner helt aterspeglar det som vi gemensamt har kommit 6verens om pad EU-
niva. Vi maste ocksa utforska finansieringsmajligheter utanfor den offentliga sektorn och jag kommer darfor att
arbeta for att utveckla innovativa finansieringskallor, bland annat genom att bygga vidare pa de framgangsrika
forsoken med att kombinera bidrag med Ian inom ramen for faciliteten for infrastruktur for alternativa bréanslen.
Jag kommer sérskilt att samarbeta med Europeiska investeringsbanken och Europeiska banken for ateruppbyggnad
och utveckling for att se till att deras utlaningsstrategier aterspeglar de mest akuta politiska behoven. Det kravs
ocksad ytterligare diskussioner om hur de europeiska transportkorridorernas mycket stabila och mogna
projektkatalog kan locka till sig langsiktiga investeringar fran privata aktorer och privat finansiering. Sist men inte
minst kommer jag att uppmuntra medlemsstaterna att snabba upp sina tillstindsprocesser och minska den
administrativa bordan for deltagande privata partner.



7. Hur tanker du framja en motstandskraftig, hallbar och konkurrenskraftig turismsektor, i linje med den
europeiska agendan for turism 2030 och Palmaférklaringen fran 2023, samtidigt som man sakerstéller ekonomisk
tillvaxt och béttre hantering av turistfléden i linje med lokalsamhéllenas behov? Skulle du infér forhandlingarna
om nasta flerariga budgetram stalla dig bakom TRAN-utskottets langvariga efterlysning av en separat budgetpost
for turism?

Om jag godkéanns kommer jag forst och framst att kdnna mig hedrad 6ver att bli kommissionsledamot med ansvar
for hallbar turism. Jag har for avsikt att ge ordférande Ursula von der Leyens beslut ett verkligt innehall sa att
héllbar turism kan bli ett sjalvstandigt EU-politikomrade.

Hallbar turism ar en positiv drivkraft for var ekonomi och for regionala och lokala samhallen i hela EU.
Turismsektorn utgor ett dynamiskt industriellt ekosystem med 6éver tre miljoner sma och medelstora foretag.
Sektorn tillfor ocksa ett mervarde till vart gemensamma natur- och kulturarv och bidrar till regionernas ekonomiska
och sociala sammanhallning, dven i de regioner som ar mer avlagset belagna eller missgynnade. Turismen &r
emellertid starkt koncentrerad till specifika omraden och turismsektorn star, i likhet med transportsektorn, infor
ett antal utmaningar, fran klimatforandringar till brist pa arbetskraft. EU bor forbli varldens framsta turistmal, men
turismen bor ocksa bli mer hallbar och balanserad samtidigt som lokalsamhallenas valbefinnande tryggas.

Jag kommer att verka for en motstandskraftig, hallbar och konkurrenskraftig turismsektor, i enlighet med
overenskommelsen mellan medlemsstaterna inom ramen for den europeiska agendan for turism 2030. Aven om
fardriktningen &r tydlig, med éverenskomna atgarder, mél och ansvarsomraden, anser jag att vi pa ett battre satt
maste kunna utnyttja synergierna mellan olika EU-politikomraden, sarskilt i frdga om transporter, for att stodja
och framja turismen pa ett effektivare satt. Om jag godkanns som kommissionsledamot kommer jag darfor, efter
ett brett samrad med berorda parter, déribland lokala och regionala myndigheter, att lagga fram en strategi for att
paskynda genomforandet av denna agenda och framja affarsnyttan med en motstandskraftig och konkurrenskraftig
turismsektor. Jag kommer att stodja turistindustrin i deras stravan att minska miljopaverkan och anamma nya,
gronare affarsmodeller. Jag kommer att uppmuntra foretag, sarskilt sma och medelstora foretag, att valja erkanda,
tillforlitliga hallbarhetssystem och hallbarhetsmarkningar, vilket i sin tur kommer att gora det méjligt for dem att
bli mer konkurrenskraftiga och tillgodose efterfragan inom turismsektorn. Samtidigt kommer jag att framja
spetskompetens, bland annat genom de aterkommande tavlingarna for att kora den europeiska huvudstaden for
smart turism och den gréna pionjaren for smart turism.

Vi maste ha verktygen for att kunna hantera turistflodena till EU:s resmal pé ett balanserat satt. Jag foreslar att vi
fortsatter att stodja turistmalen genom effektivt kunskapsutbyte, 6msesidigt larande och utbyte av basta praxis,
sarskilt for att minska trycket pa populéra resmal. Vi maste darfor vidta forebyggande atgérder, oka medvetenheten
om ansvarsfullt turistoeteende och involvera vardsamhillena i att utarbeta och genomfora héllbara turismmodeller.
Turismens sociala hallbarhet lyftes fram som en viktig fraga i radets Palmaférklaring fran 2023, och ar en central
del av omstéllningsplanen for turism. Jag kommer att fortsatta att stodja turistmalens beredskap att hantera
klimatférandringarna.

Data kommer ocksa att spela en viktig roll for att sakerstalla en optimal hantering av turistflédena till olika resmal.
| detta avseende haller kommissionen pa att inratta ett dataomrade for turism som kommer att géra det maojligt for
turistaktorer, inklusive turistmal, att fatta mer exakta och vélinformerade beslut.

| dag finns det olika finansieringsprogram pa EU-niva for att stodja turism. Utarbetandet av nasta flerariga
budgetram innebar ett tillfalle att géra EU:s budget enklare, mer fokuserad och anpassningsbar. Jag kommer att
samarbeta med kommissionsledamoten med ansvar for budget, bedrégeribekdmpning och offentlig forvaltning i
dessa fragor.

Vi behover ocksa 6ka medvetenheten hos aktorer i turismekosystemet om de finansieringsméjligheter som finns,
sarskilt for sma och medelstora foretag. Jag kommer att bygga vidare pa det pagaende arbetet for att se till att vara
turistféretag och kulturinstitutioner lattare kan hitta finansieringsmajligheter pd EU-niva samt pa nationell och
regional niva.

Frégor fran utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssikerhet

8. Transportsektorn star for nastan en fjardedel av EU:s vaxthusgasutslapp. Det ar den enda stora ekonomiska
sektorn dar dessa utslapp har 6kat pad EU-niva sedan 1990. Darfor kravs ytterligare insatser for att se till att alla
delar av sektorn bidrar till utfasningen av fossila branslen och for att ha réatt ramverk. De férandringar som krévs
for att omvandla sektorn medfér manga utmaningar, bland annat i samband med en vaxande transportvolym pa
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infrastrukturen, okningen av hallbara alternativa branslen och stimuleringen av batteritillverkning. Vilka
forbattrade nddvéandiga villkor, specifika steg, tidsramar och rattsliga instrument kommer du att féra fram for att
se till att hallbar transportpolitik bidrar till ekonomisk tillvaxt, anstallningstrygghet och konkurrenskraft i EU,
samtidigt som man sakerstéller att malen for 2030 i den europeiska gréna given uppnas och unionen blir
klimatneutral? Hur kommer du — i samarbete med den nominerade kommissionsledamoten med ansvar for klimat,
nettonollutslapp och ren tillvaxt — att se till att unionen gar i braschen for 6kade internationella ataganden om att
minska de globala vaxthusgasutslappen inom sjofarts- och luftfartssektorerna? Vilka konkreta atgarder planerar
du som en del av EU:s handlingsplan fér fordonsindustrin? Hur kommer den rattsliga karaktaren och tidsplanen
for det aviserade forslaget om rena fordonsparker att se ut?

Det star klart att EU:s transportsektor maste stalla om for att vi ska kunna uppna en klimatneutral framtid. Jag
kommer att arbeta i enlighet med de mal som redan faststéllts i strategin for hallbar och smart mobilitet och den
lagstiftning som hittills Gverenskommits. Jag kommer mer specifikt att fokusera pa att snabbt ta i bruk utslappsfria
fordon, sakerstalla att hallbara drivmedel och hallbar teknik finns tillgangliga till dverkomliga priser, Gvervaka en
snabb utbyggnad av infrastrukturen och 6ka transportverksamheten med mer hallbara transportsatt. Omstallningen
ar nodvandig for miljon, men innebér ocksa en ekonomisk majlighet for EU. Genom att leda den globala
omstallningen till hallbara transporter kan EU stérka sin ledande stéllning nar det géller teknisk innovation. Detta
ledarskap kommer ocksa att starka EU:s konkurrenskraft, driva pa tillvéaxten och trygga var sysselséttning.

Regelverket for sektorns utslappsminskningar har redan till stor del faststallts genom 55 %-paketet, paketet for
effektiv och gron mobilitet och paketet for gronare godstransporter. Nu méste vi leverera. Jag kommer darfor att
samarbeta med medlagstiftarna for att nd en dverenskommelse om forslag som dnnu inte har antagits, bland annat
viktiga initiativ for att skapa incitament for utslappsfria tunga fordon, forbattra anvandningen av
jarnvégsinfrastruktur, frdmja intermodala transporter och inrdtta en ram for att bedéma och jamfora
transporttjansters vaxthusgasutslapp. Jag kommer ocksa att se till att alla instrument som inréttas genom dessa
paket genomfdrs snabbt och effektivt.

Det kravs ett antal viktiga forutsattningar for att EU:s insatser ska bli framgangsrika. EU maste forbattra och
framtidssakra sin transportinfrastruktur, ytterligare stdrka sin inre transportmarknad, underlétta investeringar,
framja teknik sasom effektivare batterier och utslappsfria framdrivningssystem samt oka transportsystemets
effektivitet genom digitala losningar. Det ar ocksa viktigt att sakerstélla tillgangen till storre mangder fornybar el
och hallbara branslen till dverkomliga priser. Jag kommer att samarbeta med kommissionsledamoten med ansvar
for energi och bostader for att se till att vi anpassar den utveckling av transport- och energiinfrastruktur som kravs
for att kunna tillgodose den framtida 6kningen av efterfragan pa el for transporter, inbegripet for tunga fordon.
Samtidigt maste vi oka produktionen och distributionen av férnybara och koldioxidsnala transportbranslen, som
sarskilt behdvs inom de luftfarts- och sjofartssegment dar det ar svart att minska utslappen.

Vi maste géra mer for att framgangsrikt forena vara miljomal med de sociala och ekonomiska kraven pa
transportomradet, sarskilt i friga om konnektivitet och 6verkomliga priser. Vi maste ocksd anvanda alla
tillgangliga verktyg for att stodja EU:s valstand och industriella styrka. Allt detta kommer att prioriteras i mitt
arbete, i linje med det uppdrag som tilltrddande ordférande Ursula von der Leyen har anfortrott mig.

En annan mycket viktig aspekt ar att 6ka tillgangen till och kvaliteten pa hallbara transportalternativ. Jag kommer
darfor att fortsatta att framja bade person- och godstransporter pa jarnvag. Tidigt under min mandatperiod kommer
jag bland annat att l&gga fram en ambitios plan for att koppla samman EU:s huvudstader och stora stdder med
hoghastighetstag och ett forslag till férordning om gemensam digital bokning som kompletterar och forbéttrar
befintliga skyldigheter pa detta omrade (se mina svar pa fraga 2). Jag kommer ocksa att stodja lagstiftarna nér det
galler att nd en ambitios Gverenskommelse om kommissionens forslag till forordning om utnyttjande av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet.

Eftersom transporter ar internationella till sin natur méste EU agera tillsammans med andra. P4 det har séttet kan
vi effektivt begréansa den globala uppvarmningen i linje med maélen i Parisavtalet, och sakerstélla lika villkor for
vara foretag. EU ska fortsétta att vara ledande nar det galler att begransa klimatforandringarna. Jag kommer att
samarbeta fullt ut med kommissionsledamoten med ansvar for klimat, nettonollutslapp och ren tillvéxt for att se
till att EU visar en enad front och leder det globala arbetet med att minska de globala véxthusgasutsléppen, sarskilt
inom luftfart och sjofart.

Nar det galler luftfarten utgor det langsiktiga nettonollmalet for luftfart och den globala ramen for héllbara

flygbrénslen, flygbranslen med lagre koldioxidutslapp och annan renare energi inom luftfarten, som faststallts av
Internationella civila luftfartsorganisationen (lcao), en kompass och en solid grund for véra fortsatta globala
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insatser. Det ar mycket viktigt att se till att syftet med den Gverenskomna ramen uppnas. Om jag godkanns som
kommissionsledamot kommer jag att arbeta for att stérka reglerna for och genomférandet av systemet for
kompensation for och minskning av koldioxidutslapp fran internationell luftfart (Corsia) for att sakerstalla att det
medfor konkreta klimatfordelar pa global niva. Detta innefattar en bedémning av huruvida systemet &r tillrackligt
anpassat till malen i Parisavtalet. Samtidigt kommer jag att arbeta hart for att framja samarbete med tredjelander
och inom ramen for Icao for att stodja utarbetandet av strategier och projekt for héllbart flygbransle, med
utgangspunkt i de banbrytande erfarenheterna fran arbetet med ReFuelEU Aviation-férordningen och EU:s externa
bistdnds- och samarbetsprogram, daribland Global Gateway.

Nar det galler sjéfarten kommer 2025 att vara ett avgorande ar for det globala arbetet med att begransa
klimatforandringarna. Om jag godkanns som kommissionsledamot kommer jag att fokusera pa att se till att
Internationella sjofartsorganisationen (IMO) enas om ambitidsa atgarder for att minska vaxthusgasutslappen pa
medellang sikt. Malet &r att se till att de 6verenskomna atgarderna kan 6ka anvandningen av utslappsfria branslen
inom sjofarten, astadkomma en stadig minskning av sektorns vaxthusgasutslapp och sakerstélla att regelverket
beaktar utvecklingslandernas behov. Samtidigt amnar jag starka de kortsiktiga atgarderna vad galler
vaxthusgasutslépp och stddja projekt som ska minska prisskillnaden globalt mellan utslappsfria och konventionella
brénslen.

Den globala omstallningen av transportsektorn &r en méjlighet for EU:s ledande industriforetag, bade nu och i
framtiden. Detta géller sérskilt den europeiska fordonsindustrin. Om jag godkanns som kommissionsledamot
kommer jag att bygga vidare pé& den rena industriella given och utarbeta en handlingsplan for fordonsindustrin for
att se till att EU forblir en global ledare och uppratthaller en stark europeisk produktionsbas. Vi maste vidta
atgarder inom hela vérdekedjan: fran kritiska rdvaror till laddningsinfrastruktur. Vi maste se till att EU kan forlita
sig pa nodvandig infrastruktur, bade for tankning och laddning, och fullt ut kan dra nytta av automatisering och
data. Dessa atgarder har ett tydligt slutmal. Vi maste starka var industri och de manniskor som arbetar inom
sektorn, minska vart beroende och var sarbarhet och leda in sektorn pa ratt spar for att uppnd malen i den dubbla
hallbara och digitala omstallningen. Liknande mal maste efterstravas inom flyg-, jarnvéags-, varvs- och
sjofartsindustrin. Jag kommer att samarbeta med alla relevanta kommissionsledamdéter for att uppna detta som en
del av den rena industriella given.

En héllbar omstallning kréver inte bara atgarder for att stodja var industriella bas. Vi maste ocksa géra hallbar
mobilitet tillganglig for alla till ett dverkomligt pris. | detta avseende kommer jag att stddja genomférandet av
Fonden for en rattvis omstélining och den sociala klimatfonden samt utarbeta véagledning om transportfattigdom.
Om jag godkénns som kommissionsledamot kommer jag att samarbeta med de 6vriga kommissionsledaméterna,
medlemsstaterna och Europaparlamentet for att framja lampliga incitament att kopa europeiska elfordon for
konsumenter och foretag. | enlighet med min uppdragsbeskrivning kommer jag att utarbeta forslag till rena
fordonsparker for att stimulera efterfragan.
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